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TNSTALACION DOSIFICADORA DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE
COMBUSTION INTERNA. '

on en e wma S W s S A 3 am

é%@&whnéuROBERT BOSCH GMBH,, entidad alemana, residente
én 7 Stuttgart 1, REPUBLICA FEDERAL ALEMANA,

La invencidn se refiere a una instalacion dosifi-
cadora de combustible pare motores de combustiodn interne, con
presién de mezcla y de encendido externo, em cuyo tubo e aspl
racidn estén dispuestos uno tras otro un érgano medidor de ai

5. re y una mariposa de estrangulacion accionable erbitrariamente,
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dosificéndose en la cantidad de aire que pasa una cantidad de
combustible esencialmente proporcional, cuya proporcionalidad
es variable en dependenciaz de magnitudes caracter{sticas del
motor mediante gobierno de un bipaso circundante del érgano ge-
didor de aire. ‘ |

VSon conocidas instalaciones dosificaderas de combug
tible en las que ésta proporcionalidad entre la cantidad de come
bustible y la cantidad de aire es variable en dependencia de mag-
nitudes caracteristicas del motor, en las que sin embargo no pue-
de lograrse un ajuste Sptimo de la mezcla porque varios puntos de
servicio en el campo caracteristico del motor tienmen 'en verdad el
mismo paso de aire, pero sin embargo existen diferentes exigen~
cias en los referente a la mezcla. Zstas diferentes exigéncias.son
especialmente criticas cuando por variacibén de la proporcionali-
dad entre la cantidad de combustible ¥ la cantidad de aire debe
originarse una desintoxicacién de 1bs gases de escape,

La invencidn se fundamenta en el cometido de perfec—~
cionar la instalacibn dosifiéadora de combustible mencionada al
prineipio de tal modo gue con un sencille dispositivo pueda cone
seguirse un ajuste de la mezcla con el cualﬁa ser posible, no

parezca en el gas de escape ningfn componente todxico,

Egte cometido se soluciona segfin 1a invencibn porque
en el bipaso estd dispuesta una valvula cuyo paso se gobierna por
una sonda medidora del gas de escape incorporada en el tubo de es-
cape, estando desarrollada la sonda de medicién de escape prefe-
rentemente como sonda de medicién de oxigeno que reacciona a la
presidn parcial del oxigeno del gas de escape. Mediante estos es
posible obtener para cada estado del motor imaginable una propor
cionalidad entre la cantidad de combustible Y la cantidad de aire

que corresponda al nfimero de uire
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Seglin una estructuracibn ventajosa de la invencidn

la sonda de medicifn actlia sobre un electroimdn que gobierna la
valvula bipaso, correspondiendc ventajosamente el recbrrido de
trabajo del electroimén a la intensidad de la corriente aplicada.

Segfin una estructuracién adicional de la invencidn,
la valvula bipaso se acciona neumaticatiente sobre un conducto de
mando que desemboca en el tubo de aspiracibn y en el que est co
nectada una valvula de electroimin gobernada por la sonda de me-
dicidn del gas de escape, y vAlvula bipaso puede estar desarrolla
da como vélvula de membrana en la que enfrente de la desembocadu-
ra del conducto de mando en la capsula de presibn de la valvula
de membrana, esti dispuesta la desembocadura de un conducto que
va hacia afuera, y entre las desembocaduras, gobernindolas, estéd
dispuesta un resorte de lamina que se acciona por los electroima-
nes como parte de valvula mbvil. Unﬁ valvula semejante puede.ser-
vir como regulador integral neumitico por el que pueden gobernar
se variaciones de proporcionalidad de hasta el 20%.

Segln otra ventajosa estructuracibén de la invencién
el hipaso desemboca delante de la mariposa de estrangulacibn, pe-
ro en la zona inmediata de la parte de mariposa ce estrangulacidn
que se mueve contra la corriente de aire en el tubo de aspiracién
de manera que a. estar abierta la mariposa de estrangulacién ac-
tua en la desembocadura también la presién dominante en el tubo
de aspiracién detras de la mariposa. De esta forma puede conseguir
se lograr y obtener el mismo AGbilitamiento de la mezcla al abir-
se el bipaso, independientemente de la posicidn de la mariposa
de estrangulacibn,

La desembocadura del bipaso en el tubo de aspira-

c¢idn puede estar desarrollada de modo ventajoso como diafragma
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de estrangulacidn cuya seccibn transversal es seleccionable arbi-
trariamente, para obtener asf a2l abir el bipaso el mismo debilita
miento de la mezcla independientemente del nflimero de revoluciones
del motor,.

En el dibujo estéﬁ repreéentados simplificados tres
ejemplos de ejecucifn del objeto de la invencidn, que describen
con mésrdetalle a continuacifn, i

La figura 1 muestra un gobierno del bipaso mediante
una valvula de electroimén.

La figura 2 muestra un gobierno de bipaso con una
servo-vilvula accionada por una valvula de electroiimin.

La figura 3 muestra una servo-vdlvula con electroi-
mgnes integraleg.

Las figuras 4 y 5 muestran otras variantee de eje-
cucibn,

Como representa la figura 1 en un tubo de aspira-
cién 1 estén dispuestas una tral oﬂra en la direccién ce la co=
rriente representada por una fiecéa, un organo medidor de aire
2 y una mariposa de estrangulacibn 3. El organo medidor de aire
2 esta desarrollado por ejemplo como placa 4 dispuesta transver-:
salmente a la direccibén de la corriente, que esta fijada a una
palanca 5 y que en su movimiento de medicién se sumerge en una
zona cénica 6 del tubo de aspiracidn, segfin una funcién aproxima
damente lineal de la cantidad de aire que fluye por el tubo de
aspiracidn. La palanca 5, alojada lo mas exenta posible de roza-
mientos acciona en su movimiento de giro a la parte de vAlvula
mévil 7 de una vélvula dosificadora de combustible y distribuido-
ra 8. Para el retorno de la placa 4 sirve el combustible que esté
en el conducto 9 bajo presidén constante que, conducido sobre un

conducto de derivacibén 10 a la valvula dosificadora 8, impulsa
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a la cara frontal no representada de la parte de vélvula mdévil,
La fuerza dé recuperacidén permanece Qor lo tanto siembre igual.

El abastecimiento de combustible se efectfia sobre
una bomba de combustible eléctrica 11 que aspira el combustible
de un tanque 12 y lo conduce sobre el conducto;9 a la vdlvula do
sificadora 8. Del conducto 9 Be bifurca ademds un conducto 13
en el que estd conectada una valvula reguladora de presibn 1k,
Desde la vilvula dosificadora 8 se distribuye entonces el combus
tible dosificado por cantidades a distintos conductos 15 que van
a las distintas vilvulas de inteccién no representadas. Como drga
no dosificador de aire 2 puede sih enbargo servir tambien un car-
burador o un 4rgano medidor caldrico.

Los tramos de tubo de aspiracibém y detras del brga-
no medidor del aire éatén enlazados por un un bipaso 16 que es
gobernable por una valvula 17. La geccidn transversal del bipaso
16 estd ademés determinada por un diafragma de estrangulacién 18
que esth desarrollado como arandels y esta dispuesto en la desembo
cadura del bipaso 16, Esta desembocadura estd dispuesta en el tubo
de aspiracién 1 en un lugar que al estar cerrada la mariposa de
estrangulacién 3 se halla delantie de la mariposa de estrangulacidén
en direccién de la corriente. Cuanto mis de abra 1s mariposa de
estrangulacibn 3 mis repercute sobre esta desembocadura la presidn
dominante en el tubo de aspiracidn existentg de la mariposa de
estrangulacidn, V

En el ejemplo de ejecucibn representado en la fi-
gura 1 la vAlvula 17 esti desarrollada como vilvula de electroiman
de gobierno directo en la que la armadura 20, como parte de vAlvu.
1la mbvil, se acciona en contra de la fuerza de un muelle de cierre
21 mediante una bobina de excitacién 22 con nicleo 23. Para des-
cargar la presidn estd previsto en la armadura 20 un taladre 24

La bobina de excitacidn 22 obtiene su corriente de un amplificador
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25 que trabaja con una sonda de medicibén de oxigeno 26 dispuesta
en un tubo de gae'de escape 27 del motor de combustibm inberia
El nfimero de aire /{ mencionado al prineipioc caracteriza la cSm—
posicidén de la mezcla combustible- aire, siendo el nfimero de ai-
re }{ = 1 con una mezcla estequiométrica. En la sonda de medicién
de oxigeno se varian las corrientes de iones empleables para la
regulacifn tan pronto como tenga luéar una variacién del nfimero
de aire ;1.

En la figura 2 estén representados diversos diafragmas
18 con diferente configuracién de la abertura. EL diafragma 18a
tiene una seccién transversal de la abertura en forma:circular
29; en el diafragma 18b la seccifn ﬁraﬁsversalrdb la abertura

30 es en forma de gota; en el diafragma 1l8c la configuraéién de la

abertura es rectangular; en el diafragma 18d estén provistas dos

aberturas circulares 32 que estin dispuestas una: tras otra en la
direccién de la corriente, una vez montada en el tubo de aspira-
cibn,

ﬁn el ejemplo representado en la figura:B la valvu-
la 17 est& desarrollada como servo=-vAlvula que trabaja neumltica-
mente. La vAlvula tienme un platillo de vélvula 35 que estd fijado
a una membrana 36 y se presiona sobre el asiento de valvula 38
mediante un muelle de cierre 37. La cémara 39 receptora del muelle
37 esté enlmzada con el tubo de aspiracién 1 mediante un conducto
de mando 40, En el conducto de mando 40 estd dispuesta una vélvu-
la de electroimén 41 que se gobierna por la sonda de medicién 26
con amplificador 25 no representada équi. En la valvula de electroi
mén 41 se acciona una armadura 42 como parte de valvula mévil, en
contra de la fuerza de un muelle 43, mediante una bobina de exci-
tacidn 44, La vAlvula L1 trabaja como vAlvula -de trea/ dos vias,

gobernando el elemento de valvula mévil 42 dos asientos 45 y 46,
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Seglin sea la situacién de la parte de la valvula mbvil 42 se en-

laza mis o menos el conducto 40 que va desde la cApsula de pre~

si6n 37 a la valvula 41, bien con el tramo del conducto 40, que

conduce hacia el tubo de aspiracibmn, o con un conducto 47 que va
Se al exterior,

En el ejemplo de ejecucibn representado en la figu-
ra & el electroimdn esti integrado em la servo-vdlvula 17. El
electroimén 56 acciona en esto a un resorte de laming 51 cuyo
extreamo libre 52 estd dispuesto entre las desembocaduras 53 ¥y

10, 54 de los tubos, de los cuales uno va tomo conducto de mando
L0 gl tubo de aspiracién 1, y el otro tubo 55 establece una co-
municacidn con el aire exterior,

La figura 5 muestra une variante de los ejemplos antg
riores en el que la desembocadura 57 del bipaso 16 en sl tubo de

15. aspiracibn dispuesta delante de la mariposa de estrﬁngulaéi&n 3,
se gobierna mediante un disco 58 cuy; borde esti desarrollado per
filado y que se gira con la mariposa .de estrangulaci6én 3. Para
ello éste esti fijado en el eje de la mariposa de estrangulaciénm
59, normal a &sta. El tubo de aspiraciém 1 estd en el lugar de

20, mando o bien aplanado, o bien el tubo del hipaso penetra corres-
pondientemente en el tubo de aspiracibn.

I
~NCTA =~

Descrita suficientgmente la naturaleze del invento,
as{ como la manera de realizarse en la préctica, debe hacerse

25, constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sucep~
tibles de modificaciones en cuanto no alteren su principio funda
mental. Tambien se‘hace constar que el invento corresponde a una

f’ . solicitud de paFente en alemania n@ P 22 41 936.9 de 25 de agosto
de 1.972., acogiéndose por lo tanto a los beneficos que conceden

304 los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que constituye
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la esencia del referido invento por lo que se solicita Patente
de Imvencion por ZQ gﬁos en BEspafie sobre: INSTALACIOﬁiDOSIFI-
CADORA DE COMBUSIIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTINN I’I{!I-"ERNA, ca-
racterizandose por lo siguienie: -

© 18,~ Inatalacidn dosificadora de combustible para mo
to:es de combustidn interna, zon :ompresién de mezéla ¥y encen-
dido externo, en cuyo tubo de aspirhcidn estén dibpuestos wno

tras otro un 6rgano medidor de aire y una mariposa de estrangu

lacion acclonada arbitrariamente, d031flcandose en la cantidad ~

de aire que pasa una cantidad de ﬂombustible esencialmente pro
porcional, 31endo esta proporcionalidad variable en dependenﬁ
cia de magnituaes caracter{sticas del motor, mediante gobier-
no' de un bipaso c1rcundante del drgano medidor'de aire, carac-
férizada porque en elrbipaso(nﬂ 16, figuras 1, 3 y 4) estd dis |
puesta una vélvula (n® 17, figuras 1, 3 y 4) cuyo paso-se g0~
bisrna por una sonda de medicidn del gas déreécape (ae 26, fi-
gura 1) incorporada en el tubo de escape (e 27, figura 1).

2.~ Instalacion segun la reivindicasién 1, carsote-
rizada porque la sonda de medicién de; &as de escape (nﬂ 26,
figura 1) estd desarrollada como sonda de medicidn de Qxigeno
que reacclona a la presion parcial del oxigeno del gas de. es—
cape.

38,~ Instalacion, segun la reivindicacion 1 6 2; ca-
racterizada porque la sonda de mediciom (n? 26, figura l) ac-
tda sobre un electroiman (n2 22, figura 1, n® 44 figura 3. ne
50, figura 4) que gobierna la vélvula bipaso (n® 17, figura 1,
3y4). 7

48 ,~ Instalacidn, segin la reivindicacidn 3, carac-
terizade porque el recorrido de trabajo?de la armgdura'(nﬂ‘ZQ;

figura 1, n? 42, figura 3) del electroimén corresponde a la in
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tensidad de corriente aplicada a la bobina de exclﬁacion (ne

22, figura 1, n? 44, figura 3).

58,- Instalacidn, segun reivindicaeidn 3 6 4, carac

terizada porque la vélvula binaso (me 17, figura 1, 3 y 4) es

td desarrollada como valvule ce electroimdn,

68,- Instalacion segﬁﬁ ceivindicacion 3 & 4, carac-
terizada porque la valvula biaso (n® 17, figura 1, 3 y 4) se
accions neumiticamente sobre wm comducto de mando (n® 40, figu
ra 3) que desemboca en el tubo de sspiracion {me 1, figura 3)
¥y en el que estd conectada una véIvuld de electroimén, (n® 41,
figura 3, n? 50, 52, figuras 4) gobernada por la sonda de medi-
cidn del gas de escape (n? 26, figurae 1),

78,~ Instalacidn segin lé reivindicacion 6, caracte-
rizada porque la‘valvuls bipaso (n? 17, figuras 1, 3 y 4) esta
desarrollada como valvula de membrans,

88,~ Instalacidn, segin la reivindicacion 7, caracte
rizada porque enfrente de la desembocadura del conducio de man
do en la cipsula de presidn de la vélvula de membrana, estd
dispuesta la desembocadura de un condueto que va al exterior,
y entre dicha desembocadurs estd dispuesto un resorte de ldmi-
na que se acciona como parte de valvula movil por el electroi-
mén y controla a las citadas desembocaduras,

94,~ Instalacion, segun una de las reivindicacionss

6 578, caracterizade porque el conducto de mando desembooa en

el tubo de aspiracidn, detrds de la maripose de estrangulacidn

en la direccidn de la corriente,

108,- Instalacidn, segin uns de las reivindicacipnes
anteriores, caracterizada porque el bipaso desemboca ern el tu~
bo de aspiracion, delante de le mariposa de estrangulacion y

en la zona inmediata de la parte de la mariposa de estrangula
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cion que se mueve contra la corriznte de aire, -de manefa Aue
al sbrirse la meriposa de estrangulacidn actis en la desembo
cadura también le presidn en el tubo de aspiracidn detris de
la maripoéa de estrangulacion,

118, - Instalacién,rsegﬁn una de.lasvreivindicicio-J
nes éntefiores, caractérizada porgue en la desembgcaéura dél
bipaso esta dispuesto, en el tubo ce aspiracion, ﬁn diafragma
de estrangulacicn,

128,~ Instalacion, segin las reivindiqacfbnes 11 ¢
12, caracterizada porque como diafragma de estrangulaciin sir
ven orificios dispuestos uno tras otro en la direccidn de la
corriente, '

138, Instelacidn, segun. una de las reivindicacio—
nes 1 & 9, caracterizada porque en el bipaso estéidispuesto,
adicionalmente & la vélvula bipaso, ur drgano de la seccidn
transversal que es accionable es dependencisa derla'posicién
de lae mariposa de estrangulacién, |

148.- Instalacidn dosificadora de combustible para.

motores de combustion interns, tal y como,queda sustancialﬁeg

te deacrito en la presente Memoria y diseiios adjuntos.

Esta Memoria, consta de 10 hojas, escritas a miqui-

na por une sola cara., .

Madrid, {& WOV, 1975
ROBERT BOSCH GMBH,;* , :
| 4 GUWMEZ RCEBD Y RUDED g
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