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MEMORIA DESCOCRIPTIVA

Correspondiente a una PATENTE DE INTRODUCCION por diez afios.
A favor de
MOSTOLES INDUSTRIAL,S.A., de nacionalidad espafiola.
Residente en MOSTOLES(Madxid).-Granada, s/n
poxz:

" PERFECCIONAMIENTOS EN LOS TRANSPORTADORES AEREOS™
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La presente memoria descriptiva tiene como fin la declara-
cidén del objeto sobre gue ha de recaer el privilegio de explo-
tacién industrial y'comercial exclusiva en el territoiio naqio-
nal como Patente de Introduccién, de unos perfeccionamientos
en los transportadores aéreos.

El presente invento se refiere a log transportadores aéreos
constitufdos poxr uns red de carriles convenientemente estudiada
pare abarcar los puestos de trabaje, zonas de almacenamiento y
control de una fébrica, ouyos carriles sirven de soporte y ca-
nino de rodadurs a c¢arrcs suspendidos que soportan a su vez el
objeto wanufacturado, de manera que éste pass sucesivamente por
los diferentes puestos de trabajo, donde es sometido a la co~
rrespondiente manipulacidén, hesta alcanzar el terminal de pro-
ducto terminado y controlado, y por Wltimo, la zona de almace-
namiento.

Partioularmentie el presente invento se refiere a los trans-
portadores aéreos de productos ligeros, como por ejemplo, per=-
chas con prendas de vestir en proceso de confeccidn.

De acuerdo con el presente invento, el transportador aéreo
se coupone de carrcs de construccién tubular soportados por dos
poleas que ruedan sobre un carril fubular. Estos carros pueden
tener un movimiento manual por caidas libre, o automdtico; en es-
te dltimo caso los carros son impulsados por una cadens con to-
pes, alojada en un soporte por donde rueda, dispuesto a un nivel
superior de carril, cuya cadena es impulsada por un motor elée-
trico a través de una reduocidn y transmisidn adecuads. Cada oa-
rro lleva un dispositive selector, formado por topes laterales
susceptibles de ser situados en diversas posiclones para obtener
la combinscidn adecuads gue permita, mediante la actuacidn por

ellos de los diversos microrruptores situados a lo largo del re-
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"ogorrido, obtener el funcionamiento automdtico de los mecanis-

wos de desviacién, cambio de linea, etc., dispuestos en el ca-
mino de rodadura pars completar el itinerario del carro de a-
cuerdo con el programa previsto,

Con el fin de_facilitar la mejor interpretacién del inven-
to, en los planos adjuntos, complementarios de la presente ex-
posicidn, se representa una forma de realizacidn préctiéa que
solamente se incluye con cardcter méramente informativo y no
limitative del invento.

En los citados planos:

Ia figura 1 muestra una vista lateral de un carro realiza-
do de acuexdo con el invento, montado sobre su carril soporte.

Ta figura 2 muestra un detalle del selector incorporado
al carro.

Las figuras 3 y 4 uwuestiran respectivamente en vista fron-
tal y en planta, un mecanismo de desviacidén incorporado al ca-
rril,

La figura 5 wmuegtra en vista lateral un mecanismo de cam-
bio, pars paso entre dos lineas paralelas.

La figura 6 muestra en vista lateral un mecanismo de re-
tencidn de carros.

Las figures 7, 8, 9 y 10, muestran un mecanismo de caida
libre, por gravedad, en diversas posiciones de funcionamiento.

Las figuras 11 y 12 muestran respectivamente en alzado y
en plante un mecaniswo de desviacidn manual,

Las figuras 13 y 14 wuestran respectivemente en alzado y
en planta un mecanisuo de entrada a linea.

Como se muestran en las figuras 1 y 2, el fransportador
aéreo comprende, cowo elementos fundsmentales, un carril tubu-

lar (1), que soports en forma suspendida al carro (2), realiza-
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do mediante elementos tubulares, dotado con dos ruedas acanala-
das (3) pera apoyo em el carril, con sus correspondientes bra-
zos (4), que soportan la barra inferior (5). Paralelamente al
carril (1), y sobre éste, estd situada la caja (6), dotada con
una ranura inferior en tods su longitud, en cuya caja se aloja
la cadena transportadora (7), dotada con parejas de topes (8),
dispuestos de forma que cads pareja abarcs un soporte de rueda
(3), de manera que al desplazarse la cadena ée produce el arras-
tre de los carros a través de los citados topes.

Cada carro tiene situado en uno de sus brazos (4) un dis-
positivo slector (9), constituido pox una regleta graduada en
donde existen alojamientos para permitir la fijacidn en las po-
siciones adecuadas de los topes (10).

Ias posiciones de los citados topes (10), estdn determina-
das por el itinerario que ha de recorrer el carro. En el ejem—
plo representado se indlcan trece posiciones de tope, distri-
bufdas en un grupo de referencias A, B, C y D, y un grupo de re-
ferencia a, b, ¢, d, €, £, g, h, i, si bien este Wltimo grupo
pudiers ser de referenciaas numéricas. De acuerdo con dichas re-
ferencias a cada itinerario se hace coiresponder un cédigo, de
acuerdo con el cual se fijan los ecitados topes (10), de manera
que segin el proceso de fabricacién de cada producte transpor-
tado, se hace que el carro alcance sucesivemente los puestos
de trebajo previstos.

Para el establecimiento de los diferentes itinerarios son
necesarios la combinacién de diversos dispositivos de desvia-
cidén, cambio de l{neas, acumulacidén, etc., que se representan
en las figuras 3 a 1l4.

‘ En las figures 3 y 4 se representa un dispositivo destina-

do & la desviacidén aubtomitics de un carro desde el tramo (11)
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g los tramos (12 6 13), a través del tramo mévil (14), unido

gl extremo del tramo (11) mediante el muelle (15), de forma

que puede situarse en la posicién representada en linea de ira~

zo continuo para pasar del tramo (11) al (12) 6, en la posicidn
95.~ (14%), representada en linea discoutinua, pare pasar del tramo

(11) a1 (13).

El tramo wévil (14) estd ligado al véstago del cilindro
neundtico (16), cuyas electrovdlvulas son actvadas a través de
miororruptores (17 y 18), el primero situado en un bastidor fi-

100,~ jo dispuesto al lado del tramo (11) y el segundo situado en el
tremo (18), de forma que de acuerdo con el progrema de itinera~
rio establecido uno de los topes (9) de un carro actia sobre el
microrruptor (17), éste produce el desplazamiento del pistén
del cilindro (16) situando el tremo mévil (14) en la posicién XXZ

105.~ (14!'), y una vez que el carro (2) alcanza el tramo (13), actia
sobre el microrruptor (13) cue produce el desplazamiento del
tramo mévil a la posicidn inicial.

En lag figuras 5 y 6 se representa el mecanismo de cambio
de una linea (19) a otra linea paralela (20), cada una de ellas

110.- dotada con su correspondiente cadena de arrastre.

Bste mecanismo se compone de un tramo intermedio (21) si-
tuado con pendiente descendente desde le linea (19) a la linea
(20), oon una parte ascendente intermedia sobre la gue estd si~
tuada la cadens de arrasire intermedia (22), acolonada por un

115.- motor independiente que sSe pone en funcionemiento al cerrarse
el miororruptor (23) accionado por el carro cuando éste alcanza
la posicién indicada en la figura 5. EL enlace de este tramo
intermedio con la linea (19) se efeotda wmediante un mecanismo
de desviacidn semejante al representado en las figuras 3 y 4.

120.~ El enlace del tramo intermedio con la linea (20) se realiza por
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pedio de un mecanismo semejante al representado en las figuras
13 y 14, que se describird mds adelante.

De gcuerdo con la figura 5, una vez desviado el carro de
1z 1fnea (19), éste se desplaza por gravedad hasta aloanzar la
posicién indicada en la figura 5, en la que por actuacién del
miororruptor (23), se pone en funcionamiento el dispositivo de
arrastre (22), elevando al carro hasta la posicidn representada
en linea de traszos, desde la que desciende por la parte inclina-
da sigulente hasta pasar al tramo (20).

Ouando en la linea (19) hay exceso de oarros es necesario
evitar su acumulacidu en el tramo de desviacién, para lo cual,
en la parte del tramo intermedio situado hacia la linea (19),
se coloca el dispositivo indicade en la figura 6, consistente
en un tramo (24) montado en forme ligeramente basculante, que
bajo el peso de un carxo acciona un microrruptor que bloquea
el funcionamiento del cilindro (16) del tramo mévil del desvio,
(ver figura 4), con 1lo que no es posible la entrada al desvio
de otro carro hasta que el anterior a pasado a la parte elevada.

El mecanismo de caida libre, representado en las figuras
7 & 10 se compone de un carril, sin dispositivo de arrastre, in-
clinado hacia la linea (25) con un dispositivo de arrastime. Este
ﬁecanismo comprende un dispositivo selector situado cerca de la
1fnea mds alta (26), segin se indica en lg figura 7, ouyo dispo-
sitivo, semejante al representado en la figura 6, se compone de
un tremo ligeramente basculante (27), que por efecto del peso
del ocarro situado sobre & acciona un microrruptor, que blogquea
el ¢ilindro de mando del mecanismo de desvio acoplado a la 1{-
nea superior (26), permitiendo el paso uno a uno de los carros
por esta desviacidn.

El enlace de la desviacidn descendente con la linea (25)
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es del tipo representado en las figuras 13 y 14, pero dotado
con un microrruptor (28) accionado por el brazo (29). En posi-
cifn intermedia estd situado un dispositivo de retencién de ca-
rros, constituido por el balanoin (30), movido por el cilindro
neumgtico (31). Este cilindro neumdtico es accionado en sentido
de apertura por el microrruptor (32), y en sentido de cierre
por el microrruptor (28), de manera gue suponiendo el mecanis-
mo en la posicién de la figura 8, el carro () acoiona el mi-
crorruptor (32), oon lo que el balancin se sitia en la posicidn
de la figura 9, dejando paso al carro (2a) y frenando al carro
(2b). Cuando el carro pasa a la lfnea (25), el brazo (29) ac-
tia sobre el microrruptor (28) estableciendo el circuito de
cierre del cilindro (31), con lo que el balancfn (30) vuelve
a su posicidn inicial segin se indioa en la figura 10, dando
paso al carro (2b) siguiente.

En las figuras 11 y 12 se representa un dispositivo de
desviacidén con mando manual, consistente en un tramo basculan-
te (33), articulado mediante un resorte (34) a la liunea (35),
cuyo tramo tiene su extremo céncavo para acoplarse al extremo
rebajado de la derivacidn (36). Ean dicho extremo rebajado estd
sifuado una ufia de tope (37), que impide el retorno de carros
por la derivacidén (36) y se oculta para permitir el paso de los
carros desde la linea (35) a la derivacién (36). El tramo (33)
estd dotado con un pomo (37), para facilitar su accionamiento
manusl, de forma que los carros que se mueven por la linea (35)
pueden pasar mediante dicho mando a la derivacidn (36).

En las figuras 13 y 14 se representa un dispositivo de en-
trada que permite el paso automdtico desde la derivacidén (38)

a la linea (39). Este dispositivo se compone de un brazo curvo

(40), articulado en (41) al tramo (38) con incorporacién de un
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resorte que mantiene dicho brazo en posicidn elevada y permite

su descenso bajo el peso de un carro. EL extremo de dicho brazo
(41) termina en forma céuncava para permitir su acoplamiento al
carril de la lfnea (39), de manera que el paso del carro se rea~
liza sin ninguna dificultad.

Con log mecanismos y dispositivos desoritos es posible
realizar cualquier trazado del transportador aéreo asi como di-
ferentes itinerarios en los carros de transporte. Asimismo, el
invento permite introducir diversas variantes de realizacidn

sin pox ello alterar el fundamento del mismo.
REIVINDICACIONES

12) ,~"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS TRANSPORTADORES AEREOS"
compuesto ﬁor un carril para soporte y guia de carros de trans-
porte suspendidos, complementado con una cadena de arrastre dis-
puesta en la parte superior del carril, que se caracterizan por-
que los carros.de transporte, constituidos por una barra hori-
zontal y dos brazos extremos arqueados que soporta ruedas acana-
ladas en su extremo para rodadura sobre el carril formado poxr
un elemento tubular, presentan en uno de sus brazos una regleta
vertical dotada de medios para fijacidn de topes salientes de
forma que permitan, segin la distribucidén de dichos topes, el
accionamiento de determinados microrruptores de respectivos cir-
cuitos eléctricos de accionamiento de dispositivos de desviacidn
a otros tramos de linea, con el fin de que cada carro realiza
el itinerério previsto en forma totalmente automitioca.

28) ,~"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS TRANSPORTADORES AEREOS"
segin la reivindicacién 1, que se caracterizan porque las des-
viaciones de una linea a una derivacidn estdn formadas por me-
canismos gque comprenden un tramo de carril intercalado en el

carril de la linea, articulado por un extremo a ésta y ligado
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al vastago de un dispositivo de mando automdtico, neumdtico,
hidrdulico o electromagnético, de dos posiciones, una coinci-
dente con la linea y otra coincidente con la derivacién, cuyo
dispogitivo es accionado mediante dos microrrupiores actuados
por el propio carro con uno de sus topes, situados uno de ellos
antes del tramo mdvil del carril y el otro eneélaarril de deri-
vacién.

32),-"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS TRANSPORTADORES AEREOS™
segin la reivindicacidn 1, que se caracterizan por la incorpo-
racidén de dispositivos de mando manual para desviacidn de ca-
rros desde una linea principal a una derivacién, formados por
un tramo intercalado a dicha linea principal articulado por un
extremo con incorporacién de un elemento eldstico de recupera-
cién de posieidn, cuyo tramo estd dotado con un pomo de mando
y presenta su extremo libre con una concavidad lateral para
permitir su acoplamiento al extremo de la derivacidn, dotado
éste con un rebaje y con un tope articulado que impide el re-
torno de carros.

42 ) ,~"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS TRANSPORTADORES AEREOS"
segliin la reivindicacidn 1, que se caracterizan por la incorpo-
racidn de dispositivos autowdticos para paso de carros desde
una derivacidén a una linea principsl, formados por un tramo
curvo articulado al extremo del carril de derivacién mediante
un eje horizontal con incorporacidén de elemento eldstico que lo
mantiene en posicidn inclinada salvo cuando por el propio peso
del carro se acopla al carril de la linea principal, para lo
cual dicho extremo presenta forma odncava.

52),-%PERFECCIONAMIENTOS EN LOS TRANSPORTADORES AEREOSY
segin la reivindicacidén 1, que se ocaracterizan por la incorpo-

racién de dispositivos de control de paso constitufdos por un
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tramo de carril montado en forma ligeramente basoculante, dota-~
do con un elemento eldstico de recuperacidn, gque al recibir el
peso de un carro actia sobre un microrruptor, relacionado con
los dispositivos de mando automdtico de los wecanismos de des-
viacidén inmediatos.

62).,~"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS TRANSPORTADORES AEREOS"
segin la reivindicacién 1, que se caracterizan porgue poxr la
incorporacidn de dispositivos de retencidn de carros constitui-
dos por una barra montads en forma de balancin con eje horizon-
tal sobre un tramo de carril inclinado, cuyo balancin es acclo~
nado por un dispositivo de mando automdtico, neumdtico, hidrdu-
lico o electromagnético, de forma gque en una posicidn del balan~
cin retiene a un carro con su extremo anterior en posicidn més
baja y en la otra posicidn deja libre a este carroc y retiene al
slguiente carro con su extremo posterior. 7

72) ,~"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS TRANSPORTADORES AEREOS"
segin la reivindicacidn 1, que se caracterizan por la incoxrpo-
racién de cadenas de arrastre auxiliares situadas eatre dos fra-
mos de ocarril descendentes y situados a diferente nivel unidos
por un ‘tramo ascendente, cuya cadena estd montada en un basti-
dor situado sobre el mencionado tramo ascendente y acclionada
por un motoxr eléctrico ouyo circuito se cierra por intermedio
de un microrrupvor situade en la parte inferiox del tramo de
carril y accionable por medio del carro.

89).—"PEREECGIONAMIENTOS EN LOS IRANSPORTADORES AEREOS"

La presente memoria descriptiva consta de diez hojas fo-
liadas y mecanografiadas por una sola cara, componiendo un to-
tal de doscientas sesenta y ocho linecas, 'qclﬁi s éstas.
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