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E l p resen te  invento  se r e f ie r e  a m otores y, 
en p a r t ic u la r ,  a motores de combustión in te rn a  d e l t ip o  
r o ta to r io .

E x is te  la  necesidad  cada vez en aumento y 
5. l a  ex igencia  de d isponer de m otores de combustión in te r -
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na de volumen reducido y menor com plejidad pero con una p ro­
ducción de energ ía  f ia b le  y s a t i s f a c to r ia .

Quizá e l  mejor ejemplo actualm ente conocido de 
m otores de combustión in te rn a  r o ta to r io s  es e l  motor de Wankel. 
E l p re sen te  inven to  es un perfeccionam iento sobre la  tecno log ía  
rep re sen tad a  por e l  motor de Wankel debido a su mayor s im p lic i­
dad en la  fa b ric a c ió n  y funcionam iento y pérd ida  de comporta­
m iento.

Por ejem plo, e l  ro to r  y e l  e s ta to r  de l p resen­
te  inven to  son cuerpos c i r c u la r e s - c i l in d r ic o s  prácticam ente pu­
ro s y son c o ax ia le s . En e l  motor de Wankel, e l  e s ta to r  tie n e  
la  forma de un 8 y e l  ro to r  en cooperación tie n e  una forma 
t r ia n g u la r ,  moviéndose e l  ro to r  parcialm ente  con un reco rrid o  
no c o a x ia l. A sí, e l  ro to r  y e l  e s ta to r  del p resen te  invento se 
fa b ric a n  con más f a c i l id a d  en máquinas herram ien ta  normales y 
t ie n e n  un e q u il ib r io  de ro ta c ió n  su p e rio r.

Además, e l  ro to r  del p resen te  invento es p a r­
cialm ente hueco, lo cual mejora l a  re f r ig e ra c ió n  in te rn a  d e l 
m otor; la  fuerza  p a ra  la  compresión se transm ite  d irectam ente 
a l  e je  p r in c ip a l  d e l motor s in  en g ran ajes; la s  paredes de ca­
n a l funcionan para e v i ta r  la  necesidad de emplear levas sepa­
rad as , y no e x is te  a c e le ra c ió n  r a d ia l  de la s  p iezas con una 
a c e le ra c ió n  a x ia l  muy pequeña.

Las c a r a c te r ís t ic a s  y o b je to s d e l p resen te  
in ven to , jun to  con lo  a n te r io r ,  se consiguen en l a  modalidad 
d e l inven to  que se d esc rib e  a con tinuación  y se i l u s t r a  en lo s 
d ib u jo s  a d ju n to s , en lo s que:

La F igura  1 es una v i s ta  de costado de un 
motor de explosión  in te rn a  constru ido  según e l  in ven to , con 
c ie r t a s  p a r te s  co rtad as .
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La Figura 2 es una v is ta  e x te r io r  de una ca ja  ex­
trema o capacete d e l e s ta to r .

La F igura 3 es una v i s ta  en alzado in te r io r  de la  
ca ja  o capacete d e l e s ta to r  de l a  F igura 2.

La F igura 4 es una v i s ta  de costado de la  c a ja  o 
capacete de l e s ta to r  de la F igu ra  2.

La F igura 5 es una v i s ta  en sección  tr a n s v e rs a l  t o ­
mada a tra v é s  de l capacete d e l e s tá to r ,  estando ind icados lo s 
planos de sección por la s  lín e a s  5-5 de la  F igura 3.

La F igura  6 es una v i s ta  en sección  tr a n s v e rs a l ,  
cuyo plano e s tá  indicado por la  lín e a  6-6 de la  F igura 1.

La F igura 7 es una v i s ta  d e sa rro lla d a  de la  p e r i f e ­
r i a  d e l ro to r ;  y

Las F iguras 8 a 19, in c lu s iv e , son d e s a r ro l lo s  que 
i lu s t r a n  esquemáticamente la  re la c ió n  que guardan e l  e s tá to r  y 
e l ro to r  en posic iones a r b i t r a r i a s  su cesiv as de su ro ta c ió n  r e ­
la t iv a .

E l motor según e l  inven to  se puede d iseñ ar de d i ­
versos modos d ife re n te s . E ste  motor se puede d iseñ ar para fun­
cionar en e l  c ic lo  de inyección  o D ie se l o para funcionar en 
e l  c ic lo  de inducción o O tto . En la  p re sen te  memoria se des­
c rib e  convenientemente diseñado para un tamaño re la tiv am en te  
pequeño con funcionam iento en e l d  c ío  de inducción. En e s ta  
modalidad se coloca sobre un d isp o s itiv o  de montaje de base 6 
un e s tá to r  7 que comprende una carcasa  c e n tra l  8 y capacetes 
extremos 9 y 11, defin iendo lo s t r e s  elementos ju n to s un r e c in  
to .  E l re c in to  e s tá  compuesto en e s te  caso por una p lu ra lid a d  
de p lacas separadas unidas en tre  s i  por pernos 12 y ju n ta s  de­
fin en  una su p e rf ic ie  in te r io r  c i r o u la r -o i l ín d r io a ,  cuidadosa­
mente mecanizada 13. En sus extrem os, la  su p e rf ic ie  13 e s tá
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aumentada por s u p e r f ic ie s  in te r io r e s ,  p lan as , l a t e r a l e s ,  14 y !
16, sobre p lac as  extrem as 17 y 18, comprendidas en e l  e s ta to r .  {tLas p lacas extrem as lle v a n  c o jin e te s  19 y 21, 
montados apropiadamente en e l  e s ta to r  y sosteniendo un e je  22 
para  g i r a r  a lrededo r de un e je  geom étrico 23 respec to  a l  cual 
es s im é tr ic a  la  s u p e rf ic ie  13. Montado en e l  e je  va un ro to r  
26 que t ie n e  una su p e rf ic ie  p e r i f é r ic a  ex te rn a  87, c i r c u la r -  
- c i l ín d r i c a ,  y diseñada para  funcionar muy próxima a la  super­
f i c i e  13.

A lrededor de la  p e r i f e r i a  del ro to r  se e x tie n ­
den dos canales 28 y 29 d e fin id o s , en p a r te  por la  su p e rf ic ie  
c i r c u la r - c i l in d r ic a  in te r io r  13 d e l e s ta to r  y d e fin id o s , de

¡o tro  modo, por paredes la te r a le s  31 y 32 y una pared in fe r io r  
33, por lo  que en cua lqu ier sección  tra n sv e rsa l r a d ia l ,  lo s  ca­
n a le s  son p rácticam ente rec ta n g u la re s  y p re fe rib lem en te  cuadra­
dos. La con figu rac ión  de lo s canales e s , según se i l u s t r a  de ui 
modo p a r t ic u la r  en la  F igura 7, una configu ración  sinuosa ,pues­
to  que lo s  canales tie n e n  p a r te s  r e c ta s  desplazadas que se fu ­
sionan por medio de p a r te s  in term ed ias curvadas en sen tido  in ­
v erso . Los canales son en genera l p a ra le lo s  en tre  s í  pero e s tán  
desplazados uno de l o tro  un c ie r to  número de grados en d ire c ­
ción p e r i f é r ic a .

En e l  e s ta to r  hay in c lu id a s  un par de p lacas 
p lanas an u la res 36 y 37 s u je ta s  por pernos 12 y de ex tensión  
r a d ia l  s u f ic ie n te  para  p e n e tra r  en lo s canales 38 y 39 del ro ­
to r .  Las p lacas  e s tán  en p o sic ión  para  in te rc e p ta r  la s  p a rte s  
o n d u la to ria s  o sinuosas de sus canales re sp ec tiv o s  28 y 29, se ­
gún in d ican  la s  l in e a s  de rayas 41 en la  F igura 7.

Las p lacas  36 y 37 tie n e n  espacios de separa­
ción p e r i f é r ic a  (según se i l u s t r a  en la  F igura 3) d e fin id o s  poi
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paredes curvadas 47 y 48. En cada uno de lo s espacios de sepa­
rac ió n  a s í  d e fin id o s  se s i tú a  una p a le ta  51 que tie n e  una con­
fig u ra c ió n  curvada en a lzado , según se observará  en la  F igu ra  
3, y que es prácticam ente p lana en una v i s ta  de costado . Cada 
p a le ta  t ie n e  la  lo ng itud  n e ce sa ria  para a ju s ta r s e  e n tre  la s  pa­
redes d e l espacio  de separación 47 y 48 y una anchura su fic ie n  ­
te  para a ju s ta rs e  dentro  de cada uno de los canales r e s p e c t i ­
vos 28 y 29 donde se s i tú a .  Las pa l e ta s  pueden a lo ja r  b a rra s  
de ob turación  o empaquetadura (no i lu s t r a d a s )  de la  c la se  desa­
r ro l la d a  recien tem ente para  e l  motor de Wankel.

Como lo s canales son sinuosos, a l  g i ra r  e l  ro to r ,  
la s  p a le ta s  51 se desplazan o basculan  de un lado a o tro  o en 
sen tido  lo n g itu d in a l con un componente a x ia l  n o ta b le . Cada ca­
pacete  extremo 9 y 11, mecanizado in te rio rm en te  para  con tinuar 
la  su p e rf ic ie  in te r io r - c i r c u la r - c i l í n d r ic a  13, se mecaniza 
igualm ente para formar un par de reb a jo s  52 y r e c ib i r  la s  p a le ­
ta s  o s c ila n te s  adyacentes 51. Cada p a le ta  l le n a  prácticam ente 
su espacio  de separación  re sp e c tiv o  en la  p laca  36 ó 37 y l l e ­
na también prácticam ente la  sección  tra n s v e rs a l  de su canal 28 
ó 29, por lo  que la s  d iv e rsa s  cavidades 42 y 43, a s í  como la s  
cavidades 44 y 46 quedan cada una a is la d a  y separada de la s  
o tra s  cavidades según g ira  e l  d is p o s it iv o . E l volúmen conte­
nido de cada cavidad en tre  sus paredes in c lin a d a s  31 y la  pa­
le ta  adyacente s ig u ie n te  51 se ve sometido a con tracc ió n  y d i­
la ta c ió n  según g ira  e l  ro to r .

E l volúmen v a ria b le  de la s  cavidades se aprove­
cha para  in d u c ir e l  f lu jo  medido de un com bustible en una de 
la s  cavidades. Por e s ta  razón, se h a b i l i t a  en cada uno de lo s  
capacetes extremos una lumbrera de admisión 56 que a tra v ie s a  
la  su p e rf ic ie  13 en un lu gar p e r if é r ic o  p a r t ic u la r  en e l  e s -30.
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ta to r  y que tie n e  una ex tensión  a x ia l  s u f ic ie n te  para  quedar 
d isp o n ib le  a l  cana l o la s  cavidades en ambos lados de la  p la ­
ca 36. Como l a  modalidad p re sen te  tie n e  una p lu ra lid a d  de cav i­
dades p e r i f é r ic a s  en e l  ro to r ,  hay lum breras de admisión d ia ­
m etralm ente opuestas 56 en ambos capacetes extremos opuestos 
9 y 11. E stos se unen convenientemente por conductos comunican­
te s  57 con un c o le c to r de admisión 58 (F igura 1) que l le g a  has­
t a  una b r id a  59 en la  que se monta un carburador normal de ac­
t iv a c ió n  (no i lu s t r a d o ) .  En e l caso de que e l  motor func ion e , 
en e l  c ic lo  D ie se l, se omite e l  carburador y en su lugar se ha­
b i l i t a  un simple d isp o s itiv o  depurador de m ira. La p osic ión  de 
la  lum brera de adm isión 56 es s im é tr ic a  y c a s i inmediatamente 
adyacente a l  lado de s a l id a  (en la  d ire cc ió n  de ro ta c ió n )  de j 
ambas p a le ta s  en e l  cana l 28, según in d ic a  la  f le ch a  61 en la  ¡ 
F igu ra  8.

De un modo s im ila r , se h a b i l i ta n  medios para e l  
escape d e l gas gastado d e l m otor. Unas lumbreras de escape 62 
se encuen tran  en cada uno de los capacetes extremos 9 y 11 en 
lo s  extremos de un diám etro d e l ro to r .  E stas  lum breras se s i ­
túan  en e l  lado de en trad a  e inmediatamente adyacente a a lgu ­
nas de la s  p a le ta s  51, d isp o n ib le s  a la s  cavidades formadas 
por e l  canal 29. Las lum breras de escape 62 en lo s capacetes 
extrem os se d ir ig e n  h a s ta  conductos 63 que llev an  directam ente 
a la  a tm ósfera  o a un sistem a de escape, no i lu s t ra d o .

En p a r t ic u la r ,  según e l  in ven to , se h a b i l i ta n  me­
d ios p a ra  r e c ib i r  mezcla combustible comprimida desde la s  ca­
vidades de uno de lo s canales 28, para la  combustión de la  mez 
c ía  com bustible y para t r a s la d a r  d icha mezcla a la s  cavidades 
en e l  o tro  canal 29, todo e l lo  en l a  debida secuencia . Por e s ­
t a  razón , cada uno de lo s  capacetes 9 y 11 e s tá  p ro v is to  de un



par de cámaras de combustión 66 y 67, que se ex tienden  a x ia l ­
mente, pero con una in c lin a c ió n , por lo  que una a b e rtu ra  66 
en un capacete conduce a l  in te r io r  de uno de lo s  canales 28 en 
un lado de la  p laca  56 y una a b e r tu ra  69 en e l  o tro  extremo 
conduoe a l  in te r io r  d e l canal 29 en e l lado correspondien te  de 
la  p laca  37 en e l  canal 29. De un modo s im ila r , la  o t ra  cáma­
ra  de combustión 67 tie n e  una a b e rtu ra  71 que conduce a l  in te ­
r io r  de la s  cavidades en e l  o tro  lado de la  p laca  36 en e l  ca­
n a l 28 y se une con una a b e rtu ra  72 que se d ir ig e  a l  in te r io r  
de la s  cavidades en e l  o tro  lado de la  p laca  37 en e l  canal 
29. Las cámaras de combustión e s tá n  in c lin a d a s  para qué, hablan 
do en térm inos g en era le s , cuando una de la s  a b e r tu ra s  68 y 71 
e s tá  en comunicación con una cavidad subyacente, la  o tra  aber­
tu ra  69 ó 72 e s tá  bloqueada por la  su p e rf ic ie  d e l e s ta to r  13.

Cada una de la s  cámaras de combustión en cada uno 
de los capacetes e s tá  p ro v is ta  de una a b e rtu ra  75 para  r e c ib i r  
un d isp o s itiv o  de encendido 74 (F igura 1 ). Convenientemente, d  
e je  22 mueve un e je  de encendido 76 (Figura 1) que hace funcio  
nar un d is tr ib u id o r  del encendido de tip o  normal (no ilu s tra d o ) 
Si e l  motor funciona en e l  c ic lo  D ie se l, la s  b u jía s  se reempla 
zan por in y ec to re s  de combustible y e ld i s tr ib u id o r  d e l encendi 
do se reemplaza por una bomba de d is tr ib u c ió n  de la  inyección 
de com bustible.

En e l  funcionam iento r e a l  de e s te  m otor, se efec­
túan simultáneamente una p lu ra lid a d  de funciones puesto  que e l  
motor e s tá  p ro v is to  de una p lu ra lid a d  de cavidades. A pesar de 
todo, la  d esc rip c ió n  se ha tomado a base de una so la  cavidad 
a l tiempo con e l f in  de poder segu ir e l  curso de una so la  c a r­
ga en un c ic lo  completo.

Según se i l u s t r a  de un modo p a r t ic u la r  en la  F i-
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gura 8, e l  ro to r  se encuen tra  en una p o sic ió n  en la  que una de 
la s  p a le ta s  51, adyacente a una de la s  lum breras de admisión 
56, p rácticam ente  ocupa e l canal 28 en una p o sic ió n  que define 
una cavidad 42. E sta  cavidad e s tá  en t o t a l  comunicación con la  
lum brera de adm isión. Como e l  ro to r  avanza en la  d ire cc ió n  que 
in d ic a  la  f le c h a  61, l a  cavidad 42 se e s ta r á  d ila tan d o  o agran­
dando. Esto produce la  inducción de un combustible a  tra v é s  de 
la  lum brera 56 a l  in te r io r  de la  cavidad. La cavidad continúa 
avanzando, según se in d ic a  en l a  F igu ra  9, habiéndose desp laza­
do lo  su f ic ie n te  p a ra  que la  boca de admisión 56 de je  de e s ta r  
en comunicación con la  cavidad 42 ahora a is la d a  por la  p a le ta  
su cesiv a  s ig u ie n te  51.

Según con tinúa moviéndose e l  r o to r ,  l a  cavidad 
42 se reduce de volúmen y tie n e  lu gar la  compresión en e l  in ­
t e r io r  de l a  p ro p ia  cavidad y tam bién en una cámara de combus­
tió n  adyacente 66 a tra v é s  de la  a b e r tu ra  68, que en e s ta  p o s i­
ción  se encuen tra  librem ente a b ie r ta  a la  cavidad 42. Al mismo 
tiem po, la  o t ra  a b e rtu ra  69 de la  cámara de combustión 66 que­
da bloqueada por la  su p e rf ic ie  adyacente d e l ro to r .  Por co n si­
g u ien te , según continúa girando e l  r o to r ,  e l  contenido de la  
cámara 42 se comprime atrapadoven e l  in te r io r  de la  cámara de 
combustión 66. E sta  fa c e ta  se i l u s t r a  en la  F igura 10, donde 
la  cavidad 42 se encuen tra  a punto de avanzar lo  su f ic ie n te  pa­
r a  c e r ra r  la  a b e r tu ra  68 y confinar completamente la  mezcla 
comprimida. La F igu ra  11 re p re se n ta  la  p o sic ió n  de la s  p iezas 
donde la  cavidad 42 ha quedado separada de la  cámara de com­
b u s tió n  después que la  cavidad se ha vaciado p rácticam ente  de 
carga comprimida y en cuya p o sic ió n  la  cámara de combustión 66 
se ha llenado  con mezcla com bustible en forma comprimida con 
sus dos a b e r tu ra s  68 y 69 obturadas con tra  e l ro to r .
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En e s te  in s ta n te ,  e l  d isp o s itiv o  de encendido 74 entra! 
en acción  para  someter a explosión  la  mezcla combustible com­
prim ida. Según se a n tic ip a  en la  rep re se n ta c ió n  de la  F igura 11 
y según se i l u s t r a  en la  F igura 12, una de la s  cavidades 44 en 
e l  canal 29 ha avanzado su fic ien tem en te  para  d e ja r  a l  descub ier 
to  la  ab e rtu ra  69, m ien tras que la  a b e rtu ra  68 permanece c e r ra ­
da. Esto s ig n if ic a  que la  mezcla com bustible encendida puede 
f l u i r  a l  in te r io r  de la  cavidad 44, y como e l  gas se encuen tra  
a tem peratura y p re s ió n  elevada debido a la  combustión, e l  gas 
tien de  a d i la ta r s e  co n tra  la s  paredes de la  cavidad 44, a s i  co­
mo con tra  la  p a le ta  adyacente 51. Esto da un impulso de r o ta ­
c ión a l  ro to r  de una manera e fe c tiv a .

E l ro to r  continúa g irando, según se  i l u s t r a  en la  
F igura 15, continuando la  cavidad 44 d ila tán d o se  y e je rc ien d o  
e l  gas una fuerza  de p ropu lsión  h a s ta  que la  cavidad comienza 
a d escub rir la  lumbrera de escape 62. Esto perm ite que e l  gas 
d ila ta d o  de la  cavidad 44 fluya  sa liend o  a tra v é s  de l a  lumbre­
ra  62 h a s ta  la  atm ósfera o h asta  e l  d isp o s itiv o  de escape, ca­
yendo por lo  ta n to  la  p re s ió n  y dejando prácticam ente v ac ia  la 
cavidad 44. Como e l  ro to r  continúa g irando , l a  cavidad 44 con­
tin ú a  contrayéndose por lo  que e l  gas de escape se desp laza  
positivam ente de la  cavidad a tra v é s  de la  boca de escape 62, 
actuando la  p a le ta  de s a lid a  adyacente 51 como b a r re ra .

Aproximadamente en e s te  in s ta n te ,  según se  i l u s t r a  
en l a  F igura 14, la  o tra  cavidad 43 en e l  canal 28 se e s tá  en­
sanchando a la  s a l id a  de su p a le ta  51 y se encuentra en co in ­
c idenc ia  con la  lumbrera de admisión 56. Por co n sig u ien te , la  
cavidad 43, a l  ensancharse, induce a que pene tre  en l a  misma 
la  mezcla de com bustible. La cavidad 43 continúa agrandándose, 
con tra  la  p a le ta  de s a lid a  s ig u ien te  51, según se i l u s t r a  en la30.
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F ig u ra  15. Tan pronto  como la  cavidad 43 de ja  de e s ta r  a b ie r ta  
a la  boca de admisión 56, la  mezcla de com bustible confinado 
se comprime con tra  la  p a le ta  de s a lid a  51. Según g ira  e l  ro to r ,  
la  cavidad 43 se abre entonoes a la  a b e r tu ra  71 de la  o t ra  cá­
mara de combustión 67. La o t ra  a b e r tu ra  72 de la  cámara de com 
b u s tió n  67 queda bloqueada por l a  cara  de l ro to r ,  por lo  que 
la  mezcla de com bustible se descarga en la  cámara de combustión, 
quedando confinada y comprimiéndose en la  misma.

Foco después d e l in s ta n te  i lu s tra d o  en la  F i­
gura 16, la  cavidad 43 ha avanzado hac ia  la  derecha, según se 
observará  en d ich a  F igura , lo  su f ic ie n te  para desp lazar v i r ­
tualm ente toda su  mezcla de com bustible en e l  in te r io r  de la  
cámara de combustión 67, pasando la  pared t r a s e ra  curvada de 
la  cavidad 43 sobre la  a b e rtu ra  71 ce rrán d o la . Cuando e s to  ocu 
r r e ,  se produce e l  encendido y e n tra  en explosión  la  mezcla 
comprimida confinada. Aproximadamente en e s te  in s ta n te , una 
cavidad 46 en e l  cana l 29 re c o rre  su p a le ta  de en trad a  51 y 
sobrepasa la  a b e rtu ra  72 dejándola a l  d e scu b ie rto . La mezcla 
de com bustible procedente de la  cámara de combustión 67 se d i ­
l a t a  entonces a tra v é s  de la  a b e rtu ra  72 pasando a l  in te r io r  
de la  cavidad 46 y continúa d ila tá n d o se . Esto induce una fuerza 
de p ropu lsión  a l  ro to r  e je rc ien d o  p resió n  con tra  la  pared cur­
vada d e l cana l y co n tra  la  p a le ta  t r a s e ra  51.

La d i la ta c ió n  con tinúa , según se i l u s t r a  en 
la  F igu ra  18, h a s ta  que e l  ro to r  ha avanzado casi h a s ta  l l e ­
gar a la  p o sic ió n  i lu s t r a d a  en la  F igura 19, en cuyo caso e l  
ro to r  ha cerrado la  a b e rtu ra  72. La cavidad 46 con tien e , por 
consigu ien te , solamente mezcla que se descarga a tra v és  de la ¡
lum brera de escape 62. Según continúa girando e l  ro to r ,  e l  gas 
de escape en la  cavidad 46 es expedido directam ente por lo  que
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se vacía  la  cavidad y queda d isp o n ib le  para e l  c ic lo  s ig u ie n te .
Por la  d esc rip c ió n  a n te r io r ,  se comprenderá que 

cada una de la s  cavidades, como son la s  cavidades 42 y 43 en e l  
canal 28, se u t i l i z a  a lte rn a tiv am en te  para l a  c a r re ra  de in ­
ducción y para  la  c a rre ra  de compresión, y cada una de la s  c a v i­
dades 44 y 46 en e l  canal 29 se emplea a lte rn a tiv am en te  para  la  
c a rre ra  de d i la ta c ió n  o de fuerza  y para la  c a r re ra  de escape 
p o s itiv o .

Cada cavidad re p ite  su función  una p lu ra lid a d  de 
veces durante la s  ro ta c io n e s  su cesiv as d e l r o to r .  Con e s ta  d i s ­
p o sic ió n , por co n sig u ien te , se consigue un motor de explosión 
de cuatro  c ic lo s  que funciona en un p r in c ip io  ro ta to r io  c a s i  pu 
ro y solamente la s  p a le ta s  experim entan a le ta s  experim entan un 
movimiento o s c i la to r io  o de vaivén. Por cada ro ta c ió n  de l ro to r  
se obtiene un c ie r to  número de impulsos de fuerza  y como e l  apa 
ra to  es prácticam ente s im é tric o , lo s impulsos de fuerza  son uní 
form es.

E l motor d e s a r ro l la  una gran can tidad  de calo r en 
su funcionam iento. Se puede r e f r ig e r a r  por agua, s i  se  desea, 
pero en e l caso de l pequeHo motor de explosión  de e s te  ejemplo, 
es p re fe r ib le  h a b i l i t a r  c ie r ta s  a le ta s  de re f r ig e ra c ió n  81 en 
cada uno de los capacetes extremos 9 y 11 e igualm ente conduc­
to s  de a ire  82 en la s  p lacas  extremas d e l e s ta to r  y conductos 
de a ire  83 a tra v és  de l ro to r .  Un v e n tila d o r  84 en e l  e je  22 
impele a ir e  re f r ig e ra n te  para que f lu y a  a tra v é s  del mecanismo 
en funcionam iento.

N O T A
D e sc rita  su fic ien tem ente  la  n a tu ra le z a  d e l in ­

vento, a s í  como la  manera de r e a l i z a r lo  en la  p rá c tic a , debe 
hacerse  constar que la s  d isp o s ic io n e s  an teriorm ente  in d icad as
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son su sc e p tib le s  de m odificaciones de d e ta l le  en cuanto no a l ­
te re n  su p r in c ip io  fundam ental. También se hace constar que e l  
inven to  corresponde a una s o l ic i tu d  de P a ten te  presentada en 
N orteam érica con fecha y número s ig u ie n te s : 25 de septiem bre de 
1972, ns S er. 291.757; acogiéndose por lo  tan to  a lo s beneficios 
que conceden los Convenios In te rn a c io n a le s  en v ig o r. Siendo lo  
que co n stitu y e  la  esencia  del re fe r id o  inven to  y por lo  que se 
s o l i c i t a  P a ten te  de Invención por 20 años en España sobre: P er­
feccionam ientos en la  construcc ión  de motores de exp losión ; ca­
rac te riz án d o se  por lo  s ig u ie n te :

1 .-  Perfeccionam ientos en la  construcción  de mo­
to re s  de exp lo sión , c a ra c te riz ad o s  porque dichos motores com­
prenden un e s ta to r  que tie n e  una s u p e r f ic ie  in te r io r  c i r c u la r -  
- c i l ín d r i c a ,  s im é tr ic a  con re la c ió n  a un e je  geom étrico, un eje, 
medios para  so s ten e r dicho e je  en dicho e s ta to r  para g i ra r  a l ­
rededor d e l c itado  e je  geom étrico, un ro to r  f i j o  en dicho e je , 
medios en dicho ro to r  que definen  un par de canales p e r if é r ic o s  
axialm ente sinuosos a b ie r to s  a dicha su p e r f ic ie , un par de p la ­
cas an u la res f i j a s  en dicho e s ta to r  y penetrando en lo s  c i t a ­
dos can a les , cuyas p lacas tie n e n  paredes de separac ión  que de­
f in e n  espacios de separac ión  c irc u n fe re n c ia le s  en la s  mismas, 
p a le ta s  s itu a d a s  en lo s  can a les, abarcándolos, y montadas en 
dichos espacios de separación  para  d esp lazarse  axialm ente con 
movimiento de vaivén , medios que definen  una lumbrera de ad­
m isión en uno de dichos can a les , en lados opuestos de la  c i ta ­
da p laca  y adyacente a  una de d ichas p a le ta s , medios que d e f i­
nen una lum brera de escape en comunicación con e l  o tro  de los 
c itad o s  canales en lados opuestos de d icha p laca  y adyacente a 
o t ra  de d ichas p a le ta s , medios oue definen  una cámara de com­
b u s tió n  y medios que e s tab lecen  conductos que se d ir ig e n  desde
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d icha cámara de combustión h a s ta  una a b e rtu ra  en dicho e s ta to r ,  
en posic ión  para quedar descub ierto  por uno de dichos canales 
sinuosos según g ira  e l  ro to r  y ciue se d ir ig e n  h a s ta  o tra  aber­
tu ra  en dicho e s ta to r  en posic ión  de quedar a l  d escub ierto  por 
e l  o tro  de los c itad o s canales sinuosos según g ira  e l  ro to r .

2 .  -  Perfeccionam ientos según la  re iv in d ic a c ió n
1, c a rac te rizad o s  porque dichos canales se d iv iden  en cavida­
des por medio de d ichas p lacas y la s  c ita d a s  a b e rtu ra s  se d i s ­
ponen para ponerse en comunicación con una cavidad en uno de 
dichos canales m ien tras quedan bloqueadas por dicho ro to r  junte 
a l  o tro  de dichos canales.

3 .  -  Perfeccionam ientos según la  re iv in d ic a c ió n  i
2, c a rac te rizad o s  porque d ichas cavidades se separan c irc u n fe ­
rencia lm ente .

4 .  -  Perfeccionam ientos según la s  re iv in d ic a c io ­
nes 2 ó 3, c a ra c te riz ad o s  porque, durante la  ro ta c ió n  de dicho 
ro to r ,  e l  com bustible que flu y e  a l  in te r io r  de una cavidad de 
un canal se comprime en la  misma, se t r a s la d a  en estado compri­
mido a dicha cámara de combustión y se enciende en la  misma, 
después se tr a s la d a  en estado encendido a o tra  cavidad en e l  
o tro  canal y se d i la ta  en la  misma, y después se l ib e ra  de d i ­
cha o tra  cavidad.

5 .  -  Perfeccionam ientos según cu a lq u ie ra  de la: 
re iv in d ic ac io n es  a n te r io re s , c a ra c te riz ad o s  porque cada una de 
d ichas p a le ta s  se monta p ivotalm ente en e l  plano de una p a le ta  
re sp e c tiv a  de d ichas p a le ta s .

6 .  -  P erfeccionam ientos según cu a lq u ie ra  de 
la s  re iv in d ic ac io n es  a n te r io re s , c a ra c te riz ad o s  porque dicho 
ro to r  t ie n e  medios que definen  canales ra d ia le s  a b ie r to s  a 
los canales c itad o s  an terio rm ente  y porque d ichas p lacas pe-
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7 .  -  P erfeccionam ientos según cu a lq u ie ra  de la s  

re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s ,  c a rac te rizad o s  porque la s  c ita d a s  
p a le ta s  se desplazan axialm ente con movimiento de vaivén por 
acoplam iento con la s  paredes la te r a l e s  de dichos canales sinuo 
sos según g ira  e l  c itado  r o to r .

8 .  -  Perfeccionam ientos según cualqu iera  de la s  
re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s ,  c a ra c te riz ad o s  porque d ichas pa­
le ta s  t ie n e n  paredes extrem as que se acoplan prácticam ente a  
la s  c ita d a s  paredes de lo s espacios de separación  de dichas 
p la c a s .

9 .  -  P erfeccionam ientos según cua lqu iera  de la s  
re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s , c a ra c te riz ad o  porque dichos mo­
to re s  comprenden medios de encendido en d icha cámara de com­
b u s tió n .

1 0 . -  Perfeccionam ientos según cu a lq u ie ra  de la s  
re iv in d ic ac io n es  a n te r io re s ,  c a ra c te riz ad o s  porque la s  c i ­
tadas lum breras y la s  c ita d a s  a b e rtu ra s  se encuentran  en d i ­
cha su p e rf ic ie  c i l in d r ic a  in te r io r  de l e s ta to r .

11 . -  Perfeccionam ientos según cua lou iera  de la s  
re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s , c a ra c te riz ad o s  porque dichos mo­
to re s  comprenden medios que d e fin en  conductos a tra v é s  de d i­
cho e s ta to r  y dicho r o to r ,  y un v e n tila d o r  en e l  c itado  e je  
para in d u c ir a i r e  de forma que fluya  a tra v é s  de dichos con­
ductos.

1 2 .-  Perfeccionam ientos en la  construcc ión  de 
motores de exp lo sión ; t a l  y como queda d e sc r i to  s u s ta n c ia l­
mente en la  p resen te  Memoria e i lu s tra d o  en los d ibu jos ad­
ju n to s .

i
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E sta  Memoria consta de quince hojas e s c r i ta s  a má< 
quina por una so la  cara .

Madrid, ] g
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