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La presente invención se relaciona con una mejora en 

e l transporte de aire a lo s  ventiladores, especialmente para 

quemadores de aceites combustibles u otros productos sim ila­

res.

5. E l moderno c rite rio  constructivo de la s  calderas en

general (para calentamiento, para usos in d u stria les, de agua 

calien te, de vapor, e tc .)  requiere particu lares c a rac te r ís t i­

cas en lo s quemadores a ap licar a aquellas; principalmente, 

e l  quemador, aparte de proporcionar e l  aire necesario para l a  

1.0. combustión, debe h allarse  tambión en condiciones de vencer la s  

elevadas contrapresiones de partida, presentes en l a  cámara 

de combustión de l a  caldera en e l  acto de l a  puesta en funcio­

namiento.

S i se considera l a  carac te r ística  de un quemador 

15. bajo e l  aspecto aerodinámico, se obtiene un diagrama del tipo 

indicado en l a  figura 3, en e l  que:

Ps representa l a  presión e stá tic a  del aire propor­

cionado por e l ventilador,

Q representa e l  volumen del aire suministrado por 

20. e l  ventilador.

E l parámetro Ps da una idea del grado de compresión 

del aire y varía  con l a  variación del volumen Q; Ps asume e l 

valor máximo X en correspondencia con un volumen Q = 0.

E l valor X representa en l a  p ráctica  e l valor máxi- 

25. mo de l a  contrapresión de partida de l a  caldera que puede ven­

cer e l quemador; en efecto, desde e l momento en que e l  valor 

de l a  contrapresión de partida  de l a  caldera tiende a superar 

e l valor X, e l ventilador, de construcción ordinaria (figu ras 

1 y 2 ), no puede ya con trarrestarla y se producen retornos de 

30. llama a l  quemador y consiguientes pulsaciones. Cuando se de-
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sea aumentar e l valor de X para hacer frente a mayores deman­

das, se recurre ordinariamente a l a  sustitución del ventilador 

por otro de mayor diámetro; teniendo presente la s  reglas funda­

mentales de lo s  ventiladores centrífugos y vallándose de la  

ley  de l a  homotetia, en base a l a  cual "lo s ventiladores de 

la  misma " se r ie " , o sea, que tienen l a  misma angularidad de 

la s  paletas y todas la s  dimensiones geomátricas que varían en 

l a  misma relación de proporcionalidad, presentan una relación 

de proporcionalidad tambián en sus c a rac te r ís t ic a s" , se tiene 

que:

Para actuar sobre e l número de revoluciones, consi­

derando que e l quemador funciona ya a 2800 rpm, ha de recurrir- 

se a costosas transmisiones entre e l  motor y e l  ventilador con 

gran menoscabo de l a  sen cillez  de construcción y de l a  silen - 

ciosidad del aparato; por otra parte, e l  tener que actuar sobre 

e l diámetro del ventilador no es siempre f á c i l ,  por cuanto que 

e llo  supone noimalmente l a  reestructuración del cuerpo del 

quemador.

Examinando e l circuito  aerodinámico trad icion al de 

un quemador ordinario (figura  1), pueden hacerse la s  siguien­

te s comprobaciones:

1) ex iste  una zona A en l a  que e l  a ire  es aspirado 

por e l ventilador y sometido por lo  tanto a depresión;

2) existe  una zona B en la  que e l aire es impulsado 

por e l ventilador y sometido por consiguiente a presión; de 

aquí l a  necesidad de ap licar un deflector anular 2 cuyo obje-



to principal, aparte de transportar e l  a ire  hacia e l  ventila­

dor, es e l  de separar l a  zona A en depresión de l a  zona B a 

presión;

3) en l a  zona A, e l  valor de l a  depresión no esta  

uniformemente distribuido y.además, a pesar de l a  presencia 

del deflector 2, existe  una recirculación de aire desde l a  zona 

B a l a  zona A.

Objeto de l a  presente invención es perm itir e l s i s te ­

ma de transporte de aire en ventiladores para quemadores o s i ­

m ilares, consistente en un tabique aplicado o formando parte 

de un deflector en l a  entrada del ventilador, cuyo tabique se 

encuentra con su centro en posición comprendida entre lo s 20 

y 60a en la  zona superior de l a  boca de sa lid a  del aire y res­

pecto a l  eje v e r tic a l del deflector.

Otros objetos y ventajas aparecerán en la  siguiente 

descripción y en l a  adjunta lámina, que ilu s tr a  de modo esque­

mático y ejem plificativo una forma de realización  de l a  inven­

ción.

Teniendo presente cuanto queda dicho en lo s  aparta­

dos 1, 2 y 3* se ha aplicado a l  deflector anular 3 un tabique 

3̂  como se muestra en la s  figu ras 4 y 5.

E l funcionamiento del -tabique tiene dos misiones bien

p rec isa s:

a) parcializando l a  abertura de entrada a l  ventilador, 

procede a transportar e l aire a l a  zona de mayor depresión;

b) creando un diafragma entre una parte de l a  zona a 

presión B y l a  en depresión A, tiende a eliminar e l  fenómeno de 

cortocircuito del aire en un sector en e l  que éste es particu­

larmente acentuado.

Este d ispositivo  se ap lica  como se i lu s t r a  en l a  f i -



gara 4. La posición exacta deberá comprobarse de vez en cuan­

do. La aplicación de este d ispositivo pennite obtener, a igual 

dad de ventilador y de número de revoluciones, un aumento del 

valor X de l a  presión e stá tic a , del orden del 75%.

Confrontando l a  c arac ter ística  del quemador, con o 

sin  l a  aplicación de este d ispositivo , se obtienen la s  dos 

curvas del diagrama de la .f ig u ra  6, donde:

curva carac terística  del quemador sin  l a  ap lica­

ción del nuevo d ispositivo ;

b = curva carac ter ística  del quemador con l a  aplica­

ción del nuevo d ispositivo , en l a  que X̂  = X + 75%X.

La presente invención, ilu strad a  y d escrita  de modo 

esquemático y ejem plificativo, debe entenderse extensible a 

la s  variantes accesorias que, como ta le s , entren en e l ámbito 

de l a  misma.

N O T A

La patente de invención, que se so l ic i ta  por veinte 

años, para España, de acuerdo con l a  vigente Legislación, de­

berá recaer sobre: "SISTEMA DE TRANSPORTE DE AIRE A LOS VENTI­

LADORES DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES FLUIDOS", según la s  ca­

ra c te r ís t ic a s  esenciales de la s  sigu ientes: 

R E I V I N D I C A C I O N E S  

18.- Sistema de transporte de aire a lo s  ventilado­

res de quemadores de combustibles flu id o s, caracterizado por­

que un anillo  deflector situado en la  embocadura de aspiración 

está  provisto de un tabique dispuesto en l a  parte superior de 

l a  embocadura citada, hacia l a  zona de la  boca de sa lid a  del 

ventilador.

28.- Sistema de transporte de aire a lo s ventilado­

res de quemadores de combustibles flu id o s, según la  reivindi-
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cacián 18, en e l  que dicho tabique resu lta  inclinado respecto 

a l  e je  v ertica l del deflector en un ángulo comprendido entre 

20 y 608.

* 38.- SISTEMA DE TRANSPORTE DE AIRE A LOS VENTILADO- 

5. RES DE QUEMADORES DE COMBUSTIBLES FLUIDOS.

Segdn queda sustancialmente descrito en l a  presente 

memoria, que consta de se is  hojas, e sc r ita s  a maquina por una 

so la  cara, y acompañada de dibujos.

10. Madrid, 7 de febrero de 1974 

LAMBORGHINI CALOR S.P.A.
p *D

fírmKÍc: M.* EoüríS Jorquara
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