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PATENTE DE INVENCION
POR VEINTE ARoOS
EN ESPANA
Solicitada a favor de ZDENKO MARINCEK, de nacionalidad
yugoslave, con domicilio en Seopolijeva, 18 LJUBLJANA
(Yugoslaviea),
por
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El objeto de esta invencidn es una digposicidn
de grupos de propulsién a chorro en barcos con el fin de
eliminar las deficiencias existentes en la Qropulsién de
los barcos por medio de hélices.

Ia solucidn de acuerdo con la invencidn permite

particularmente a los grandes barcos una independencia
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de maniobra en los puertos, un frenado hidradlico del:
barco y una menor resistencia durante la navegacidn.
De acuerdo con la presente invencidn, esta ta-
rea se resuelve por una disposicién de gruposde propulsidn
a chorro en barcos pequefios, medianos y grandes, la cual
estd caracterizada por consistir en bombas de tipo pro-
pulsor-hélice con paietas de hélice rotatorias, & las -
cuales ve empalmeda una boca de toma de aspiracidn prote-
glda por una red a través de un tubo de aspiracidn que
entra bajo un dngulo de inclinacidén que no excede de 8
grados, y de la cual parte une tuberie de propulsidén de
selida bajo un dngulo de inclinacidén que no excede de 8
grados terminando en una abertura de propulsidén a chorro
dentro de lg cual, en caso de necesidad, se dispone,sl
mencs, de una paleta para la orientacién del chorro de
propulsidn. Le disposicidén en barcos pequefios, medianos
y grandes se explicaré detalledamente con referencis a
los dibujos anexos, que muestran una seccidn transversal,
horizontal,parcial,de una disposicidn de dos grupos de
propulsién a chorro en la proa y dos mas en 1a popa del
barco, estando dispuestos aquellos grupos de propulsidn
& chorre enfrente uno de otro respecto al eje longitudi-
nal del barco y teniendo sus bocas de toma de aspiracién
¥ las aberturas de salida de propulsidén en las paredes
laterales correspondientes.

" La solucidn de la disposicidn de grupos de pro-
pulsidn segﬁn la realizacién ilustrada en el dibujo asegura
una més eficiente disposicion de lineas de flujo alrede-
dor del barco,con el fin de reducir la resistencia a sus
movimientos.

Las dos tomas de aspiracidén del grupo de propul
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ximas a la proa para la realizacidn prdctica en caso de

necesidad, de manera que las bocas de toma de aspiracidn
queden una iras de la oitra.

En la Fig. le proa estéd indicada por -41-, la pa
red ‘de mano derecha por -44'- y la direccidén del movimien-
to del barco se indice mediante una flecha en tipo negri-
lla,marcada en sje longitudinal del barco. E1l tubo de su-
ccidn, que pase a la bomba -2d-, estd indicado por -ld- y
el tubo de salida por -3d-.El drbol -21d- puede ser despla
zado en un éngulo beta contra el interior del barco é -
contira su pared lateral.

La disposicidn del par de grupos de propulsidn
gltuados en la popa,de acuerdo con las neceslidades de las
propiedades hidrailicas del barco, pueden tener la toma
de aspiracidn situada mas cerca del centro de la pared -
lateral 6 mas cerca de la popa del barco.la pared late-
ral derecha ~44'~ del barco,pasa por le curvafura hagta
la popa =43-.Ila tuberias de succidn estd marcads con el
nédnero de referencia= le-, la bomba por -2e- y el tubo
de salida por -3e-. El drbol propulsor -2le- de la bom-
ba,puede ser desplaezado en un dngulo beta contras la pa-
red laterasl o contra el interior del barco. El disefio -
de la popa =43- no tiene influencie alguna en la esen-
cia de la presente invencidn.

Las partes componentes esenciales de los grupos
de propulsidn estdn dotedas de los mismos nimeros de re-
ferencia con letras afiadidas -e-~, -d- parasa su particular
localizacidén respecto al cuerpo del barco.

Los componentes esenciales de cada grupo de pro-

pulsidén son la tuberia de succidén =l-, la bomba de héli-
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ce -2-, la tuberia de salida =3- y el érbol motriz =-21=-,.
estando marcadas las partes del barco por 1las referencias
numérices -41-, -43- ¥ -44- y la red protectora de la toma
de succién por el nimero -12-. La direccidn del flujo del
agua,indicada medisnte flechas sin referencia numeral.

Igualmente, aln dentro del alcance de la invencién,
este la determinamcion detallade de la forma e inclinacidn
o shusamiento de la tuberia de succidn, de la forma y -
tamafio de la bomba tipo hélice, de la forma y ahusamiento
de la tuberia de salida, con lo que estos parémetrOS'aon
determinados exactamente después de que la tarea de disefio
hae sido precisamenxe definida, as{ como fijada la localiza-
cién y el nimero de grupos de propulsidn.

Los juegos de propulsidn a chorro, particularmente
el rotor de la bomba tipo hélice, son montados preferen-
temente 1o mas profundamente posible dentro del barco,con
el fin de que se obtengan las mejores condiciones en cuan-—
to e 2avitacidn. Estas condiciones son tembién mejora- -
das dimensionando apropiadamente la tuberia de suceidn,
especialmente mediante una adecuada seleccidén de su sec—
cidén transversal y shusamiento, ademéé‘por una eleccidn
adecuada de les paletas del rotor de la bomba tipo hélice,
es decir, con cargas especificas.bajag.

El movimiento del barco en la direccién de la popa
se consigue volviendo las paletas de la bLomba tipo hélice
en el sentido inverso. La meniobra de un barco es parti-
cularmente eficiente mediante un creciente flujo & través
de grupos individuales de aberturas de propulsioén a cho-
rro.

Las ventajas de le solucidén segin la invencidn,re-

giden en la posibilidad de que grandes barcos puedan usar

oo./-oo



10

15

20

30

- 5 -

puertos de menor profundidad,que barcos del misméﬂtam fio

propulsados por hélices. Otra ventaja es que un barco tal
puede meniobrar por si mismo en el pusrto. Un mayor nime-
ro de grupos de propulsidn a chorro resu}ta une carge es-—
pecifica menor del rotor,particularmente en el caso de
barcos grandes, y mediante la colocacién ventajosa de to-
mas de succién ¥ aberturas de propulsién,se hacen posibles
una reduccidn de la resistencia del barco durente la tra-
vesia y nuevas formas mds eficientes en el diseflo de bar-
cos, respectivamente. La solucién de acuerdo con la in~-
vencién no causa vibraciones del barco,como ocurre con
los barcos propulsados por hélices.

NOTA  REIVINDICATORIA

Lo que se reivindica en esta Patente es:

1.~ Disposicidén de grupos de propulsidn a chorro
en los barcos, caracterizada en que su parte componente
es una bomba tipo hélice con paletas propulsoras rota-
torigs, en la cual enira una tuberis ahusada de toms -
de aspiracidén convergiendo hacia la bomba y teniendo -
un éngulo de ehusamiento no mayor de 8 grados y de la
cual emerge una tuberia de salida shusade divergiendo
en la direccidén de la salide, teniendo un éngulo de shu~
gsamiento no mayor de 8 grados, en la que varios grupos de
propuleidn estén colocados enfrentados gimetricemente reg
pecto al eje del barco dentro de las paredes laterales,
teniendo sus aberturas de tome protegidas por una red,
que,ademés,en grandes bercos gue tienen un fondo plano,
la bomba estéd colocade fuera del eje del barco, la tube~—
ria de succidn estd montads en une posicidn determinada

de la zona entre la pared lateral y la proa, mientras que

L/// la tuberia de salide estd monteda hacia la pared lateral,
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de la pared lateral, con lo que los grupos de propulsidn
completos estdn situados enfrentados simétricamente con
respecto al eje longitudinal del barco, y en la popa del
barco le bomba estd colocada fuers del eje del barco, es~
tando la tuberia de succién en la pared lateral,en la mes
estrecha, proxime del pasaje de la pared lateral & la po-
pe, en tanto que la tuberia de salida estd colocada en una
posicidn determinada en lo zona de la popa del barco, cu-
ya popa puede ser disefiada en corta-vapor, con lo que el
grupo de propulsidén a chorro completo es montado enfren-
tado simétricamente con respecto al eje longitudinal del
barco, y que el érbol motor de las bombas es desplazeble.
en un éngulo bets respecto a los planos parslelos al eje
longitudinal del barco.

2.~ "DISPOSICIUN DE GRUPOS DE PROPULSION A CHORRO
EN I0S BARCOSY, de conformidad en un todo en lo esencial
y fines industriasles a 1o descrito en la precedente me=-
moris descriptive. y graficamente representada en los ad-
juntos planos para su mejor comprensidn.

Estae memoria consta de SEIS hojas, escritas & me-—
canografiadas por una solea cara & doble espacio.

fadrid, o1 90T 1977

Por autorizacion de los interesados.
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