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para solicitar PATENTE DE INVENCION por VEINTE afios

a nombre de SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN
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(Clase Internacional B60D)
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El presente invento tiene por objeto un vehi
culo automévil de peguefias dimensiones que estd parti-
cularmente destinado a la circulacidén urbana y estd dis
puesto para permitir un estacionamiento transversal,
en el espacio dejado libre entre dos vehiculos ga en
estacionamiento,

El vehiculo segin el invento estd caracteriza~
do porque tiene un marco anular periférico, sensiblemen
te horizontal que sobresale lateralmsnte con relacidn
a la carroceria y a los {§rzanos de rodadura, una cabi-
na montada deslizante longitudinalmente sobre estz mar-
co, y un agiento sometido a la accidn de medios eldsti
cos que ‘btienden a hacerlo volver a una posicién oculta
en la que estd sensiblemente vertical.

En un modo de realizacién ventajoso del inven
to, el vehiculo tiene un arco de proteccidn vertical
que estd dispuesto en el extremo posterior del marco y
contra el que se aplica el asilento en posicidn oculta.

La columna de direccidn puede estar montada
pivotante alrededor de una articulacién baja, lo que
permite ponerla en posicidn oculta, asi como el volan-—
te.

Se ha descrito a continuacidn, a titulo de
ejemplo no limitativo, un modo de realizacidn de un ve-

hiculo segin el invento, con referencia a los dibujos
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esquendticos adjuntos, en los cuales:

La fig. 1 es una vista en alzado del vehicu~—
1o cerrado y vacio;

Las figs. 2 y 3 son vistas semejantes a la
fig. 1, estando abierto el vehiculo;

La fig. 4 es una vista similar a la £ig.- 1,
estando el vehiculo cerrado y ocupado,

Tal como se ha representado en el dibujo, el
vehiculo comprende un marco anular periférico 1 qus es-
+4 dispuesto en un plano sensiblemente horizontal, re-
lativemente elevado, gque sobresale con relacién a la
carroceria y a los drganos de rodadura; el marco sstd,
de preferencia, revestido en toda su anchura con vn bur-
lete amortiguador. En el extremo posterior de este mar-
co estd fijado un arco abovedado 2 gque se extiende sen
siblemente de modo perpendicular con relacidn al marco
y estd destinado a proteger a los pasajeros del vehicu
1o gi este dltimo da una vuelta de campana durante un
accidente,

E1 habitdculo del vehiculo, que estéd delimi-
tado en la parte posterior por el arco 2, estd cerrado
por una cabina 3 montada deslizante, por medio de roda-
mientos no representados, sobre los costados longitudi-
nales del marco 1. En posicidén de cierre, los bordes

posteriores de la cabina vienen a aplicarse sobre los
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bordes del arco,

La cabina 3 es solidaria de dos cremalieras
horizontales 4 cada una de las cuales estd enmascara-
da por un perfil embellecedor 5 y estd engranada con un
pifidn de arrastre 6; el perfil 5 puede ser solidario in-
teriormente de un apoyabrazos.

Los pifiones 6 pueden estar unidos, bien a un
érgano de mando manual, bien al drbol de un motor eléc
trico que puede ser mandado desde el interior por un
contacto 7 dispuesto sobre el tablero de instrumenvos,
o desde el exterior por un interruptor de cierre 8 dis-
puesto, por ejemplo, en la zona lateral alta del arco
2., Unos medios de desembrague estdn ventajosamense in-
terpuestos sobre la transmisidn que une los pificnes y
el drbol del motor, con objeto de permitir a los pasa-
jeros liberarse normalmente de la cabina, en caso de
fallo del motor,

El asiento 9 estd montado pivotante en 10 so-
bre el marco 1 de manera que pueda adoptar una posicidn
oculta en la que estd apoyado contra el arco 2 y estd
sometido a la accidén de medios antagonistas eldsticos
que le llevan a la posicidn oculta cuando se produce
la supresidn de las cargas.

Un panel transparente de ventana posterior

11 estd montado pivotante alrededor de un eje horizon-



10

15

20

25

1149.73

t2l 12 llevado por la parte superior del arco 2.

La columna de direccién 14 con el volante
13 puede pivotar alrededor de una articulacién baja
15, de manera gque se pueda dejar libre el acceso al
habitdculo,

Finalmente, los dngulos superiores d%;‘ﬁrco
2 llevan los intermitentes indicadores de cambio .de di-
reccibn 16. .

Cuando el vehiculo que acaba de ser deSérito
estd en estacionamiento transversal entre otros dos
vehiculos, los costados longitudinales del marco 1 le
protegen de los chogues. Cuando el usuario gquiere pe-
netrar en é1, hace deslizar la cabina 3 hacia delante
y pasa por encima del marco 1 para encontrarse de nue-—
vo de ple sobre el suelo 17 del vehiculo, que esia re
bajedo (figs. 2 y 3). Esta maniobra es posible, dada
la posicién oculta del asiento 9 y puede ser ain faci~-
litada si se lleva a posicidén oculta el volante 13 ¥
1a columna de direccién 14, No queda ya al usuario mds
que bajar el asiento y llevar la cabina a posicién ce-
rrada (fig. 4).

BEn curso de desplazamiento, el usuario puede
abrir ligeramente la cabina, de manera que despegue
su canto posterior de su plano de apoyo de estanquei~

dad contra el arco vertical 2 y se airee asi el habi-

-5 -
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tdeulo. Esta aireacidn puede ser mejorada si se hace,
al mismo tiempo, pivotar el panel de ventana posterior
11 alrededor de su eje 12.

Hay que sefialar que las funciones de arrastre
y de apoyo de la cabina 3 estdn netamente diferenciadas
y tiene lugar en zonas distintas. EL camino de rbdadu—
ra de la cabina eestd dispuesto en un plano sensiﬁie—
mente prdximo al que contiene el marco periféricuo 1 que
conviene particularmente bien para soportar la cargé de
la cabina; por el contrario, el mecanismo de arrastre,
gue es relativamente frdgil, se encuentra en un plano
paralslo superior,

Se ve por la descripcidén que precede, aue el
vehiculo segin el invento permite transportar conforta-
blemente a dos usuarios con un tamafio minimo y una posi-
bilidad de estacionamiento transversal, estando perfec-
tamente protegido en todos sus dngulos, 1o que es esen—
cial en el caso de ubtilizacién esencialmente urbana. Se
ve igualmente que este resultado no es alecanzado mds
que por la utilizacibn conjunta de un marco periférico
que asegura una proteccidén eficaz contra las colisiones
laterales, de una cabina deslizante que da acceso al
habitdenlo, mientras que no podrian convenir las puer-
tas usuales,'pues no se podrian abrir durante un esta~

cionamiento transversal, y de un asiento ocultable que
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permite el usuario introducirse en el habitdculo.

Es evidente que el presente invento no debe
ser congiderado como limitado al modo de realizacidén
descrito y representado, sino gque cubre, por el con-
trario, fodas sus variantes.

La presente solicitud, que corresponde a la
presentada en Francia, el 18 de Septiembre de 7972,
bajo el N¢ 72/33.389, se acoge a los beneficios del
articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propieded Indus-

trial,

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva que.
se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afos son
los que se recogen en las reivindicaciones siguientes:
12,- Vehiculo automévil destinado, en parti-

cular, a la circulacidén urbana y caracterizado porque
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tiene un merco anular periférico, sensiblemente hori-
zontal, que sobresale lateralmente con relacién a la
carrocerfa y a los 6rganos de rodadura, una cabina mon
tada deslizante longitudinalmente sobre este marco, ¥
un asiento sometido a la accidn de medios eldsticos
que ‘tienden a hacerlo volver a una posicidn oculta en
la que estd sensiblemente vertical.

28,- Vehiculo segin la reivindicacidn 12,
caracterizado porque tiene un arco de proteccidn ver-
tical que estd dispuesto en el extremo posterior del
marco y contra el que se aplica el asiento en posicidn
oculta.

38,- Vehiculo segin las reivindicaciones 12
é 28, caracterizado porque la columna de direceibn es-
+4 montada pivotante alrededor de una articulacidn ba-
iz 7

42,- Vehiculo segin una cualguiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la
cabina tiene medios de arrastre dispuestos en un pun-.
to intermedio de su altura.

58,- Vehiculo segin la reivindicacidn 42,
caracterizado porque los medios de arrastre estdn cons=
tituidos por dos cremalleras engranadas con dos pifio-
nes y tapadas por perfiles embellecedores.

62,- Vehiculo segin una cualquiera de las rei-
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vindicaciones 28 a 58, caracterizado por un panel de
ventana transparente que estd montado pivotante en la
parte superior del arco,

78,- VEHICULO AUTOMOVIL DESTINADO, EN PARTI
CULAR, A LA CIRCULACION URBANA.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en log dibujos que se acempsiian
y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas
a médquina por una sola cara.
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