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MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia inygnciGn ge refiere & los carburadores del ti-

ypo que comprende un dispositivo de puesta en marcha de vél-

vula excéntrica situada en la entrada de aire del carburader
corriente arriba del sistema de introduccidén de la mezcla
primaria de aire y de combustible, cuya vdlvula es accionada
por la corriente de aire agpirado por el carburador contra

la accién de un primer érzano termostdtico que tiende a ce-

— ) Trar eata vélvula cuando la temperatura de un elemento del

motor es inferior a un lfmite determinado, comprendiendo ade~
més dicho carburador una leva llamada "de ralentf acelerado®
adecuada para cooperar con wn segundo érgano termostédtico,
estando destinada dicha leva & entreabrir el érgano de es-
trangulacién usual del carburador cuande la vdlvula de pues-
ta en marcha esté cerradas, 2l menos parcialmente, estando pre-
vistos unos medios neumdticos sensibles a la presién que rei-
na en el conducto de admisién corriente abajo del Srgano de
estrangulacién para mandar, con su desplazamiento, la abertu-

ra de la vdlvula cuando dicha presifn disminuyee = = = =~ ~ =

Cerburadores de este tipo han sido descritos en la

patente francesa n® 1,302,536 de la peticionaria, = = = = - -

Se sabe que seguidamente a la puesta en marcha de

un motor todavia frfo, es preciso entreabrir la vdlvula para



gue la riqueza de la mezcla aire-combustible proporcionada
al motor no sea demasiado elevada. El papel de los medios neu
méticos citados anteriormente es precisamente, entreabrir la

vAlvula, = = = = - = - - - - -t e ew e e -

5 las disposiciones relativas a la politeidn atmosfé-
rica imponen el proporcionar al motor mezclas cuyé riqueza .
sea lo mis pequefia posible, al menos para temperaturas cerca-
nas a los 202C. No obstante, para temperaturas mds bajas, es
precigo proporcionar al motor, en la puesta en marcha, mezclas

10, més ricas para evitar el calado del motore = = = = = = « ~ =

Diche de otra forma, la apertura de la vdlvula des-
pués de la puesta en marcha, que condiciona la riqueza de la
mezcla aire—combustible debe depender de la temperatura am-

biente en la cual el motor se pone en marcha, = = = = = « =

15. Se conocen dispositivos que permiten modificar, en
funcién de la temperatura ambiente, la presién que acciona
los medios neumdticoes unidos & la vdlvula, pero estos dispo-
sitivos son poco exactos pues la posicién de la vdlvula depen
de en gran parte de los rozamientos de los elementos del vari

20, llaje que acciona la vilvula, = = = = = = = = =« «w = = ==

La invencién tiene por objeto, sobre todo, modifi-
car de tal forma los carburadores del tipo en cuestién para
que respondan mejor que hasgsta ahora a las diversas exigencias
de la préetica y especialmente para que den una posicién pre-

25. cisa a la vélvula después de la puesta en marcha, cuya posi-

¢ién debe depender de la temperatura ambiente en la puesia en
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marcha y debe ser independiente de los rozamientos de los ele

mentos de mando de la vilvila, = = = m =« =~ = = = = - -

Segin la invencién, un carburador del tipo defini-
do anteriormente, égtéicéréctefizado porqgue comprende unos
medios de tope de pluralidad de posiciones, adecuados para 1i
mitar, de forma variable en funcién de la posicién que ocupan;
el desplazamiento de los medios neumdticos, y unos medios sen
sibles a la temperatura ambiente adecuados para mandar la po-

gicién ocupada por los medios de topes == = = = = = = - ~

Preferentemente, estos medios de tope de pluralidad
de posiciones estdn constitufdos por una leva rotativa escalo
nada, siendo mendadas las distintas posiciones angulares adop-
tadas por la leva por los medios sensibles a la temperatura

ambientee = = = ~ = = = e e ome ms w ae e e e M ome e w we e o -

Preferentemente, la leva escalonada estd constituf-
da por unaz parte periférica de la leva de "ralenti-acelerado”,
distinta de la zona que sirve para el reglaje de la abertura
del 8rgano de estrangulacidén usual; los medios sensibles a la
temperatura ambiente estdn constitufdos entonces por el segun
do érgano termostéti&o; un extremo del cual estd anclade en
un punto fijo y el otro extremo est{ anclado en la leva de

g lentl~aceleradofs = = = = @ = = - - - o - -

Los medios neumdticos pueden estar constitufdos por
una cfpsula de membrana unida & una varilla, cuyos desplaza-
mientos mandan la abertura de la vdlvula; la varilla presenta,

ventajosamente, en su extremo alejado de la membrana un brazo



curvado que lleva un tope regulable adecuado para cooperar

con dicha vdlvula escalonad@. = = = = = = = = = = = = = = =

Una forma de realizacién preferente de la invencién
serd descrita a continuacién en forma més detallada y con ayu

5e da de los dibujos anexose = = == « = = = - - - - -

Ia figura 1 de estos dibujos muestra esqueméticamen
te, en alzado, con partes arrancadas, un carburador segfn la
invencién, cuyos elementos ocupan poslcmones correspondlentes

a motor parade y a una temperatura amblente baja. - - .-

10. La figura 2 es un corte segin II-II, fig. 1, de al-

gunos elementos del carburador, = = = = = = =« w «w «w ca wa

La figura 3, finalmente; rmuestra en forma semejan-~
te a la figura 1, el carburador con sus elementos en las po-
giciones que ocupan cuando el motor gira en “ralenti—acelera

15. do" a una temperatura media inferior a la temperatura normal

*

de funclonamlento del motor. - e mmm oo m o =

la figura 4, similar a la fig. 3, muestira una va-

riacién de realizacidn, = = « « @ = W _C C - - oo .- -

En lo que se refiere al carburador en su conjunto,
20, estd constitufdo esencialmente por un conducto principal 1
provisto de una entrada de aire 2 & de un sistema cldsico de

interrupcidn de 1la mezcla primaria (no representado). = = = -

Bn cuanto al dispositivo de puesta en marcha, estd
constitufdo por una vdlvula excéniriea 3 montada sobre un eje

25. 4 corriente arriba de dicho sistema (el sentido de circula-
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cién es el indicado por la flecha en las figuras 1 y 3) y ac-
cionada por la corriente de aire aspirado por el carburador
contra la accién de un primer érgano termostético 5 (visto en
la figura 2) constitufdo por una espiral bimetdlica que tien~
de a cerrar la véivula cuando la temperatura de un elemento

del motor es inferior a un 1fmite dado, = ~ = = - - -

El érgano de egtrangulacidén usual del carburador 6
estd constituldo por una mariposa montada sobre un eje 7 co-
rriente abajo de dicho sistema accionada por el mando de ace-
leracién usual (no representado) que, cuando estd suelto,tien~
de a llevar dicho érgano de estrangulacién a su pesicién de
apertura minima, pudiendo(estar reglada esta posicién por una:
leva de "ralentf-acelerado" 8. Con este objeto por ejemplo,
esta leva'actda por los escalones 8a sobre un fornillo~tope
10 reglable que 1leva una palanca 11, calada en un eje 12 y
unida por una varilla 13 a otra palanca 14 solidaria del eje

T de la mariposa 6 = = = = = = w = = = = = - — - = - - _

La leva 8 estd montada libremente sobre un casquillo
fijo 15 (fig. 2) en el interior del cual pasa libremente un
eje 16, E1 caséuillo 15Aesfé enmangado en una caja 17 que con
tiene el érgano termostdtico 5; la caja 17 estd cerrada per
una capa 18 de materia aislante, que soporta el Srgano 5 y una
resistencié!eléctrica 19 unida al circuito de encendido del mo
tor de forma que se provoca un calentamiento del §rgano 5 des-

de que el motor 8irae = = = = = = = = = = = <« = <~ -——— - -

En el extremo del eje 16, situado en la caja 17, es-

t4 fijade una palanca 20, visible en la figura 2, que se ex-
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tiende radialmente de una a otra parte del eje 16 y curvada
en sus extremos segin la direccién del eje 16. El extremo 202
estd curvado hacia el interior de la caja 17 para constituir
una especie de dedo alrededor del cual estd arrollado el ex-
tremo mévil del elemento termostdiico 5. Estararte 20z serd
pues arrastrada por el extremo m§vil del elemento 5. El otro

extremo 20b de la palanca 20 esté curvado en sentido contra-

rio del extremo 2080 = ==~ = = = m ,c m v o cw - - -

Una palanca 22 estd fija, por un tormillo 21, al
otro extremo del eje 16, alejado de la palanca 20. La palan-
ca 22 estd unida por una varilla 23 visible en las figuras 1

¥ 3; @ una palanca 24 solidaria del eje 4 de la vélvula 3. = -

Bl segundo Srgane termostéfico 9 estd cpnstituido
por una espiral bimetdlica arrollada alrededor del casquillo
15 haciéndose fijo el extremo central de esta espiral por an-
claje a este casquille y estando curvado radialmente su exire
mo opuesto 9a (fig. 1 y 3) ¥y enrollado alrededor de un salien-
te 25 solidario de la leva 8, Este extremo 9a estd pues ancla-
do en la leva 8 y el segundo 6rgano 9 puede arrastrar la leva
8 sea en el sentido de rotacién de las agujas de un reloj, sea

en el sentido contrarios = = = = = « @ @ “w - --- - - - - -

Este érgano termostédtico 9 estd reglado para que su-
extremo 9z se desplace en el sentido contrario de las agujas

de un reloj cuando se calienta, = = = = = = = = =« w w = =«

El conjunto est4 dispuesto para que, cuando el Srga-
no termostdtico 5 se calienta, provoque la rotacién de la le-

va 8 en el sentido contrario de las agujas de un reloj. Con
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este fin, un resorte en hélice 26 (fig. 2) est4 arrollado al-
rededor del eje 16 entre el casquillo 15 y la palanca 225 un
extremo 26a de este resorte estd curvado segin la direccién
del eje 16 y alojado en un orificie 27 de la palanca 22. El
otro extremo 26b del resorte 26 estéd constitufdo por una par-
te rectilinea paralela a un radio de la leva 8, destinado a

cooperar con la espiga 25 llevada por esta leva, = « «w = « «

la palanca 11, cuya forma puede verse en lag figu-
ras 1 y 3, posee un extremo 11a curvade segin una direccién
perpendicular al plano del conjunto de la palancé 11. Este ex
tremo 112 és adecuado para cooperar con una parte 22g de la
palanca 22. Ia parte 22a tiene la forma de un codo oriemtado
perpendicularmente a la direccién media del conjunto de la pa
lance 22. En estas condiciones, cuando se manda la aperfura
de la mariposa 6, la palanca 11 gira en el sentido de las agu~
jas de un reloj alrededor del eje 12 y su extremo 11a Eoopera
con la perte 22a de tal forma que impone una apertura minima

alavilvRla 3, = = = = = = = = = - = . — .= m—- .-

Los medios neuméticos sensibles a la presién que
reina en el conducto de admisidn 1 corriente abajo de la mari-
posa 6, provistos para mandar, con su desplazamiento, la aper-
tura de la vdlvula 3 cuando dicha presidn disminuye, estdn
constitufdos ventajosamente por una cdpsula C (fié. 1y 3) de
membrana 28. Esta membrana 28 divide 1& cédpsula en dos cédmaras

29Y30- bl e A e B B T I i T ———-.—-

La cémare 29 se pone a la presidén atmesférica, mien-

tras que la cdmara 30 estd unids por un canal (representado eg
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quem{ticamente) a un orificio 31 que -desemboca en el conducto
1 corriente abajo de la mariposa 6. La membrana 28 estd pre-
sicnada entre dos copas 32 v°33'y estd unida por éstas; a una
varilla 34 que se extiende paralelamente a un didmetro de la
caja 17 y que atraviesa esta por una garganta g (fig. 2) pre-

~

Sensiblemente en su parte media la varilla ‘34 pre-
senta una escotadura g limitada, de la parte mis alejada de
la membrana 28, por una arista 34a, perpendicular a la direc-
cién longitudinal de la varilla 34. El extremo 20b de la pa-
lanca 20 se aloja en la escotadura ¢ de tal forma que la aris

ta 34a puede cooperar con este extremo 20be - ~ = = = = = = =

Un resorte 35 dispuesto en la cdmara 30 y apoyéndo-~
se por un lade conira el fondo de dicha cdmara y por otro la-
do sobre la copa 33, se opone a la accidn de la presién sobre

la membrana 28, = = - = - - U

Cuando lé'presién en el nivel del orificio 31 es
suficientemente baja, la membrana 28 se desplaza haocia la dew
recha a partir de la posicién que dcupa en la figura 1, para
pasar a la posicidén de la figura 3, y la arista 34a de la va-
rilla 34 arrastra el extremo 20b de tal forma gue la palanca
22 gira en el sentido contrario de las agujas de un reloj, lo

que obliga a la vdlvula 3 a entreabrirse, = - - - - - - -

Con esta disposicién, segdn la invencién, se prevén
unos medios de tope B (fig. 1 y 3) con una pluralidad de posi-

ciones, adecuadas para limitar de forma varisble en funcién de
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la posicién que ocupan, el desplazamiento de los medios neu~

méticos y, més exactamente, de la varilla 34. Se prevén igusl
mente unos medios T sensibles a la temperaturs aﬁbiente, ade~-
cuados para mendar la posicién ocupada por los médios de tops

Be = = = = m o = ot = = e = = - o = =

Bstos medios de tope B estén constitufdos, preferen
temente, por una leva rotativa escalonade la cual esté consti
tufda ventajosamente por uﬁa parte periférica p de la leva 8,
distinta de la zona que presenta los escalones 8a que sirven
para el reglaje de la apertura de la maripose 6. Bsta zona p
presenta igualmente unos escalones 8b decalados angularmente
y tales que, segin la posicidn ocupada por la le&a 8 varfa el

1imite impuesto al desplazamiento de la varilla 34¢ = = = = =

Los medios de tope B estén constitufdos por una par-
te de leva 8, los medios T sensibles a la temperatura ambien-
te estén entonces constituldos por el segundo érgano termostd

tico 9 cuyo extremo 9a estd anclado en la espiga 25, - - ~ -

El extremo 34h de la varilla 34, estd curvado y tie-
ne la forma de una escuadra en 4ngulo recto, situade en un
plano perpendicular a la direccifn longitudinal de la varilla
34, como puede verse en la figura 2. La rama de este escuadra
orienmada~éegﬁn la direccién perpendicular a la direceién lon-
gitudinal de la varillas 34 lleva un tornillo 36 que sirve de
tope regulable adecuado para cooperar con los escalones 8h de

la 1eva 8¢ = = = = = = - e - - - - - - - - R

Como resultade de lo anterior, se obtiene un carbu~
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rador cuyo funcionamiento es el siguientes = ~ = = = = = = =

A baje temperatura, inferior a 2020, y antes de la
puesta en marcha del motor, los elementos del carburador ocu-
pen las posiciones que se muestran en le figura 1. La leva 8
accionada por el elemento termostdtico 9 estd en una posicién
tal que el tornillo 10 estéd a tope sdbre un escﬁldn 8a que
asegura una gran Apertura de la mariposa 6. Simulténeamente,
la distancia que separa el tornillo 36 de. los escalones 8b es
pequefle de tal forma que, después de la puesta en marcha del
motor, cuando la‘presién en la cémara 30 tiende a desplazar
la varilla 34 hacis la derecha de las figuras 1 y 2, la carre-
ra de esta varilla serd pequefia. Por consiguiente, el extremo
20b arrastrado por la arista 34a tendrd un pequefio desplaze-
miento y la vélvula 3 estard poco entreabierta, asegurando asi
un gran enriquecimiento de laz mezcla aire~combustible admiti-
da en el motor, necesaria en razén de la baja temperatura am-

bientes =~ = = = = = - - - e - - - e m e m - --

Pars una temperaturs ambiente medie del orden de
202C, por ejemplo, el elemento 9 impone una posicién de la le-
ve 8 (véase fig. 3) que es tal que, por un lado, la mariposa
6 estéd més cerrada en el ralenti que en el caso de la figura
1 y que, por otro lado, el tormillo 36 estd a tope sobre un
escalén 8b, que estd més cerca del eje 16 que en el caso de
la figura 1. Por consiguiente, el desplazamiento de la vari-
1lla 34 bajo el efecto de la baja presidn reinante en el orifi-
¢io 31, es més importante, asf{ como la rotacidn de la palanca

22. De ello se deduce que la vélvula 3, después‘de la puesta
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en marcha del motor, est4 més abierta que en el caso de la

figura 1, lo que da un enriquecimiento de la mezcla menos im-
portante que a baja temperatura pero suficiente pars que el

motor gire normalmentes = = = = = = = - @ = - - - - - = = =

Se ve claramente pues que la vélvula 3, después de
la puesta en marcha o el arranque del motor, tome una posi~-
cién precisa que depende de la temperatura ambiente de arran-—
gque y que es independiente de los rozamientos de los elemen-

tos de mando de la vilvula, = = = « = = @ = - = = - - = - =

Desde que el motor gira, la resistencia elécirica
19 (fig. 2), se calienta y transmite calor al elemento 5 que
se deforma yhace girar entonces el eje 16 y la palanca 22 en
el sentido contrario de las agujas de un reloj. Después de
una rotacién suficiente de este eje 16, el extremo 26b del
resorte 26 arrastrado por la palanca 22, estéd en contacto con
la espiga 25; a partir de este momento, el giro del eje 16 es
el que manda el giro de la vdlvula 8 hasta que esta dltima
tome la posicién que corresponde al ralentf normel y a una
abertura de la mariposa 6 inferior a la que tenia en el arran
que, Simulténeamente, la palenca 22 al accionar la varilla

23 y la palanca 24, abre completamente la védlvula 3¢ = = = =

‘De esta forma, se obtienme un dispositivo que per-
mite un enriquecimiento de la mezcle aire-combustible, en el
raelent{~acelerado, que puede ser pequefio & las temperaturas
ambientes préximas a los 209C, sin comprometer por lo tanto
la buena marcha a temperatures més bajas puesto que este en-

riquecimiento es entonces mayore = = = = = = = =« =« = - ~ ~
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Fl modo de realizacién representado en las figuras
1~3 presenta un orificio 31 que queda corriente abajo del ér-
gano de estrangulacidn 6 sea la que fuere la apertura de este

dltimo. En ciertas condiciones esta.disposicién puede tener

" el siguiente inconveniente: después del arranque del moior

frio puede suceder, particularmente en circulacién urbana,
que la maripose 6 no se ebre nunca demasiado. Como consecuen-
cia de ello la depresién que se ejercé sobre la membrana 28
es suficientemente importante para mantener el tornillo 36 a
tope sobre un escelén 8b de la 1ev£u8, contra la accién del
resorte 35, con un esfuerzo tal que la friccién entre el tor-
nillo 36 y la leva 8 sea suficientemente e;evada pare impedir
la rotacién de esta leva durante el calentamiento de la bilé-
mina 9. En efecto, el extremo 26b del resorte 26 arrastrado
por la palanca 22 puede ejercer solamente un esfuerzo limita-
do sobre la espiga 25 durante el calentamiento de la bildmi-

na 9. e e R AR Eh e e e et e En Em o e e M e e A A

As{, a pesar del calentemiento de esta bildmina 9
que acompafiz al del motor, la leva 8 puede guedar blogqueada
en ung posicién que corresponde a un motor més frio. La mez-

cla aire-combustible proporcionada al motor se hace demasiado

TiCHe = = = o ™ @ o oo - o e w o w o o o m w o

Egte inconveniente se elimina en el modo de reali-
zacién ilustrado en la figura 4, en que las piezas correspon-
dientes a las de las figuras 1 a 3 llevan el mismo nidmero de
referencia., Para ello, la membrana 28 es sometida a la depre-

sién que reina en un orificio 31a dispuesto en el conducto 1
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de tal forma que pase de corriente abajo a corriente arriba
de la mariposa que constituye el érgano de estrangulacién 6,

cuando éste se abre, aunque sea ligeramente, =~ = = = = = =

Asf, a partir de una aperturs predeterminada de la
mariposa 6, el orificio 31a pase corriente arriba de la mexi-
posa y se debilité la depresién que se ejerce sobre la mem-
brana 28. Se libera asi la leva 8 que puede tomar une posi-

cién correspondiente a la temperatura del motors = = = = ~ ~

N'O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia, sus

territorios y plazas de soberania, las siguientes: - - - - -

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los carburadores que com-
prenden un dispositivo de erénque de vélvula excéntrica si=
tuada en la entrada de aire del carburasdor corriente arriba
del sistema de introducci¥n de la mezcla primaria de aire y
de combustible, cuya vélvula estd accionada por la c&rriente
de aire aspirada por el carburador contra la accién de un
primer érgano termostdtico que tiende a cerrar esta vdlvula
cuando la§temperatura de un elemento del motor es inferior a
un limite determinado, comprendiendo dichos carburadores ade-
hés una leva liamada de "ralenti-acelerado" adecuada péra co-
operar con un segundo 6rgano termostédtico, estando destinada
diche leva para entreabrir el érgeno de estrangulacién usual

del carburador cuando la vélvula de arranque estd cerrada, al
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menos parcialmente, estando previstos unos medios neuméticos

sensibles a'la presién que reina en el conducto de admisién

corriente abajo del 6rgaﬁo de estrangulacién para mandar, con
su desplazamiento, la apertura de la védlvula cuando dicha pre
sién disminuye, caracterizados porque el carburador comprende
unos medios de tope (B) de pluréiidad de posiciones, adecuados
para limitar, de forma variable en funcidén de la posicién que
ocupan, el desplazamiento de los medios neumdticos (28, 34) y
unos medios (T) sensibles a la temperatura ambiente adecuados

para mandar la posicién ocupade por los medios de tope (B). -

2,~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 1,
caracterizados porque los medios de tope (B) de pluralidad
de posiciones estén constituidos por une leva rotativa esca-
lonadsa, siendo mandadas las distintas posiciones angulares
adoptadas por la leva por loe medios (T) sensibles a la tem-

peratura ambiente., = = = = = - = = - 0 - - - - .. .- - - -

3.~ Perfeccionamientos segin una cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque los medios
(T) sensibles a la temperatura estédn constitufdos por un ele-

mento termostdtico (9)s = = = = = = = - - - - - - D m .- m -

4,- Perfeccionamientos segin el conjunto de las rei-
vindicaciones 2, 3, caracterizados porque la leva escalonada
estd constituida por una parte periférica (p) de la leva (8)
de "ralent{-acelerado™, distinta de la zona (8a) que sirve pa-
ra el reglaje de la apertura del érgano de estrangulacién
usual (6), estando constitufdo entonces el elemento termosté-

tico por el segundo Srgano termostitico (9) uno de cuyos ex-
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tremos estéd anclado en un punto fijo y cuyo otro extremo (9a)

estd anclado en la leva (8) de "“ralenti-acelerado". - - - -

5.,= Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4,
caracterizados porque el extremo (92) del segundo érgeno ter-
mostédtico (9), que debe estar amnclado en la leva (8), estd

arrollado alrededor de una espiga (25) solidaria de la leva

) VA e m e - o -

6.~ Perfeccionamientos segin una cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, en cuyo carburador los medios
neundticos estén constituidos por una cédpsula de membrana que
manda los desplazemientos de una varilla, caracterizados por-
que la varilla (34) presenta,.en su extremo alejado de la

membrzna (28), un brazo curvado (34b) gue lleva un tornillo

. (36) que constituye un tope reglable, adecuado para cooperar

con los medios de tope (B) de pluralidad de posiciones. = = -

T.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6,
caracterizados porque la varilla (34) presenta, en su parte
media, ﬁna escotadura (e) bordeada por una arista (34a), ade-
cuada para cooperasr con el extremo (20b) de una palanca (20)
que manda la apertura de la védlvula (3), estando unida esta
palanca (20), por su otro extremo (20z), al primer érgano ter

mostédtico (51)e =~ = = = = = m m cf m e e e e e e e - - -

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 7,
caeracterizados porque la palanca (20) unida al primer érgano
termostdtico (5) esté calade en el extremo de un eje (16) que

gira libremente en un casquillo (15) sobre el cual estd monta
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da a rotacidn libre la leva (8) de "ralentf{-acelerado", el
otro extremo del eje (16) sale del.éasquillo (15) y lieva un
brazo (22) unido & un varillaje (23, 24) que manda la apertu-
ra de la védlvula (3), estando montado el segundo 6rgano termos:
tético (9) alrededor del extremo del casquillo (15) préximo a
este brazo (22) y estando anclado el extremo fijo de este se-

gundo Srgano termostdtico (9) en el casquillo (15)s = = = ~

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaci#n 8,
caracterizadosporque esti montado un resorte emhélice (26)
alrededor del eje (16) entre el brazo (22) y el extremo pré-
ximo &l casquillo (15), estando anclado este resorte (26),
por un extremo (26a), en dicho brazo (22) y cooperando por su
otro extremo (26b), que presenta una parte rectilinea adecua-
dé, por una rotacién suficiente del brazo (22), con una espi-
ga(25) solidaria de la leva (8) de tal forma que esta ¥ltima

sea arrastrada en rotacién por el brazo (22)s = = = = = = =

10.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque dichos me:
dios neumdticos (28, 34) estén sometidos a la presidén que
reina en el conducto de admisién en un punto (31a) situado
corriente abajo del 6rgano de estrangulacién (6) cuando éste
estd cerrado y corriente arriba de dicho rgano (6) cuando

la apertura de éste sobrepasa un valor determinado. = - - - ~
11,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CARBURADORES", - -

Todo ello conforme se describe y reivindica en la

presente memoria que consta de dieciocho hojas, foliadas Yy me~-
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canografiadas por una sola de sus caras, y de cuatro figuras

que la ilustran.

+ crrm e s i "

BARCELONA, 31 JUL 1973
P A M GURELL sUROL

Moo o o

mnts.
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