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Bste invento se refiere a motores de combustidn
interna de la clase que tiene al menos un cilindro y dis—
puesto para recibir y quemar tanto una mezcla de combusti-
ble relativamente pobre, como una mezcla de combustible re-
lativamente rica, durante cada ciclo de combus+tidn.

Bn tal motor, es deseable emplear el calor de los
gases de escape para calentar la mezcla rica que eantra, a un
grado relativamente alto y también para calentar la mezcla
pobre gque entra, a un grado menor.

Este calentamiento de las mezclas de entrada pue-
de lograrse convenientemente colocando un carburador de
miltiples gargantas que suministra la mezcla pobre y la mez—
cla rica sobre una cémara de calentamiento de la mezcla po-
bre, estando colocada, la Ultima cdmars, sobre una cdmara
de pasaje de escape que estd en relacidn de intercaﬁbio de
calor con la entrada de la mezcla rica. Sin embargo, con es-
ta disposicién, el calor puede ser suficiente, durante el .
funcionemiento normal del motor, para causar la ebullicidn
inconveniente del combustible en el carburador y generar obs
frucciones por vapor del combustible,

De acuerdo con el invento se crea, en 0 para un mo-
tor de combustidn interna de la clase mencionads arriba, un
conjunto de admisidén y escape yue comprende un carburador, un
primer pasaje de admisidn pars suministrar dicha mezcla rela-—

tivamente pobre desde al menos una gargenta de dicho carbura-
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dor, un segundo pasaje de aémisidn para suministrar dicha
mezcla relativemente rica desde otra garganta de dicho
carburador y un pasaje de escape para hacer escapar los
gases obtenidos de la combustion desde dicho cilindro, in-
cluyendo, dicho primer pasaje de admisidn y dicho pasaje de
escape cdmaras respectivas, estando separadas dichas cémaras
por un primer escudo térmico yue comprende una placa que se
extiende hacia fuera de las cdmaras y estando separada la
cémara en dicho primer pasaje de admisidn de dicho carbura-—
dor, por un segundo escudo térmico que comprende una placa
y estando, dicho segundo pasaje de admisidn, en relzeidn de
intercambio de calor en al menos parte de su longitud, con
la cdmars en dicho pasaje de escape.

Preferentemente, el pasaje de admisidn pare la mez-
cla rica tiene al menos uns parte del mismo, envuelta dentro
del pasaje de escape, de modo que se consigue facilmente el
calentamiento de la mezcla rica para impedir la condensacidn
de combustible. El primer escudo térmico permite yue la mez-
cla pobre yue entra sea alcanzada, solamente, por la canti-
dad deseada de calor y el segundo escudo térmico es eficaz
para reduclr al minimo la transferencia de calor al carburc-
dor, impidiendo asi la ebullicidn del combustible y lz con-
siguiente obstruccidn por vapor.

Ahora, se describird una realizacidn del invento,

2 modo de ejemplo y con referencia a los dibujos adjuntos,
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en los cuales:

La Figura 1 es un alzado lateral parcialmente en
corte de un conjunto de admisidn y escape de acuerdo con el
invento, ¥y

La Tigura 2 es wna vista en planta tomada sustan-—
cialmente segin las lineas II-II de la Figura 1.

Con referencia a los dibujos, el motor de sombus—
tidn interna de cuatro cilindros, generalmente designado
con 1, se muestra instalado dentro del compartimieﬁto del
motor de un automovil que tiene un radiador 2 y un ventila-
dor de refrigeracién 3. El carburador, generalmente desig-
nado con 4, estd colocado sobre la cémara de calentemiento
5 para una mezcla de admisidén pobre, suministrada s ls cd-
maras de combustidn principales del motor a través del pa-
saje de admisidn 7. La cdmara de los gases de escape, 6, re-
cibe los gaczes de escape procedentes de las camaras de com—
bustidn principales a través del paszje de escape 16. La dma—
ra 5 estd situada sobre la cédmara 6 y el carburador 4 estd
colocado sobre la cdmara 5. Los pasajes de admisidn mdlti-
ples 8 y 8A del carburador 4, entregan una mezela pobre a la
cémara de calentamiento 5 y, a través del pasaje de aﬁmisién
7, a las cdmaras de combustidn principales, no mostradas,
del motor. Cada cémara de combustidn auxiliar estd conecta-
da a su cémara de combustidn principal respectiva, a través

de un paso de llama, no mostrado,



En la unibn entre la cdmara de calentamiento
5 de la mezcla de admisidén y la cédmara de los gases de
escape 6, estd colocado un primer escudo térmico 13, sus-
tancialmente horizontal, que se extiende lateralmente ha-
5 cia fuera, alrededor de la wmidn. En la unidn entre la cé-
mara de calentamiento 5 de la mezcla de admisidn y &l car-
burador 4, esté colocado un segundo escudo térmico 14, sus-
tancialmente horigontal, que se extiende lateralmente he-
cia afuera, alrededor de esa unidn. El escudo térmicu su~
10 perior 14 tiene una periferis exterior en forma de un lae
bio 14A, vuelto hacia arriba. Una placa adiabdtica 12 es-
td insertada entre el escudo térmico superior 14 y &l car-
burador 4.
Fl calor radiado desde la camara 6 de los gzases
15 de escape y del tubo de escape 16, asi como de la cémara
de calentamiento 5 de la mezcla de admisidn y del conduc-
to de admisidn 7, es detenido por los escudos térmicos 13
v 14, para reducir asi al minimo el calentamiento del car—
burador 4. También, se impide por medio del escudo térmi-
20 co inferior 13 gue el aire ascendente, calentado por la cé-
mara 6 de los gases de escape, alcance el carburador 4 y
se impide, por medio del escudo térmico superior 14, quela
parte del aire ascendente que no es completamente deteni-
do por el escudo térmico inferior 13, asi como el aire as-—

25 cendente, calentado por la cédmara de calentamiento 5 de la

15-9'73 - 5 -



mezcla de admisidn, alcancen el carburador 4. El borde 14A
vuelto hacia arriba del escudo térmico superior 14, guia
el aire agcendente a 1o largo de dicho borde para reducir
el volumen de aire calentado que alcanza el carburador 4.

5 Ademds, el aire que circula slrededor del carburador 4 mien-
tras el vehiculo estd en movimiento, es dirigido pgpd%os eg—-
cudos térmicos superior e inferior 14 y 13, para enfriar la
parte inferior del carburador 4. Asi, se impide efééfivamente
que el carburador 4 se sobrecaliente por medio de los escu-

10 dos 13 y 14. '
Ias vdlvulas de mariposa 10, 104 y 11 puedén in-
terconectarse para funcionar el unisono. '
Esta solicitud que corresponde a la presentada
en Japén, el 10 de Agosto de 1972, bajo el N2 93817/72, se
15 acoge a los Beneficios del articulo 51 del vigente FEstatuto

sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES
20
Los puntos de invencidn propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencidén en Espalia, por VEINTE afios, son 1los que se
25 recogen en las reivindicaciones siguientes:

18 ,~ Perfecclonamientos introducidos en motores

15.9.73 W_@ -6~
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de combustidn interna que tienatal menos un c¢ilindro y
dispuesto para recibir y quemar tanto una mezecla de combus~-
tible relativemente pobre, como una mezcla de combustible
relativamente rica, durante cada ciclo de combustidn; un
conjunto de admisidn y escape que comprende un carburador,
un primer pasaje de admisién para suministrar dicha memcla
relativamente pobre desde al menos uns garganta de dicho car-
burador, un segundo pasaje de admisidn pare suministrar di-
cha megzcla relativamente rica desde otra garganta de'dicho
carburador y un pasaje de escape para hacer escapar los ga—
ses obtenidos de la combustidén desde dicho cilindro, inclu-
yendo, dicho primer pasaje de admisibn y dicho pasaje de es—
cape, cémaras respectivas, estando separadas, dichas démaras,
por un primer escudo térmico gue comprende una placa yue se
extiende hacia fuera de las cémaras y estando separada, la
cémara en dicho primer pasaje de admisidn, de dicho carbura~
dor, por un segundo escudo térmico yue comprende una placa
y estando, dicho segundo pasaje de admisidn, en relacidn de
intercambio térmico en al menos parte de su longitud, con la
cémara en dicho pasaje de escape.

28,- Perfeccionamientos como los reivindicados en
la reivindicacidn 18, segun los cuales el segundo escudo tér-
mico se extiende hacia fuera del carburador y de la cémars

en dicho primer pasaje de admisidn y tiene un labio perifé-

rico vuelto haciz arriba.
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38,~ Perfeccionamientos como los reivindicados
en la reivindicacion 18 o 28, segun los cuales una placa
adiabdtica estd montada en contacto con el segundo escudo
térmico.

48,~ Perfeccionamientos como los reivindicé&bs en
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, segin los
cuales dicho segundo pasaje de admisidn incluye un condueto
que pasa a través de la cdmara en dicho pasaje de eazcepe.

58,.~ Perfeccionamientos introducidos en motbores
de combustidn interna.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompafian T con los
fines que se han especificado. -

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a mé-

quina por wuna sola cara.

Madrid,

P.A.

bor irafiy
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