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Iste invento se refiere a dispositivos para au-
mentar la eficacia del funcionamiento de_motorés de coil~
bustién interna y, de una menera mis particular, a dispo-
sitivos que realizan el citado objeto reduciendo la con-
trapresién sobre las vdlvulas de éscape de un notor de
combustidén interna.

Désde que se desarrolld por priméré,vez el motor
de combustién interna, los artesanos expertos haﬁ trata-
do de méjorar;su éficacia. For consiguienté,_sé han desa-
rrollado una multitud de métodos, cada uno con sus venta~
Jjas y desventajas peculiares. Fara los fines de esta in-
venci6h, serd suficiente hacer notar que un método impor-
tante para mejorar el rendimiento de los motores de com-
bustidén interna comprende la reduccidn de la contrapre-
g8ibn sobre las vélﬁulas de escape del motor. Esnbien sa-
bido que eh los motores de combustién interna con el ci=-
clo Otto de cuatro tiempos, parte de la fuerza desarro-.
llada durante la carrera motriz se;precisa~durante la ca-
rrera de escape para forzar a los productos de combustidn

: T
al salir del cilindro a través de la vdlvula de gscape
y del sistema de escépevdel motop. 31 la contrapresién_
para-esto pudiera reducirse, se méjoraria la ceficacia d@l
motor. La reduccibén de la contropresién sobre la tuberfa
de escape permité tanbién un dambio ventajoso en el dise-

fio de los cilindros de un motor de combustién interna. .
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Cusndo se reduce la contrapresidn, las vdlvulas de escape

de los cilindros pueden ser mds vequellss, lo que pewuibe
me las vilvulas de sdmisibdn de los cilindros sesn mis

grandes. Como ¢35 bien sabido, las vélvulas de adaisién

‘mayores son ventajosas ya que permiten alimentar una na-

~ yor proporcién de la mezcla aire combustible al eilindro,

lo que, a su vez, aumenta &l rendimiento del cilindro.

Alternativamente, podria usarse un motor mds pequeiio o de

“menor peso para producir la misma potencia en caballos.

Ta anterior discusidn se incluye en esta meno-
ris para demostror le necesidad que ha habido de un dispo-

sitivo para reducir la conbrapresidn de un motor de coubus-

tién interna. idemds, la importancia de la reduccidbn de

las contrapresiones en un motor de combustidén interna au-
menta a nedida qué entre el mlltiple de escape del motvor
7 la atmbsfera se disponen nids dispositivos, o mayores,
que impiden'el fiujo de los goses de escape.

Asi, cuando se ailaden dispositivos contra la
contaninacién atmosférica a un sistena de escape de un
autondvil, aumenta mucho la deseabilidad de un di;posiLivo
de reduccién de la conbrapresidn. For supuesto, cualyuier
medio para provocar una aspiracidn en el sisteua de caca-

pe de un mobtor de cowbugtidn interma y, con ello, redu-

cir 1la contrapresidn, requiere una aportacidn soparadsd ds

energia. 21 vrincipal inconveniente 3¢ los tipos -jue vo-




drfan haberse usado en la técnica snterior psra intentar

reducir las contrapresiones de los motores de combustidm

interna era que este tipo necesitaba una aportacidén de

energla relativamente grande para consezguir una importan-—
5 te reduccidn de la contrapresidn.

La técnica anterior sabla taubién que la intro-
duccidn del aire en los gases de escape podria ser ventajo-
sa para reducir la contaminacién atnosférica. El aire po-
dria afiadirse simplemente para diluir los gases de esca-

10 De 0 para preggrarlos para una operacidén subsiguiente con-
tra la polucidn, tal como una combustién posterior o una
conversidén catalitica. 3in embargo, la técnica anterior
no sabia cémo introducir este "aire secundario" de una
manera econbaica de modo que también se redujera la con-

15 trapresibén en la salida de escape.

Asi, un objeto de este invento es c¢rear un sis-
tema de escape muy eficaz para motores de combustidn in-
terna que puede usarse, por ejemplo, en un automdvil, De
una maners més especifica, un objeto de este invento es

20 -crear unos nedios de bombeo de momento pars crasr una
presién reducida en una posicidn adecuada en la tuberia
de escape de ‘un motor de combustidn interna, muy efica-
ces. También, el objeto de este invento es crear un medio
finico para introducir "aire secundsrioc” en los gases de

25 ascape y reducir la contrapresidn en un motor de combus-
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tibén intecna.

Los objetos anteriores de este invento, y ofros,
pueden consepuirse por la adicidn al sistena de escajpe
de un motor de¢ combustibdn interna de una unidad couproso-
ra, la cual pucde movcrse por medio de la correa dcl ven-
tilador del motor de combustibén interns, para prolucir
un volumen deseado de aire a alta presidn, un tubo que co-
necta dicho munantial de aire a alta presidn a unsz bouba
de momento, como describirenos luezo con mds detalle, ¥
medios que dirijan el aire a ults presidn de la bomba de
momento a la tuberia de escape del motor de combustidn
interna, Ia ¢ficacia de la bomba de momento puede auncntar-
se todavia meldiante el uso de un difusor en el exbremo
de azuas abajo de la homba.

31 compresor de oire puede sustituirse por otro
manantial odecuado de aire comprimido, por ejenplo, por
una toma en el miltiple do escape.o por un depdsito recar-
zable de gas comprinido.

in los dibujos:

la fizura 1 es uno vista esquemdticao de:ﬁn Sis=
tena de escape de un motor Jde combustidn interna d: acuer-
do con aeste invento;

la fiszura 2 es une vista lateral en corte de la
bomba de momento y del difusor utilizados en el sisteuma de

escape del notor de conbustidén interna de esbte invento;
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la fi.ura 5 muestra una vista Jde extremo, par-~
cialnente en suececibn, do la bombs de nomento y del difu-
sor utilizados en el sistena de escape da2l motor de cou-
bustidén interna de acucrdo con ¢ste invento.

n 12 fijura 1, el ndmero 1 indica un motor de
combustidén interna le tipo usual, mientras el nimero 2
indica un miltiple de escape de tipo usual conectado a
un notor de combustidn interna para recoger los pases de
escape de los cilindros del mclor de combustidén interna.
También es usual el ventilador 3 de enfriamiento del ra-
diador y del 4rbol ‘4 del ventilador que son movidos por
el mobor de conbustidn interna a través de medios usuales,
que no se han nostrado en detalle. Una correa sin {in 5
estd envueclia spretadanente en torno de una polea 5 que,

a su vez, estd unida rigidamente al &rbol 4 del vontila-
dor. n su otro extremo, la correca sin fin 5 estd envusl-
ta. apretadamente en torno de la polea del eje de entrada
7 del compresor de aire 8 para mover ¢l compresor de aire
cuando esti funcionando el motor de combustién interna,.

) wl compresor de aire debe ser capaz de desarro-
1llar por lo menocs 1, 40 k/cm2 manométricos y actualuente
se considera gue las )resioneé de hasta &, 30k/cm2 mano-
nétricos constituyen el margen de presiones wds Gtil sara
el manantial Jo oire comprimido. El aire de compensacidn

para el comprosor & puede suninistrarse desde una toma

1-8-73 e
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del miltiple sguas arriba de la bomba de la fizura 1, me-
diante la toma 41 y la btuberia 42.

ILa tuberia de solida del compresor de aire, con
una vdlvula de control optativa 9, estd conectads nediante

un tubo usual a la entrada para el depdsito 12 de alna=~

cenaje del aire comprimido. La vilvula de cierre 11 pucde

usarse para impedir que el aire comprimido escape al an-
biente por la tuberia 10 y el compresor de aire cuando
el compresor de aire no estd funcionando.

71 aire a alta presidn almacenado en el depdsi-
to 12 sale por la vilvula 13 de control de aire, con 30-
lenoide, ¥y el tubo 14, o la cdmara inpelonte 15 do la bom-
ba de momento 30. 31 solenoide do la valvula 13 puede es-
tar eléctricamnente conectalo de tal manera que la vilvu-
1a 1% se obra cuando se cierra ei interruptor de encendi-
do y viceversa,., Tl aire suministrado a la cdunara impelen-—
te 15 de la bomba de momento, desde el depbsito 12, sale
de la cdaara 15 por medio de 2gujeros de chorro 17 y 17!
(que se ven nejor en la figura 3) entrando en el paso prin-

cipal de la bomba de uomento 30,

la de sedslarse que los agujeros de chorro 17 7
17' tienen una dimensidn muy corts a lo larzo de sus ejes
contrales v que sus ejes centrales forman un anzulo on
el margen de 159 a 402 con respecto al eje geondtrico

central del paso 18 de la bomba de monento, .je seiiala



también e los extremos de aguas abajo de los agujeros
de chorro 17 y 17' apuntan hacia el extremo de aguss aba-
jo del paso 18 de la bomba de momento ¥ que las corrien-
tes de aire a gran velocidad que circulan a su través co-

5 munican asi un vector de fuerza aguas abajo a la corrien-
te de mas de escape que se mueve con relativa lenbitud a
través del paso 18.

Je sellala ademds que puede unirse un difusor 20

al extreno de aguas abajo de la bomba de momento en conu-
10 nicacidén con el paso 18, En este caso, el extremo de ajuas
abajo del difusor 20 estl conectado al conducto 21 que co-
munica con un brgano de tratamiento de gas de escapé tal
como el silenciador o el dispositivo 22 de purificacidn
de los pases de escape. La salida del dispositivo 22 de
15 purificacidn deilos Zases de escape es luego transmitida
por medio de tubo de cola 23 a la atmbsfera.

Bl extremo 20a de aguas arriba del difusor tiene
esencialmente la misma forma interior y la misma superfi-
cie de seccidn transversal que el extremo de aguag_abajo

20 del paso 18, pero el difusor aumenta graduaslmente en 4reas
de seceidn transversal interna hastd que llega a su ex-
tremo de aguas abajo 20b cuya &rea de seccidn transversal
excede al drea de seccidn transversal aguas arriba en el
margen de una a cuatro veces. Ademds, el dngulo del gas

25 introduecido y el didmetro del agujero para el gas introdu-

1-8-73 o



10

20

1-8-75

cido determinan la distancia & que la psred obuesta se
halla del agujero desde el cual escapa el gas; 7, adends,
la distancia desde el agujero para el gas introducido
hasta donde comienzs el difusor. s decir los experiven-
tos de laboratorio han deswostrado gue, para vna cinara
rectangular cuyas dimensiones interiores son unos 1C ma
por unos 38 mm y que usa dos azujeros de sas inbroducido,
un dnzulo de 22 grados con un agujero de didmetro de unos
2,09 nm, requiere una longitud de unos 54 mm. desde el
punte de introduceidn al punto inicial del difusor para
obtener la méxima eficacia para ese tamafio de bomba.

Bl funcionamiento del sistena de escane del no-
tor de coubustibén interna que henos descrito en lo aque an-
tecede serd explicado ahora. Cuando se cierra el circui-
to 16 de encendido en el interruptor de encendido, la vil-
vula de solenoide de aire 13 se abre y el gsire comprimido,
almacenado previamente en el dspdsito de olmacenaje 12
circula por el tubo 14 5 la cimara de impulsién 15 de la
bomba de monento. 3imultineasiente con ello, se pomne en
mnarcha el movor 1 de combustidén interna 7 el eje 4 del
ventilador comienza a girar lo cual, por medio de la po-
lea 6, la correa sin fin 5 y el eje de entrada 7, mueven
el coupresor de aire O que, a través de la btuberfs de za-
lida, la vdlvula 9 y el tubo 10 y la vélvula de cierre 11,

entrepga aire comprimido al depdsito de almacenaje 12,
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A medida que funciona el motor 1 de combustibn
interna se producen gases de escape, se recogen en el
mﬁltiple de escape 2 y se desplazan por.el tubo de esca-
pe hasta el paso 18 de la bomba de momento., Con referen-
cia a la figura 3, se ve que el aire comprimido entrega-

.do en el depdsito de almacenaje 12 entrs en la clmara
de impulsidn 15 y es estabilizado en ella antes de que
entre en los agujeros de chorro.

Zste zas comprimido sale luego por los agujeros
de chorro circulares sustancialmente, 17 y 17', de poca
longitud, a velocidades de séni&a o supersénica, entrando
en el paso 18 todavia a dichas velocidades.

Tos agujeros circulares intersecan la pared del
paso 18 de tal modo que los agujeros de salida de los
nismos en el pasc tienen una forma sustancialmente elipti-
ca, Je cree que esta forma es un factor que contribuye
a la eficacia de la bomba de momento.

Al salir de los agujeros de chorro, esta corrien-
te de aire a gran velocidad, dirigidas vectorialmggte des=~

“de el dispositivo como se ha descrito, crea flujo de ai~
re vertical muy turbulento. Tiene lugar alguha mezela de
este aire con el gas de escape debido al esfuerzo de ciza-
llamiento entre la corriente laminar de gas de escape y'
los remolinos de chorro de aire. 35in embargo, la transfe-

rencia eficacisima del momento desde la corriente de aire

~10-
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.a gran velocidad a los gases de escape que se nucven con

relativa lentitud, en el paso 18, sezin se cree, tiene
lugar principalmente por una aceidn mis mecdnica, sini-
lar a la de una hélice de trensporte, de los remolinos

de chorro de airc que llevan la corrisnte de zases de es-
cape haciéndola avanzar a lo largo del eje vectorial de
dichos chorros. Los estudlios indican que la corriente

de aire a gran velocidad que sale de cada chorro csta=-
blece un par de caminos de flujo verticales contrarios
indicados por los nimeros 24 en la fi_ura 3. Istos flu-
Jos verticales de gran velocidad "hacen girar" los pases
de éscape bombeados poniéndolos en robacidn que se aszme-
ja alzo a la dzl cuerpo rigido, como se nuestra en la
fizura %, por una accidn de cizallamiento. Una vez que es-
t8n en rotacidn, los gases de escape retendrdn este momen-
to anjular disponible sin sufrir cizallamiento adicional
inportante ni disipacibn viscosa asociada y, asi, ls bou-
ba de momento da por resultado una atractiva eficacia de
funcionamiento. &n efecto, la bomaba de nonento uilizada
en este invento constituye un medio para transferir el
nomento desde un flujo de jases de gran velocidad, con vo-

lunen relativanente pequeiio, a un gas a velocidad relati--

~

~

vamente baja, con gran volumen, con &l resultado de jue la
velocidad de este Gltimo pas aumenta mucho con eficacias

notablemente altas, en comparacidn con los dispositivos

~11-
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Como los agujeros de chorro estdn en dngulo co-
mo antes hemos descrito, el aire introducido en el paso
18 tisne un vector de fuerza que se cala aguas abajo en

la direccibn axial. Asi, la mezcla turbulenta de aire com-

.primido y de gases de escape es impulsada por la componen-—

te axial de la fuerza de entrada del aire comprimido hacia
el extremo de agzuas abajo de la bomba de momento. Consi-
derandolos en tres dimensiones, los agujeros de chorro
crean remolinos helicoidales que mejoran mucho la mezcla
v la transferencia del mouaento entre el aire comprimido
¥ 1aé corrientes de gas de escape. Alin cuando la trayecto-
ria vertical pudiera proporcionar una menor componente de
fuerza vectorial en la direccidn deseada de aguas abajo
que en un flujo lanminar, el efecto procedente de la mezcla
vigorosa que asi ocurre resulta ventajoso.

in el extremo 20a de aguas abajo del paso 18
puede disponerse tawbién un difusor para mejorar btodavia
la eficacia de la bomba de momento. Los difusores_se usan
normalmente en los extremos de flujo de fluidos subsdnicos
para reducir la velocidad y aumentar la presidn estdtica
de un fluido que los atraviesa. Asf, pareceria contrario
a los fines de este invento afadir un difusor al extremo
de aguas abajo de una bomba cuyo fin es reducir la presibn

provocando un flujo de gas a sran velocidad. No obstante,

-] D=
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la adiciébén del difusor a una bomba de momento como hemos
descrito antes, puede dar como resultado mayor auwnento,
todavis, de por lo menos un 25, aproximedamente, en la
eficacia de la bowba. Iste resultado inesperado, es decir,
este aumento de eficacia, parece derivarse de la coaver-
sibén de energla de la enerzia de giro dirigida tangencial-
mente en los re:olinos de chorro de aire en una 2aer;ia
de wiro dirizids axialmente. Disicamente, el chorro de
gntrada ds aire comunica un giro'tan@encial violeato al
flujo lominar de los jases de escape con el resulbante al-
macenanmiento de énergia cindtica angular, 21 difusor, al
expandir o abrir graduslmente la superficie de scceibn
transversal, convierte la energfa cinética almacenada,
tanto tangencial cono axial, en energia de presidn, la
cual tiene una direccibn hacia aguas abajo, aumentando
asi 1la eficacia de esta bomba,

3e apreciard que acelerando de este nmodo la ve-
locidad de los jases de escape en la tuberia de escapa,
se reducird mucho la contrapresidén que normalmente. existe
aguas arriba en las lumbreras de escape o en el nfiltiple
de escape del motor. Incluso auniue el volwien de flujo
de aire introducido en lus tuberias de gases de escaye a8,
peneralmente, sdlo una fraccidn gecundaria del volusen
de flujo de los 3ases do escape trotados, por cjeuplo, Je-

neralmente de solo 1C a 5C,5 aproximadamente, y con prefe-
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rzncia no mis del 207, se consiguen estos efectos benefi--
ciosos. Cuando se usa un difusor, la salide del mismo
estd conectada por el conducto 21 al dispositivo 22 de
purificacidén de los gases de escape, y desde é1, por el
tubo de cola 23,‘sale a la abmbsfera.

Un modo de Tuncionamiento actualuente preferido
del sistewa de escape de un automdvil de acuerdo con este
invento ha sido describo en lo que anbecede. 3in c.ibarso,
resultard evidente para un experto en la Lécnica de aubo-
mbéviles Jue son posibles muchas modificseiones dentro del
alcance bisico de este invento. isi, en lugar de un cou-
oresor de aire, podria utilizarse una unidad de turbina
tal como se utilizaria en un dispositivo sobfecompresor,
para el suninistro de aire comprinmido a la cémara de ali-
nentacidn 15 de la domba de nomento.

aunque el compresor de aire sc ha mostrado mo-
vido desde el eje del ventilador, también podria saer movi-
do por otros uedios asociados con el motor de combustidn
interna, por ejemplo, por un motor eléctrico alinentado
por el generador del motor o por medios no asociadés con
el motor. Ademds, el depdsito 12 almacenamiento de aire
conprimido y sus vdlvulas y circuitos asociados, podrian
omitirse y la salida de los medios de compresidn del’aire
conectarse directamente a la clmara de alimentacidn 15

de la bomba de momento. “n este caso, por supuesto, duran-

-1l
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te las condiciones de puesta en marcha se recibiria en la
cémara de alimentacidn 15 un flujo de zas comprimido bajo
depresibén, y asi, la bomba de momento no funcionaria tan
eficazmente, Ssta modificocibn, sin eubargo, tendria la
ventaja an alzunos casos de una correlacibn automitics en-—

tre los csudales del sire suministrado a 1a efimara 15

de alimentacidn de aire y de los gases de escape entrega-

dos al paso 10 de la bouba de monento.

Aunque la »omba de monento se ha mostrado en el
dibujo y se ha descrito an lo .jue antecede como zituada
entre el miltiple de sscape 7 el dispositivo purificaldor,
también podria situsrse azuas abajo del dispositivo puri-
ficador o del silenciador. JSibtuaciones alternativas inclu-
sen las adyscentes al wdltiple de sscape. Una nluralidad
de estos digpositivos podrian disvonerse en coda tuberia
de escape de cada ciliadro que conduce al propio mdltiple,
o una de estss bombas podriaz disponerse aruas arriba del
dispositiveo purificador y obtra bomba podris dis onerse
ajuas abajo de ese dispositivo. fn cada caso, el funcions-
mientoc seria esencialmente el que heﬁos descritos

Asimismo, pvodria ubtilizarse un silenciador nor-
nal adends del dispositivo purificador de los gases de o=
cape que hemos descrito, o en lugar de él.

Tinalmente, aunque la bomba de momento se ha

mostrado con 2 apujeros cortos, podrla usarse Toubidn una
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bomba de momento que utilizara uno sblo de tales agujeros
o mls de dos de ellos. En estas variaciones, la forma del
paso 18 para una mdxima eficacia puede establecerse por
ensayo de configuracibén adecuados midiendo las reduccio-
nes de la presidn. El uso de por lo menos dog de dichos
agujeros con un paso 18 de seccidn transversal susbtancial-
mente rectangular como se nuestra se indica actualmente
como proporcionando una accidén de bombeo més eficaz que

un disefioc con un so0lo agujero, Los ensayos de la solici-
tante han indicado también que cuando es deseable aumentar
el tamailo de paso en la bomba de momento sin reducir la
eficacia de bombeo, debe mantenerse la altura relativa

del paso esencialmente como se muestra, mientras que la
anchura del paso debe aumentarse por incrementos que son
aproximadamente la mitad de anchos que el pasc mostrado ¥,
en la linea media de cada uno de dichos incrementos adi-
cionales de anchura, se efectla un a-ujero, adicional,
dimensionado y dispuesto en dngulo como estén los dos agu-

jeros mostrados,

-

Los pasos 18 que no son sustancialmenté rectan-
gulares crean también dentro del alcance de.este invento;
por ejemplo, el paso puede ser un circulo (especialmente
con bombas de un solo agujero de choxrro) un hex4gono o
cualquier otra forma en seccidn transversal regular o

irregular. &1 criterio importante para obtener los mejo-

=15~
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res resultados en un dispositivo especifico es el de espa-
ciar adecuadamente los agujeros de chorro entre si de tal
manera que se consiga la méxima accidn verticnl (lo cual
quiere decir que, en la mayoria de los casos, de tal uo=
do que se consigan minimas interferencias verticales y
minimas pérdidas de energia por autodestruccidn). ©n algu-
nos casos, como son tres agujeros de chorro, uno de los
agujeros puede situarse en una posicidn mds aguas arriba

0 més‘aguas abajo que los otros dos agujeros de chorro.
Por supuesto, a medida que aumentan el ninero de azuje-
ros, el tamafio de la cémara impelente (la forma interna

de 13 cual no se indica) cambia de modo que se disponjan
todos los agujeros de un manantial adecuado de aire esta-
bilizado. Es importante, en cualquier realizacibn, que el
agujero de chorro tenga una lonzitud minima.

Aunque el fluido productor de momento 3¢ ha des-
crito antes como si fuera aire taombién es posible gue la
introduccién.de un gas distinto del aire en los gases de
escape fuera deseable, Por ejenplo, se alade a;og@aco a
los guses de escape en un proceso de purificacibn de gases
de ezcape.

Cuando se desea afadir un zas distinto del aire,
al compresor de aire 8 y al depdsito de almacenaje 12 pue-

den sustituirse por un depdsito del gas comprimido desea-

doe
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3e apreciard por la deseripcidn que antecede
que la capacidad de la fueate de alimentacidn de aire com-
primido debe ser suficiente para mantener la cdmara impe-
lente a las condiciones de presidn requeridas. idemds,
dicha cédmara impelente debe ser suficientemente prande de
.manera que no se empobrezca de tal aire a presidn duran-
te el funcionamiento de la bomba de momento.rAdemés,.los
agujeros de chorro deben ser lo bastante pequeilos de modo
que el gas a presidn que sale de ellos salga a por lo ne-
nos sustancialmente velocidades supersdnicas; mientras que
la corriente de gases de chorro debe tener un volumen
suficiente pasando a través de dichos agujeros de chorro
de tal modo que la corriente en el paso es acelerada hasta
la velocidad deseada, es decir, hasta que la corriente
de gases de chorro tenga suficiente nasa, asi como sufi-
ciente velocidad para producir el moﬁento deseado.

Zn cualquier realizacidén dada del invento serd
evidente que las dimensiones de estos diversos componentes
(por ejemplo, la fuente de alimentacibn, de gas comprimi-
-do, la clmara impelente, y los agujeros de chorro, asi
como el paso) se elezirdn de acuerdo con la reduceidn
deseada de la contrapresién.

Zn general, los agujeros de chorro tendrén una
longitud que, a lo sumo, serd de 1/2 a 2 didmetros de

dicho agujero para el funcionamiento mis eficaz. El1 limi-

18~



te préctico de la longitud de dichos agujeros vendrd dic-
tado por la necesidad de un grueso de pared circundante
.suficiente para definir dicho agujero y dicho paso.
Adends, la abertura de salida del agujero de
5 chorro debe estar esencialmente al ras con la pared ad-
_yacente del paso porque es a través de esta estructura
por lo que se cree especialmente que la bomba de nomento
contribuye a la transferencia mis eficaz de la energia
de la corriente de gas en chorro a gran velocidad hasta
10 el flujo de gas de escaps de velocidad relativamente pe-
queila. .
’ Ista solicitud que corresponde a la presentada
" en Estados Unidos de América el 4 de Diciembre de 197¢

bajo el n® 95,319, se acoge a los beneficios del articulo

15 51 vigente Tstatuto sobre Iropiedad Industrial.
20 REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Iaten-~
te de Invencidn en Espafla por VEINTE afios, son los que se

25 recogen en las reivindicaciones siguientes:

1-8-73 ~19-



11,~ Un sistema de escape contra la Polucidn

atmosiérica para un motor de combustibn interna que tizne
un tubo de escape pera climinar gases de escape de 81
llevindolos a la atmdsfera ambiente, que comprende: me=

5 dios para producir una alinmentacidn de sas comprimido, al

.menos un paso situado en dicha conexidn de fluido con di-

cho tubo de escape, una cimara de impulsidn situadas junto

a cada uno de dichos pasos, medios para entregar dicho

cas comprimido a dicha cdmara de impulsidn, wmediosg de

10 4dnima de tobera situadas entre dicho vaso y dicha cémara
de impulsidn que permiten la salida de al menos un chorro
de dicho gas comprimido desde dicha cémara de impulsién
‘a dicho paso en un adngulo entre unos 10 y 402 con respecto
a la direccidn principal de circulacidén de dichos gases

15 de escape, a velocidad sbnica, o mayor, y con un gasto
volumétrico que no excede en aproximadamente 507 del pasto
volumétrico de dichos gases de escape, creando de este
modo un flujo vertical muy turbulento de dicho chorro de
sas comprinido de monera que al momento vectorial de dicho

20 chorro sea btransferido a dichos gases de escape para ace-
lerar la velocidad axial de los (ltimos a través de dicho
tubo de escape, con lo cual la contrapresidn de dicho
flujo de gas de oscape se reduce en medida sustancial.

2),- 51 sistena de la reivindicacibm 13, en el

25 cual dicho paso tiene una seccidn traansversal rectangular,

1-8-73 -20-
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5%,~ 31 sistema de la reivindicacidn 22, en el
cual hay varias 4nimas de tobera, bodas las cuales inker-
secan el mismo lado néds larzo de dicho paso rectunjular,
estando dich.us fdnimas espaciadas suficientemente de nane-
ra que los flujos verticales contrarios creados can dicho
pago por sus chorros no se interfieran mitudnente de ma-
nera sustancial,

d,- Bl sistema de la reivindicacibn 12, en el
cual dicho paso circular en seceibn transversal uvs de
una sola dnima de bLobera cuyo eje geométrico va alinecado
con la linea nmedia de dicha direccidn transversal.

52,- 11 sisbema de la reivindicacidn 13, en ol
cual hay un solo paso silbuado entre el ml@ltiple de escape
de dicho motor de combustibn interna y el disposzitivo
de trabvtaniento de sas de cceape del mismo.

54,~ 1 sistema de la reivindicacidn 12, en el
cual hay un solo paso situado enbre el dispositivo de ira-
tamiento de gas de cscape de dicho motor de combustiédn
interna y la atmdsfera. -

73.~ ¥l sistesa de la reivindicocidn 14, en el
cual hay varios pasos y al nenos un paso estd situado a ca=-
da lado del dispositivo de tratamiento de los jases de es-
cipe de dicho motor da combustidn interna.

82,- Un proceliniento para reducir lao accidn de
la contrapresibn sobre las vilvulas de sscape de un mosor

.



de combustibén interna, que ineluye las operaciones de:
a) disponer un manantial de 5as a presidn y b) inyectar
un volumen de dicho gas a una velocidad en dicho tubo
de escape quc va desde dichas vAlvulas de escape com un

dnzulo tal con respecto al eje seométrico de dicho tubo

N

.de escape que sea Tronsferido ﬁn momento desde dicho gas
a los gases de escane dentro de dicho tubo de escape en
la direccidn de aguas abajo con respecto a dichos gases
de escape.

10 92,- i1 procedimiento de la reivindicacidn 8%,
en ¢l cual dicho volunen del gas inyectado a dicho tubo
de eécape estd en el margen de 107 a 503 de volumen de ga-
ses de escape dentro de dicho tubo de escape.

102,~ El procedimiento de la reivindicacién 82,

15 en el cugl la wvelocidad de dicho gas inyectado a dicho
tubo de escape estid denbro de la gama sbnica supersdnica
bajae.

112,~ El procedimiento de la reivindicacidn 82,
en el cual el dngulo que dicho gas forma con respecto al.
20 .eje geométrico de dicho tubo de escape es del orden de 10
a 402,
123 ,~- El procedimiento de la reivindicacidn 82,
en el cual dicho manantial de gas se deriva del miltiple
de dicho motor de combustibn interna y es suministrado

.25 a una couponente de aire aproximadamente a las presiones

1-8-73 : ~22-



¥y t.uaperaturas elevadas que normalmente existen en dicho
miltiple,
132,- EL procediniento de la reivindieacién 121,

en el cual es suministrado aire ambiente a dicho compre-

5 sor junto con dicho jas »rocedsnte de dicho miltiple,
142 ,- Un sistema dé escape conbra la polucidn
atnosférica para un motor de combustibn interna,
Tal y como se ha deserito en lz Hewmoria jue an-
tecede, representado en los dibujos que se aconpaiian ¥
10 con los fines que se han especificado.
Gsta Memoria consta de ventitres hojas escritas
a maquins por una sola de sug caras.
ladrid,
Do,
1-8-73/Gile -25-
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