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El invento so re f ie re  a un d isp o sitiv o  para 
e l acoplamiento de un vehículo , en p a r t ic u la r  un t r a c ­
to r  de obras púb licas o a e r íc o la , con un aparato , remol­
que o s im ila r , o bien aparatos y/o  remolques en tre  s í ,

5 constitu ido  por medios de acoplamiento que &e centran
mutuamente y que es tán  d ispuestos en e l  lado d e l vehícu­
lo  y en e l  lado del aparato o remolque.

Para u n ir, por ejemplo, un vehículo ag ríco la  
con un apero de tra b a jo  s irv e  usualmente e l  llamado d is -  

10 p o sitiv o  de adaptación de t r e s  puntos. Las barras a r ­
tic u la d a s  de e s te  d isp o sitiv o  de adaptación obstaculizan  
e l  acceso, por ejemplo, a l  espacio comprendido en tre  e l  
t r a c to r  y la  b a rra  de tra cc ió n  d e l remolque y d if ic u l ta n  
e l  enfilado del árbo l a r ticu lad o  sobre e l árbo l de toma 

15 de fu erza . Las b arras  a r tic u la d a s  su e lta s  constituyen  
una fuente posib le de acciden tes come consecuencia de 
l a s  estrech as condiciones de espacio .

Para l a  unión de un apero ag ríco la  con e l  d is ­
p o sitiv o  de adaptación de t r e s  puntos del t r a c to r  es co- 

20 nocida una solución en la  que e s tá  acoplado a l  d is p o s i t i ­
vo de adaptación de t r e s  puntos un b as tid o r tr ia n g u la r  
que coopera con un b as tid o r pertenecien te  a l  aparato  
(DT-AS 1 215 419). En e s ta  c lase  de equipo de acoplamien­
to  es desventajoso e l  que e l  b a s tid o r t r ia n g u la r  c o n s ti-  

25 tuye un estorbo cuando, por ejemplo, debe tra b a ja rse  en
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se rv ic io  de remolque (serv ic io  de boca de enganche).
Asimismo, es conocido e l  apoyar aparatos se - 

tnirremolcados (éstos son aparatos especialmente pesa­
dos) en la s  b arras a r tic u la d a s  in fe r io re s  del d is p o s i t i -  

5 vo elevador de un t r a c to r ,  por un lado, y en una rueda 
de tra s la c ió n  ad ic io n a l, por o tro  lado . En todas e s ta s  
c la se s  de suspensión o adaptación no se puede conseguir 
una unión en tre e l  árbol a r ticu lad o  y e l  árbo l de-toma 
de fuerza simultáneamente con e l  proceso de adaptación 

10 o suspensión, o b ien  un acoplamiento simultáneo es posi­
ble únicamente cuando e l  árbo l a r ticu lad o  es un componen­
t e ,  por ejemplo, del d isp o sitiv o  de adaptación de t r e s  
puntos. Las d if ic u lta d e s  se basan en e l  movimiento de 
centrado de e s ta  clase de acoplamiento d irig id o  l a t e r a l -  

15 mente y hacia a r r ib a . El operador e s tá  obligado en la s  
reducidas condicionas a e s tab le ce r a mano en un árbol 
a r ticu lad o  pertenecien te  a l aparato  l a  unión en tre  d i­
cho árbol y e l  se rv ic io  del árbol de toma de fu e rza . Ade­
más, en todas la s  soluciones conocidas es necesario  un 

20 enclavamiento ad ic iona l a mano. Por o tra  parte  no se em­
p lea  para e l se rv ic io  de boca de enganche en aperos a e r í ­
co las un acoplataiento autom ático. Las conexiones h id rá u li­
cas, e lé c tr ic a s  y neumáticas han de acoplarse también 
a mano.

25 Es cometido del invento o rear un d isp o sitiv o
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para e l  acoplamiento de un vehículo , en p a r t ic u la r  un 
t r a c to r  de obras públicas o ag ríc o la , con un aparato , 
remolque o s im ila r , o para aparatos y/o remolques en­
t r e  s í ,  que perm ita un proceso de acoplamiento automá- 

5 t ic o  s in  que ol conductor del vehículo o e l  serv idor 
del aparato tenga que abandonar su a s ien to . En e"átó" 
debe e s ta r  inclu ido  también e l  proceso de desacoplamien­
to .  Además, e l  invento se basa en e l  problema d e 'r e a l i ­
zar e l  d isp o sitiv o  de modo que re su lte n  po sib les un 

10 acoplamiento y desacoplamiento automáticos tan to  para 
e l  se rv ic io  de boca de enganche de aparatos como tam­
bién para e l  se rv ic io  de aparatos suspendidos de b arras 
a r tic u la d a s  (por ejemplo, suspensión de t r e s  puntos) 
o para l a  ap licac ión  de aparatos con b rid a s . Asimismo,

15 se pretende aumentar l a  seguridad de se rv ic io  en e l  pro­
ceso de acoplamiento y desacoplamiento; en p a r t ic u la r  
se t r a t a  de conseguir que para e l  proceso correspondien­
te  no se n eces ite  p asar por l a  zona comprendida en tre  
e l  vehículo y e l  aparato a aco p lar. Además, e l  invento 

20 se basa en e l  problema de configurar e l  d isp o sitiv o  de
acoplamiento de modo que re su lte  posib le  una combinación 
con la s  c la se s  conocidas de suspensión, adaptación*o 
semirremolque, en p a r t ic u la r  en e l  se c to r  ag ríc o la .

Este problema se resuelve de acuerdo con e l  
25 invento porque en e l  vehículo y/o en e l  aparato o remol-
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que e s tá  dispuesto de manera basoulable con su extreno 
in fe r io r  un brazo de re tención  que l le v a  en su extremo 
superio r un ro d illo  da centrado, porque en e l  aparato 
o remolque o vehículo e s tá  d ispuesto  un escudo que p re - 

5 sen ta  a l  menos un gancho de centrado o de re ten ció n , en 
cuya ab ertu ra  encaja e l  ro d illo  de centrado, y porque 
a l  menos están  p rev is to s  un gancho de bloqueo, un perno 
de detención o medios de f i ja c ió n  s im ila res  que f i j a n  
e l escudo una vez terminado e l  proceso de acoplamiento 

10 con respecto  a l  vehículo o aparato  o remolque.
Una v en ta ja  esen c ia l d e l invento se basa en 

que e l  vehículo y/o  e l  aparato o remolque están  equipa­
dos con p iezas de conexión uniform es. E stas p iezas de 
conexión sirven , por ejemplo, en un t r a c to r  ag ríco la  

15 tan to  para e l  se rv ic io  de suspensión por barras a r t ic u ­
ladas de aparatos como también para e l  se rv ic io  de boca 
de enganche de remolques o aparatos suspendidos, como, 
por ejemplo, esparc idoras de e s t ié r c o l ,  carros de car­
ga, y, además, para aparatos con b rid as , como to rnos,

SO bombas o s im ila re s . Asimismo, es posib le  u t i l i z a r  e l
d isp o sitiv o  p rev is to  segúnáL invento en combinación con 
e l  d isp o sitiv o  conocido de adaptación de t r e s  puntos 
que prevé en e l  t r a c to r  dos b arras a r tic u la d a s  in fe r io ­
re s  y una barra  a r ticu lad a  su p erio r. El escudo se hace 

25 cargo entonces de funciones p a rc ia le s  del proceso de

7 . 9.73 -  5 -



10

15

20

25

7 . 9.73

acoplamiento, por ejemplo, e l  centrado y e l  acoplamiento 
del árbol a rticu lad o  de un aparato .

Para e l  proceso de acoplamiento y desacopla­
miento de t a le s  aparatos se consigue, por tan to , una 
seguridad óptima contra acc iden tes, ahorro de tiempo y 
ahorro de tiempos de montaje, e s  d ec ir , para l a  adapta­
ción d e l t r a c to r  a l  empleo correspondiente del aparato . 
Se puede p re sc in d ir  de mano de obra a u x il ia r  para* e l  
proceso de acoplamiento y desaooplamiento. En casó de 
que la s  b arras a r tic u la d a s  estén  asociadas directam ente 
a l  escudo se obtiene l a  ven ta ja  de que para e l  aparato 
a rticu lad o  se puede e le g ir  l a  cinem ática más favorable 
en cada caso. Otra ven ta ja  e s tr ib a  en que, por ejemplo, 
e l  conductor del t r a c to r  no n ec es ita  ya abandonar su 
cabina, que d i f ic u l ta  l a  v is ió n  para e l  proceso de aco­
plam iento, pues e l  brazo .'3e re ten c ió n  se encuentra en 
e l  estado de acoplamiento en l a  zona v is ib le  del con­
ductor y f a c i l i t a  e l  acercamiento exacto a l  escudo a 
acop lar. Esto es im portante porque l a  p rá c tic a  ha demos­
trado  que l a  mayoría de lo s  acciden tes se producen espe­
cialmente a l  su b ir y b a ja r  de un t r a c to r .

La p o sib ilid ad  de combinación con c lases de 
adaptación conocidas e in troduc idas da como resu ltado  
además una v en ta ja  económica para e l  usuario , que no 
e s tá  obligado a transform ar totalm ente su parque- de apa-
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ra to s .
En o tra  forma áe ejecución del invento e s tá  

p rev is to  que en l a  zona superio r á e l escudo es tán  d is ­
puestos f i jo s  dos pernos de detención que d iscu rren  
aproximadamente h o rizo n ta les y p a ra le lo s  a l a  su p e rfic ie  
del escudo en e l  estado acoplado, y que uno o dos per­
nos de detención ad ic io na les están  montados en el.aseado  
en-ila zona in fe r io r  do este  de manera movible con r e l a ­
ción a á l ,  y que lo s  pernos de detención están  alo jados 
en soportes dispuestos en e l  vehículo o aparato o. remol­
que y vayan su je to s  por medio de p e s t i l lo s .

Los pernos de detención pueden so b re sa lir  en­
tonces la tera lm ente del escudo o es tán  p rev is to s , por 
ejemplo, o r i f ic io s  en e l  escudo a tra v é s  de lo s  cuales 
pasan lo s  soportes con lo s  p e s t i l lo s .

Los pernos de detención p rev is to s  en l a  zona 
superio r del escudo se ocupan del centrado d e l mismo, 
m ientras que e l  perno de detención p rev is to  en l a  zona 
in fe r io r  se adapta de manera correspondiente y se ocuoa 
de una f i ja c ió n  irrep rochab le -en  lo s  soportes. Los per­
nos sirven  para e l soporte a x ia l y para absorber la s  
fu erzas de tra cc ió n  que actúan.

Además, según e l  invento e l brazo de re tención  
e s tá  p rov isto  de chapas d ire c tr ic e s  para gu iar l a t e r a l ­
mente e l  escudo.
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Preferib lem ente, e s tá  p rev is to  como ro á i l lo  
cen traáo r según o tra  c a ra c te r ís t ic a  áel invento un ro­
d il lo  de cono doble estrechado en e l  centro que coopera 
con un gancho cen traáo r. El gancho centrador se a lin e a  
hacia e l centro estrechado del ro d il lo  cen traáor debido 
a l a  conformación esp ec ia l de e s te  últim o. '

Sin embargo, es posib le también prever como 
ro d illo  cen traáor un ro d illo  de cono doble que sem estre- 
cha por ambos lados a p a r t i r  d e l centro; no obstan te , 
en este  caso han de disponerse dos ganchos centracfores.

Según o tra  c a ra c te r ís t ic a , e s tá  p rev is to -aso ­
c ia r  e l brazo de re tención  y e l  gancho de bloqueo con­
juntamente a l  vehículo, aparato o remolque. P re fe r ib le ­
mente, están  p rev is to s  dos ganchos de bloqueo que pasan 
por o r i f ic io s  correspondientes p rac ticados en e l  escu­
do.

Los ganchos de bloqueo poseen en o tra  forma 
de ejecución del invento un órgano de accionamiento co­
mún que e s tá  unido con correderas-de bloqueo. E stas l l e ­
nan e l  espacio l ib re  re s ta n te  de lo s  o r i f ic io s  del escu­
do después del encastre  de lo s  ganchos de bloqueo y pue­
den se r  movidas nuevamente hac ía  afuera del órgano de 
accionamiento por actuación sobre e l  mismo en la  d ire c ­
ción de su e lta . Las correderas de bloqueo se ocupan de 
que no puedan so lta rse  lo s  ganchos de bloqueo, por ejem-
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pío , a l  p resen tarse  trep idaciones de l a  unión en tre  
e l  escudo y e l  gancho de bloqueo.

Para im pedir que e l brazo de re tención  se abata 
a l a  posic ión  de re tención  cuando no ex is te  ninguna sus­
pensión de un aparato o s im ila r, e s tá  p rev is to  según 
o tra  c a ra c te r ís t ic a  del invento a so c ia r a l  brazo de'-re- 
tenc ión  un puntal de sujeción  que abraza lo s  ganchos 
de bloqueo con su boca de gancho. Por tan to , s i  e l  dispo­
s i t iv o  no e s tá  en posición a c tiv a , lo s  ganchos de b lo ­
queo sirven  simultáneamente para asegurar l a  posición 
de reposo del brazo de re tención .

Según o tra  c a ra c te r ís t ic a  del invento, e l  b ra­
zo de re tención  y e l soporte p rov isto  de p e s t i l lo  están  
montados en dos c a r r i le s  de alojam iento que d iscurren  
verticalm ente a c ie r ta  d is ta n c ia  p a ra le la  uno de o tro . 
Estos c a r r i le s ,  a l igual que e l  brazo de re tención  mismo, 
pueden formar una zona de ap licac ió n  para e l escudo.

Para f a c i l i t a r  e l proceso de acoplamiento en 
aparatos a rra s trad o s  de forma' e sp ec ia l e s tá  p rev is to , 
según o tra  c a ra c te r ís t ic a  del invento, que e s té  conecta­
da a l  árbo l de apoyo del brazo de re tención  una palanca 
que e s tá  unida mediante o tra  palanca, una cadena o un 
cable con un accionamiento mecánico, en p a r t ic u la r  un 
d isp o sitiv o  elevador asociado a l  t r a c to r  o a l  vehículo , 
l a  u ti l iz a c ió n  del d isp o sitiv o  elevador da lugar a que
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e l  aparato  o remolque a acop lar sea elevado y movido 
ha,cia la s  su p e rfic ie s  de ap licac ió n  a l  escudo. Esto es 
especialm ente ventajoso en remolques que poseen una 
reducida re s is te n c ia  a l a  rodadura y que tie n e n  tenden­
c ia  a desv iarse a l  a c e rca r e l  brazo de re te n c ió n " a l 'e s -  
cudo. Asimismo, en aparatos que son pesados y que-solo 
a duras penas pueden elevarse a mano a  l a  posic ión 'de  
acoplam iento. ' ^

Además, e s tá  p rev is to  según e l  invento accionar 
lo s  p e s t i l lo s  mediante un v a r i l l a j e .  Con e llo  re s u l ta  
posib le in ic ia r ,  por ejemplo, e l  proceso de desacopía- 
miento sin  que e l  operador tenga que abandonar e l  as ien ­
to  del conductor. -n

Para g a ra n tiz a r  un centrado perfecto  de lo s  
pernos de detención en lo s  soportes y una in troducción  
de lo s  p e s t i l lo s  en un momento en que lo s  pernos de de­
tenc ión  se encuentran ya en lo s  soportes, e s tá  p rev is to  
según e l  invento disponer sobre e l  árbol de apoyo del 
brazo de re tención  un disco de leva  que posee vario s 
puntos de encastre  para in c lin ac io n es d ife ren te s  del 
brazo de re ten ció n  y e s tá  en unión ac tiv a  con e l  v a r i­
l l a j e  de accionamiento de lo s  p e s t i l lo s ,  e l  cual, a l  mo­
verse hacia a r r ib a  e l brazo de re tención , mantiene lo s  
p e s t i l lo s  en posición  de ap ertu ra  hasta  que e l  escudo 
se encuentra en posición  de enclavamiento. Mediante e s ta
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ejecución se consigue, en combinación con una palanca 
de mano conectada a l  v a r i l la je  de accionamiento, que 
pueda l le v a rse  e l  brazo de re ten ció n  a d iversas posi­
ciones in c lin adas desde e l  asien to  del conductor. Las 
posiciones in c lin ad as dependen de l a  clase de aparato 
a suspender, o sea, por ejemplo, de que se t r a te  de un 
remolque o aparato suspendido con suspensión p o r .a r r i ­
ba o por abajo.

Constituyen un problema esp ec ia l l a  re tención  
y l a  a lineac ión  del escudo mediante e l  brazo de re ten ­
ción. Para re so lv e r es te  problema e s tá  p rev is to  según 
e l invento que e l  gancho de re tención  presente forma 
tr ia n g u la r  y que e l ro d illo  centrador tenga una zona 
c i l in d r ic a  cen tra l y a continuación de e s ta , por ambos 
lados, primero una zona que se ensancha cónicamente y 
luego nuevamente sendas zonas c i l in d r ic a s  de mayor diáme­
t r o ,  estando centradas la s  patas del gancno de re te n ­
ción tr ia n g u la r  en tre  la s  zonas cónicas.

La forma tr ia n g u la r  y la  elección  de lo s  ángu­
lo s  del tr ián g u lo , en unión de la  e lección  de lo s  ángu­
lo s  de la s  zonas cónicas del ro d il lo  de re tención , se 
ocupan de un agarre perfecto  del escudo y del centrado 
del mismo con respecto  a lo s  soportes.

Asimismo, e s tá  p rev is to  d o tar a l  escudo de un 
acoplamiento rápido para un se rv ic io  de árbol de toma
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de fu erzá  y una espiga de conexión para un árbo l a r t i ­
culado. Con e l lo  se consigue un empleo óptimo del escu­
do. El escudo puede l le v a r  asociados varios aparatos y 
no e s tá  ligado a un árbo l a r ticu lad o  determinado.

5 Asimismo, e l  invento se basa en e l  problema
de r e a l iz a r  también automáticamente e l  proceso dé, aco­
plamiento y desacoplamiento en un vehículo que posee un 
accionamiento de árbo l de toma de fu erza  para e ln e c io -  
namiento de un aparato . Esto se consigue según el* inven- 

10 to  por e l  hecho de que e l  escudo e s tá  p rov isto  de-una 
ab e rtu ra  que en un vehículo con accionamiento de _á?5ol 
de toma de fuerza  se encuentra en l a  zona de e s te  u l t i ­
mo, estando pasada por e s ta  ab e rtu ra  l a  p a rte  d e 'aco p la - 
miento de un árbo l a rticu lad o  o un árbo l de accionamien- 

1$ to  ríg id o  correspondiente a l  árbo l de toma de fu erza  del 
vehículo .

Para e l  acoplamiento del árbo l a rticu lad o  es­
t á  p rev is to  disponer en e l  escudo un apoyo en e l  que 
e s tá  apoyado e l árbo l a r ticu lad o  o l a  parte  de acopla- 

2o miento pertenecien te  a l  árbo l a r ticu lad o  y que coopera 
con e l árbol de toma de fu e rza .

Para conseguir una a lin eac ió n  favorable de 
la s  p a rte s  de acoplamiento en tre  s í ,  l a  parte  de acopla­
miento o e l árbo l a r ticu lad o  es tán  su je to s  en e l  apoyo 

25 de forma que pueden desp lazarse.
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Preferib lem ente, e l  apoyo e s tá  constitu ido  por 
un co jin e te  de deslizam iento o rodamiento dispuesto en 
e l  árbo l a rticu lad o  o en l a  parte  de acoplamiento y cu­
ya p arte  de apoyo e x te r io r  e s tá  su je ta  en un a n illo  o co- 

5 rre d e ra . Estos a su vez están  d ispuestos axialmente f i jo s  
en una ranura de un cuerpo de apoyo f ija d o  a l escudo.

SÉágún o tra  c a ra c te r ís t ic a  del invento, para 
conseguir un enclavamiento en tre  e l  gancho de bloqueo y 
e l escudo e s tá  p rev is to  que cada gancho de b loqueo"lle- 

10 ve en su lado superio r alejado de l a  boca del gancho una 
o re je ta  de guía que e s tá  p ro v is ta  de hendiduras que d is ­
curren perpendicularmente a l  lado su p erio r. En la  o re je ­
t a  de guía y en e l  lado superio r e s tá  conducida mía co­
rred era  de bloqueo que p resen ta una hendidura que asc ien - 

15 de oblicuamente en d irección  a l  extremo l ib re  del gan­
cho. A tra v é s  de la s  hendiduras de l a  o re je ta  de guía y 
de l a  corredera de bloqueo e s tá  conducido un pasador que 
pertenece a l  órgano de accionamiento para e l  gancho de 
bloqueo realizado  como e s tr ib o .

20 En aparatos y remolques en lo s  que debido a
su reducida in e rc ia  un proceso de acoplamiento por solo 
aproximación no es posib le más que con d if ic u lta d , e s tá  
p rev is to  accionar e l  brazo de re ten ció n  mediante un e le ­
vador de fuerza  h id ráu lic a  o mecánica. En un t r a c to r  

25 ag ríc o la  ex is te  de todos modos un elevador do fu erza  h i -
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d rá u lic a . Por tan to , según e l  invento e s tá  p rev is to  que 
e l  brazo ce re tención  e s te  doblado en la  zona de su a r ­
tic u la c ió n  in fe r io r  en -e l sentido de apartarse  de la  
su p e rfic ie  de ap licac ió n  a l  escudo y que e l  soporte en 
e l  que e s tá  apoyado e l  brazo de re tención , e s té  p ro v is­
to  de una hendidura de guía que se encuentra e n tre ;e l  
punto de a r tic u la c ió n  del brazo de re ten c ió n  y l á  *áuper- 
f i c i e  de ap licac ió n  a l  escudo y que d iscu rre  a p áft-ír 
de su zona de ab e rtu ra  in f e r io r  paralelam ente a l a  'su­
p e r f ic ie  de ap licac ió n  del escudo, y que en l a  hendidura 
de guía e s tá  conducido un travesano p e r te n e c ie n te 'a l  e le ­
vador. Además de l a  su jeción d e l escudo mediante e l 'g a n ­
cho de re ten ció n  y e l  brazo de re ten ció n  en una posi­
ción determinada en a l tu ra , e s tá  p rev is to  un seguro 
ad ic io na l de la  posic ión  del escudo, para lo  cual e l  es­
cudo e s tá  p rov isto  la te ra lm en te , según e l  invento , de 
su p e rfic ie s  de tope escalonadas que se ap lican  a l  canto 
in f e r io r  de la s  chapas d ir e c tr ic e s  asociadas a l  brazo 
de re ten c ió n . El seguro en la s  dos d irecciones v e r t ic a ­
le s  d e l escudo viene dado, por un lado, por e l  ro d illo  
cen trador en cooperación con e l  gancho de re tención  y, 
por o tro  lado , por la s  su p e rfic ie s  de tope escalonadas 
en cooperación con l a  chapa d i r e c t r iz .  La guía l a t e r a l  
se e fec túa  por medio de la s  chapas d ire c tr ic e s .  Los gan­
chos de bloqueo se hacen cargo de l a  su jeción  a x ia l .
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Asimismo, es posib le do tar a l  escudo de una 
boca de enganche o puntos de a r tic u la c ió n  s im ila re s .
La boca de enganche puede e s ta r  f i ja d a  entonces, por 
ejemplo, directam ente a l escudo o, según la s  necesida­
des del aparato  a suspender, puede e s ta r  d ispuesta  en 
e l  escudo con in te rc a la c ió n  de un d is tan c iado r o- péndu­
lo  de tra cc ió n .

Asimismo, según o tra  c a ra c te r ís t ic a  del-invene 
to  e s tá  p rev is to  para aparatos que requieren una deno­
minada suspensión por abajo y grandes fuerzas d e t r a c ­
ción que en e l  canto in fe r io r  del escudo e s tá  d ispuesta  
una chapa angular que d iscu rre  aproximadamente eñ 'ángulo 
rec to  con l a  su p erfic ie  del escudo y que l le v a  una-boca 
de enganche o un gancho de tra cc ió n , y que e l  escudo 
es te  su je to  axialmente con respecto  a l  vehículo, t r a c ­
to r  o s im ila r  en l a  zona de l a  chapa angular por medio 
de un p e s t i l lo  de bloqueo que e s tá  unido con e l  v a r i l l a ­
je .

En e l  empleo del d isp o sitiv o  de acuerdo con 
e l invento en aparatos especialm ente pesados, como lo s 
que se conocen, por ejemplo, en máquinas de obras p ú b li­
cas para la  construcción de c a rre te ra s , pueden e s ta r  
asociados a l vehículo también de forma correspondiente 
vario s brazos de re tención , m ientras que e l  aparato a 
acoplar e s tá  equipado con un número correspondiente de
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ganchos áe re ten c ió n . Asimismo, es posib le una a p lic a ­
ción tan to  para la  adaptación f ro n ta l  como también pa­
ra  l a  adaptación t ra s e ra , a l  ig u a l que l a  u t i l iz a c ió n  
para e l  acoplamiento en tre  aparatos dispuestos uno deba­
jo de o tro  o uno t r a s  o tro .

En e l  dibujo es tán  representados esquem átíca- 
mente ejemplos de ejecución p re fe rid o s , mostrandcí-

l a  f ig u ra  1, un alzado del lado posterior'-de 
un t r a c to r  ag ríc o la  (representado sólo de forma esquemá­
t i c a )  con lo s  elementos de acoplamiento asociados-con 
é l ;  -

l a  f ig u ra  2, un alzado de un aparato  suspendi­
do representado parcialm ente con accionamiento por árbo l 
de toma de fu erza  y lo s  elementos de acoplamiento aso­
ciados a l  aparato ;

l a  f ig u ra  3, e l  comienzo del proceso de aco­
plam iento;

l a  f ig u ra  .4, e l proceso de acoplamiento con­
cluido;

l a  f ig u ra  5, una sección a tra v é s  de lo s  e le ­
mentos de acoplamiento en e l  estado acoplado;

la - f ig u ra  6, una sección a trav és  de lo s  e le ­
mentos de acoplamiento en e l  estado acoplado,- estando 
realizado  e l  brazo de re ten ció n  en forma acodada y pu- 
dlendo se r  accionado por medio de una fuerza;
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l a  f ig u ra  7) un alzado de o tra  ejecución de un 
escudo centrado en tre  lo s  c a r r i le s  de alojam iento;

la  f ig u ra  8, en líneas*de puntos y tra z o s , e l 
escudo y e l  brazo de re tención  en posición de re tención  

5 y en lín e a s  l le n a s  una sección en tre  lo s  c a r r i le s  de a lo ­
jamiento según la  f ig u ra  7 a tra v é s  del escudo situado 
en l a  posición de enclavamiento;

la  f ig u ra  9) un alzado l a t e r a l  correspondiente 
a l a  figu ra"?  de lo s  medios de enclavamiento y del escu­

lo do ; *
l a  f ig u ra  10, un alzado p o s te r io r  de un e-scudo 

de o tra  forma de ejecución con gancjao de re tención  t r i a n ­
gu lar; y

l a  f ig u ra  11, un alzado l a t e r a l  según la  f ig u - 
15 ra  10, en sección.

El t r a c to r  1 (figu ra  l )  e s tá  p rovisto  do ca­
r r i l e s  agujereados 2 (soportes) d ispuestos p a ra le lo s  en­
t r e  s í  y que d iscurren  en d irección  v e r t ic a l .  En la  zo­
na in fe r io r  de lo s  c a r r i le s  agujereados 2 e s tá  dispuesto 

SO ge manera basculable con ayuda de un eje enchufadle 8 
e l  extremo in fe r io r  del brazo de re tención  3 que e s tá  
constitu ido  por dos o re je ta s  4 d ispuestas p a ra le la s  en­
t r e  s í .  Las o re je ta s  4 llev an  en su extremo superio r un 
ro d illo  centrador dispuesto  en tre  e l l a s ,  que e s tá  r e a l i -  

25 zado como ro d illo  de cono doble 5; cuyos diámetros más
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pequeños hacen tope uno con o tro , es d ec ir , e l  ro d illo  
e s tá  realizado  en forma estrechada en e l  centro (zona* 
6 ). Las dos o re je ta s  4 están  unidas en tre  s í  por un 
puntal 9- Asimismo, la s  dos o re je ta s  4 presentan  chapas 

5 d ire c tr ic e s  10. Las chapas d ire c tr ic e s  10 sirven"para 
g u ia r la te ra lm en te  un escudo. En e l  t r a c to r  1 o en/Los 
c a r r i le s  agujereados 2 es tán  d ispuestos además desm an­
chos de bloqueo 11 que están  unidos en tre  s í a tra v é s  
de una p ieza interm edia 12 y poseen un e s tr ib o  de áccio - 

10 namiento común 13 que sirve a l  mismo tiempo para e l ,a c ­
cionamiento de lo s  miembros de bloqueo 14 asociados,a  
lo s  ganchos de bloqueo. Además, e l  t r a c to r  1 está, equ i­
pado con un accionamiento por á rbo l de toma de fu erza , 
cuya p arte  de acoplamiento, re a liz ad a  como acoplamiento 

15 rápido , e s tá  designada con 7 .
Las o re je ta s  4 es tán  unidas adicionalmente 

en tre  s í  por medio de un puntal de su jeción  28. La bo­
ca de lo s  ganchos de bloqueo 11 abraza es te  puntal de 
su jeción  y mantiene e l brazo de re tención  3 en l a  p o s i-  

20 ción de reposo.
El aparato 15 a acop lar con e l  t r a c to r  1 ( f i ­

gura 2 ), por ejemplo, una esparcidora de estiércol,*  
l le v a  un escudo 16. Este e s tá  p ro v isto  de una boca de 
enganche 17 que e s tá  enganchada en e l  ojo de tra c c ió n  18 

25 por medio de un perno enchufable 19. E l escudo 16 l le v a
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un gancho centrador 20 que e s tá  soldado con e l  escudo 
16. Asimismo, e l escudo 16 e s tá  p rov isto  de o r i f ic io s  
21 que corresponden en su posición  a lo s  ganchos de 
bloqueo 11. Además, e l escudo 16 p resen ta una ab ertu ra  

$ 22 a trav és de l a  cual e s tá  conducida l a  parte  de aco­
plamiento 24 pertenecien te  a un árbo l a r tic u la d o -23 
La p arte  de acoplamiento 24 e s tá  su je ta  con respecto  a l  
escudo 16 en un apoyo (oculto por e l  escudo). Además, 
e l escudo 16 posee dos su p e rfic ie s  d ire c tr ic e s  2$ para 

10 l a  a lineac ión  h o rizo n ta l del.escudo 16, la s  cuales coo­
peran con la s  chapas d ire c tr ic e s  10 d e l brazo de re ten ­
ción 3- Dos su p e rfic ie s  de tope escalonadas 26 sirven  
para e l  enclavamiento v e r t ic a l  del escudo 16 y cooperan 
con la s  su p e rfic ie s  in fe r io re s  27 de la s  chapas d i r e c t r i -  

15 oes 10.
La f ig u ra  3 muestra e l comienzo del proceso 

de acoplamiento. Para e llo  se elevan primero lo s  ganchos 
de bloqueo 11 por medio del e s tr ib o  de accionamiento 
13. La boca de lo s  ganchos de bloqueo 11 es movida con 

20 e llo  desde l a  zona del puntal de su jeción  20 y a l  b ra­
zo de re tención  3 puede se r hecho b ascu la r hacia abajo .
A continuación se mueve e l  vehículo 1 y, por ta n to , e l  
brazo de re ten ció n  3 en d irección  a l  escudo 16 del apa­
ra to  a suspender (no represen tado). El a n il lo  cen trador 

25 5 se ap lic a  a l  escudo 16 y se d e s liz a  sobre e l  escudo
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16 hacia a r r ib a  a l  seguirse moviendo e l  vehículo 1, mo­
viéndose e l  ro d il lo  centrador 5 hacia l a  zona de l a  aber­
tu ra  29 del gancho centrador 20. Debido'a l a  configura­
ción estrechada hacia adentro d e l ro d illo  centrador 5 e l 

5 gancho centrador 20 se a lin ea  hacia e l  estrecham iento 6. 
Mediante un nuevo movimiento de aproximación del vehículo
I  se engancha e l  escudo 16. Las chapas d ire c tr ic e s  ¿LO 
lleg an  a ap lic a rse  a la s  su p e rfic ie s  d ire c tr ic e s  2'5"del 
escudo 16 y a lin ean  a é s te  la te ra lm en te . Los ganchos de

10 bloqueo 11 chocan en l a  zona de lo s  o r i f ic io s  21 con la
su p e rfic ie  del escudo 16, son elevados, se deslizan  a  t r a ­
vés de lo s  o r i f ic io s  21 y a continuación quedan in trodu ­
cidos (fig u ra  4 ). Asimismo, e l  canto in fe r io r  27 de la s  
chapas d ire c tr ic e s  10 viene a ap lic a rse  con la s  su p e rfi-  

15 c íe s  de tope escalonadas 26 del escudo 16 y en coopera­
ción con e l  gancho 20 su je ta  e l  escudo 16 en un plano ver­
t i c a l .  Las p a rte s  de acoplamiento del árbo l a r ticu lad o  23 
y e l árbol da toma de fu erza  7 se centran también una 

_ con respecto a o tra .
20 En la  f ig u ra  5 es tán  representados en sección

lo s  elementos de acoplamiento en e l estado acoplado. El 
escudo 16 se a p lic a  a l a  su p e rfic ie  36 de ap licac ió n  a l  
escudo de lo s  c a r r i le s  agujereados 2. E l gancho de bloqueo
I I  pasa por e l  o r i f ic io  21 practicado  en e l  escudo 16 y 

25 coge con su boca 30 por d e trá s  del escudo 16. El puntal
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4175
de sujeción 28 se encuentra también en la  zona de la  
boca 30 d e l gancho. El gancho de bloqueo 11 e s tá  apo­
yado sobre un e je  37 de lo s  c a r r i le s  agujereados 2. El 
gancho de bloqueo 11 e s tá  p rov isto  de una o re je ta  de 
guía 32 en l a  que e s tá  su je ta  una corredera de bloqueo 
14 que e s tá  conducida sobre e l  lado superio r 38\del gan­
cho de bloqueo 11. La o re je ta  de guía 32 e s tá  p ro v is ta  
de hendiduras 33 que d iscu rren  verticalm ente y l a  co­
rred era  de bloqueo 14 e s tá  p ro v is ta  de una hendidura 
34 que asciende en d irección  a l  extremo l ib re  d e l gan­
cho de bloqueo 11. Un pasador 39 pertenecien te  a l  e s ­
tr ib o  de accionamiento 13 a tra v ie sa  la s  hendiduras 33 
y 34 de la  o re je ta  de guía 32 y l a  corredera de bloqueo 
14. Al lev an ta r e l e s tr ib o  de accionamiento 13 e l  pasa­
dor 39 se mueve hacia a r r ib a  en l a  hendidura 33 y la  
corredera de bloqueo 14, que l le v a  un apéndice 35 que 
se encuentra en la  posición de enclavamiento en e l  e s­
pacio l ib re  del o r i f ic io  21, se mueve apartándose del 
escudo 16, debido a l a  unión a c tiv a  del pasador 29 con 
la  hendidura de guía 34, sobre e l  lado superio r 38 del 
gancho de bloqueo 11, después de lo  cual e l  gancho da 
bloqueo 11 puede se r hecho bascu lar en torno a su e je  37 
hacia a r r ib a  y fuera  de posición a c tiv a . Al moverse 
hacia l a  posición de enclavamiento e l  gancho de bloqueo 
11 choca con su su p e rfic ie  oblicua 44 contra e l  lado
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delan tero  del escudo 16, es elevado con e l lo  y e l  can­
to  delan tero  41 del apéndice 35 pertenecien te  a la  co­
rred era  de bloqueo 14 se a p lic a  a l  lado delan tero  del 
escudo, con lo  que la  corredera de bloqueo 14 es des-- 

5 plazada primero hacia a t r á s .  Tan pronto como e s tá  .en­
castrado e l  gancho de bloqueo 11, l a  corredera <̂e b lo­
queo 14 se mueve en d irecc ión  a la  posición de enclava- 
mi ent o debido a l  peso propio del e s tr ib o  de accionamien­
to  13.

10 El á rbo l a rticu lad o  23 que sirve p a ra " e l 'a c ­
cionamiento del aparato 15 e s tá  su je to  en un apoyo en 
e l  escudo 16. La h o rq u illa  de a r tic u la c ió n  42 e s tá -u n i­
da con una p arte  de acoplamiento 24. La p arte  de-acopla­
miento 24  a tra v ie sa  una ab ertu ra  22 p rac ticad a  en e l  

15 escudo 16 y e s tá  mantenida con su vástago 43 en un co­
jin e te  de bo las 44. La p arte  de co jin e te  e x te r io r  45 
del co jin e te  de bo las e s tá  re ten id a  en un a n il lo  46 de 
dos p a r te s . E l a n il lo  46 e s tá  dispuesto  a su ves de ma­
nera  radialm ente móvil en una ranura anu lar 47 de un 

2o cuerpo de apoyo 48, 49, e s :d e c ir , e l  diámetro del fondo 
de l a  ranura an u la r 47 es mayor que e l  diámetro ex te­
r io r  del a n il lo  46. E l cuerpo de apoyo e s tá  realizado  
en dos p iezas, a saber, e s tá  constitu ido  por un primer 
cuerpo de apoyo 48 p rov isto  de una su p e rfic ie  l i s a  y un 

25 segundo;:cuerpo de apoyo 49 p rov isto  de una concavidad,
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lo s  cuales están  mantenidos jun tos por medio de to r n i ­
l lo s  50 en e l  escudo 16. Los dos cuerpos de apoyo 48,
49 están  d ispuestos uno con respecto  a otro de modo que 
la  concavidad del cuerpo de apoyo 49 forma la  ranura 

5 anu lar 47- Debido a e s ta  configuración del apoyo del á r ­
bol a rticu ladao  23 se puede a l in e a r  l a  parte  do acopla­
miento 24 en d irección  ra d ia l  con respecto  á l a  parte  de 
acoplamiento 7 pertenecien te  a l  árho l de toma de fu erza . 
La parte  de acoplamiento 7 e s tá  d ispuesta  de fo rm a.ax ia l-  

10 mente e lá s t ic a  sobre e l  árbol de toma de fu e rza . El. á r ­
bol a rticu lad o  23 y l a  h o rq u illa  de a r tic u la c ió n  42 es­
tán  cub iertos por un tubo de pro tección  o por un fu e lle  
51.

La f ig u ra  6 muestra una sección comparable a 
15 l a  correspondiente a la  f ig u ra  5. La d ife ren c ia  en cuan­

to  a la  configuración e s tr ib a  en que e l  brazo de re ten ­
ción 3 o sus o re je ta s  4 están  rea lizad o s acodados, es 
d ec ir, curvados en su zona in f e r io r .  La a r tic u la c ió n  8 
de la s  o re je ta s  4 a lo s  c a r r i le s  agujereados 2 e s tá  re -  

20 tra sad a  con respecto  a l a  correspondiente a la  f ig u ra  5-
Los c a r r i le s  agujereados 2 están  p ro v isto s de hendiduras 
de guía 52 que se abren hacia abajo y están  p ro v is ta s  
de un redondeado. En la s  hendiduras de guía 52 se conduce 
e l  travesano 31 pertenecien te  a un elevador de fuerza  

25 h id ráu lic a  por ejemplo, de un t r a c to r ,  e l  cual actúa sobre
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la  zona acodada de la s  o re je ta s  4. Las hendiduras ' 
de guía 52 se encuentran en l a  zona comprendida en­
t r e  la  a r t ic u la c ió n  8 de la s  o re je ta s  4 y l a  su p e rfi­
c ie  36 de ap licac ió n  a l  escudo. Mediante e s ta  dispo­
sic ió n  se genera un par que actúa sobre e l  brazo-de 
re tención  3, y, a l  mismo tiempo, una fuerza que actúa 
axialmente sobre e l  escudo 16 y que se transm ite*a es­
te  a tra v é s  del ro d il lo  cen traóor 5 y e l  gancho 20.
E sta  fuerza  puede u t i l iz a r s e  para aproximar e l  apara­
to  a suspender y acop lar. La longitud  de l a s  hendidu­
ra s  de guía 52 e s tá  dimensionada de modo que el-brazo  
de re ten ció n  3 se mueve hasta  una posición adecuada 
para que e l  canto de sus o re je ta s  4 vuelto  hac ia  e l  
escudo 16 quede enrasado aproximadamente con l a  super­
f i c i e  36 de ap licac ió n  a l  escudo de lo s  c a r r i le s  aguje­
reados 2. E l elevador de fu erza  h id ráu lic a , a l  que 
pertenece e l  travesaHo 31, puede u t i l iz a r s e  por ejemplo, 
para su b ir y b a ja r  e l aparato suspendido después de 
l a  term inación del proceso de acoplamiento y una vez 
que e l  travesano 31 se ha hecho b a ja r  h as ta  e l  punto 
de que se ha movido saliéndose de l a  zona de la s  hendi­
duras de guía 52. Sin embargo, es posib le también u t i ­
l i z a r  e l  elevador de fuerza  h id rá u lic a  para e l  en c la - 
vamiento del brazo de re ten c ió n  3 en l a  posic ión  de re ­
poso cuando no e s tá  acoplado ningún aparato  o remol-
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7 . 9.73

que. '
El d isp o sitiv o  de acoplamiento según la s  

f ig u ra s  7 a 9 e s tá  constitu ido  esencialmente por lo s  
c a r r i le s  de alojam iento 53 d ispuestos a c ie r ta  d is ta n ­
c ia  p a ra le la  uno de o tro , por ejemplo, en la  parte  t r a ­
se ra  de un t r a c to r  (no represen tado). En lo s  c a r r i le s  
de alojam iento 53 e s tá  apoyado e l eje  54 del brazo de 
re tención  55. El brazo de re tención  55 e s tá  const-it-uido 
preferiblem ente por dos o re je ta s  55a, 55b montadas- de 
forma so lid a r ia  en ro tac ión  a c ie r ta  d is tan c ia  p a ra le la  
sobre e l e je  54 y d ispuestas en tre  lo s -c a rr ile s -d e . a lo ­
jam iento. En su extremo superio r e l  brazo -de retención  
55 lle v a  un ro d illo  cen trador 56 que une la s  o re je ta s  
55a y 55b en tre  s í  y p resen ta  en e l  centro del ro d illo  
un diámetro menor que en lo s  extremos. P referib lem ente, 
e l  diámetro se ensancha cónicamente a p a r t i r  del cen­
t r o .  Sobre e l  e je  59 e s tá  d ispuesta  también de manera 
so lid a r ia  en ro tac ión  una palanca 57 que e s tá  unida 
mediante una cadena 60 con un elevador 59 pertenecien te  
a l  t r a c to r ,  no representado, y accionado de forma bas- 
culable en torno a l:.e je  58. Al accionar e l elevador 59 
en e l sentido de elevación se mueve también e l  brazo de 
re tención  55 desde la  posición de re tención  a l a  posi­
ción de enclavamiento (desde l a  posición representada 
con lín e a  de puntos y tra zo s  en l a  figura. 8 a la  p o si-
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ción representada en l ín e a  l le n a ) .
El ro d il lo  56 del brazo de re ten ció n  55 coope­

ra  con un escudo 61 que tie n e  un gancho de re ten c ió n  
62 en cuya ab ertu ra  encaja e l  ro d il lo  cen trador 56.
En la  su p e rfic ie  apartada del gancho 62 e l  escudo l l e ­
va una boca de enganche 63 con l a  que se engancha e l  
escudo en e l  ojo de l a  b a rra  de tra cc ió n  de un aparato 
a r ra s trad o , remolque o s im ila r  (no rep resen tado ).-P or 
ta n to , e l  escudo 61 e s tá  asociado a un p ara to , remolque 
o s im ila r  y va p rov isto  de medios de unión correspon­
d ien tes  (en e l  presente ejemplo, de una boca de-engan­
che 63). Asimismo, a l  escudo 61 e s tá  conectado un l i s ­
tó n  de centrado 64 que a lin e a  la tera lm en te  e l  escudo 61 
con respecto  a lo s  c a r r i le s  de alojam iento 53 durante 
e l  movimiento en d irecc ión  a e l lo s .

Además, en l a  zona su p erio r del escudo 61 es­
tá n  d ispuestos f i j o s  uno o dos pernos de detención. 65 
que sobresalen  la tera lm ente del escudo y d iscurren  en 
d irección  aproximadamente h o rizo n ta l. En la  zona in fe ­
r io r  del escudo 61 e s tá  dispuesto  o tro  perno de deten­
ción 66 que sobresale por ambos lados del escudo 61,
pero que os desplazable transversalm ente a su e je  lo n g i­
tu d in a l, estando conducido este  perno 66 por dos e s t r i ­
bos 67 f i ja d o s  a c ie r ta  d is ta n c ia  p a ra le la .

Asimismo, e l  escudo 61 l le v a  un apoyo 68 en
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e l  que e s tá  apoyado un muñón 69 d e 'á rb o l de toma de fu e r­
za con un acoplamiento rápido para la  ap licac ión  de un 
árbol a rticu lad o  y l a  unión con e l árbol de toma de fu e r­
za del t r a c to r .

 ̂ Con lo s  c a r r i le s  de alojam iento 53 están  aso­
ciados la tera lm ente por fuera  unos soportes 70, 70a,- 
71, 71a f ija d o s  a e llo s  que tien en  una abertu ra  72 .en 
forma de boca en la  que se a lo jan  lo s  pernos de detención 
65' y 66. Las ab ertu ras 72 de forma de boca se bloquean 
por medio de p e s t i l lo s  73 asociados a lo s soportes 70,
70a, 71, 71a, quedando a s í  re ten ido  s in  posib ilid ad .de  
movimiento e l  escudo 61, que se a p lic a  en la  posjción 
de enclavamiento a la s  o re je ta s  55a, 55b del brazo d-e 
re tención  55 y del eje  54 y que e s tá  centrado la te ra lu e n -  

15 te  en tre  lo s  c a r r i le s  de alojam iento 53, de modo que se
estab lece  una unión en tre  e l  t r a c to r  y e l  aparato  o re ­
molque .

Los p e s t i l lo s  73 asociados a lo s  soportes 70 
y 71 o ?0a y 71a perten ec ien tes a un c a r r i l  de a lo ja -  

20 miento 53 están  d ispuestos en un v a r i l la je  74, 74a. El 
v a r i l la je  74, 74a y, por ta n to , loe  p e s t i l lo s  73 son 
accionados a tra v é s  de un mecanismo de leva y palanca 
75, 76 con una palanca de mano 77. Al accionarse l a  palan­
ca de mano 77 en contra del sentido de la s  agujas del 

25 re lo j  se a r r a s t r a  la  palanca 76 y se eleva e l  v a r i l la je
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7<+, 74a por tasólo áe l a  leva  75 p ro v is ta  de una p arte  
curva 78 y, por ta n to , los e s tr ib o s  73 se mueven sa­
liéndose de l a  zona de la s  ab e rtu ras  72 de forma de bo­
ca de lo s  soportes 70, 70a, 71, 71a.

E l v a r i l l a je  74, 74a tie n e  en su zona in fe r io r  
un apéndice 79 que coopera con un disco de leva 80 d is ­
puesto de forma so lid a r ia  en ro tac ió n  sobre e l  e je  54 
del brazo de re ten ció n  55. El disco de leva  8o posee 
v ario s  puntos de encastre  81 mediante lo s  cuales puede 
mantenerse e l  brazo de re ten c ió n  55 en posiciones in ­
clinadas correspondien tes. La zona 82 del disco de leva 
s itu ad a  en tre  cada dos puntos de encastre 81 e s tá  r e a l i ­
zada de modo que e l  v a r i l l a je  74, 74a mantiene lo s ,p e s ­
t i l l o s  73 en posic ión  de ap e rtu ra . Asimismo, un punto 
de encastre  (posición dibujada en l a  f ig u ra  9) e s tá  rea­
lizado  de modo que lo s  p e s t i l lo s  pueden in tro d u c irse  y 
bloquean la  ab ertu ra  72 de forma de boca. Mediante e s ta  
ejecución se g a ran tiza  que lo s  p e s t i l lo s  73 es tén  ab ie r­
to s  durante e l  movimiento del brazo de re ten ció n  55 des­
de l a  posic ión  de re ten ció n  (por ejemplo, desde l a  posi­
ción representada en l ín e a  de tra zo s  y puntos en l a  f i ­
gura 8) a  l a  posición  de enclavamiento (representada con 
l ín e a  l le n a  en l a  f ig u ra  8) y puedan in tro d u c irse  única­
mente en posición  de enclavamiento.

Funcionamiento:
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La palanca 3c piano *77 se acciona en contra 
del sentido 3e la s  agujas 3el r e lo j ,  con lo  que e l bra­
zo 3e re tención  55 desciende a l a  posición dibujada con 
l ín e a  3e trazo s y puntos en la  f ig u ra  8. Para e l proce- 

5 so de retención  e l brazo de re ten ció n  55 puede adoptar 
posiciones in c lin adas d ife ren te s  de acuerdo con lo s  pun­
to s  de encastre S1 ex is ten te s  en e l  disco do leva 80, 
a saber, independientemente de l a  a l tu ra  en l a  que se 
encuentre e l  escudo a ce n tra r  61. Por re troceso  del 

10 t r a c to r ,  no representado, es d ec ir , por movimiento del 
ro d illo  cen trador 56 hacia e l  gancho de re tención  62 y 
de'gpues de chocar e l mismo contra l a  su p e rfic ie  del es­
cudo 51) e l brazo de re tención  55 se d es liza  hacia a r r i ­
ba hasta  que e l ro d illo  cen trado r 56 encaja en la  aber- 

1$ tu ra  del gancho 62. Debido a la  configuración a manera
de diábolo del ro d illo  centrador 56 e l  escudo 61 se mue­
ve latera lm ente y, por tan to , e l  gancho de retención  
62 se mueve hacia e l diámetro más pequeño del ro d illo  
oentrador 56. Con este  ob jeto , es d ec ir , para e l  aociona- 

20 miento del brazo de re tención  55, se u t i l i z a  p re fe r ib le ­
mente e l  accionamiento motor 59 del t r a c to r .  El acciona­
miento motor 59 hace que bascule hacia a r r ib a  e l brazo 
de re tención  55 con ayuda de l a  cadena in te rca lad a  y de 
l a  palanca 57. El aparato o remolque a enganchar se nao-  

25 ve en d irección  a lo s  c a r r i le s  de-alojam iento 53. Al

7 . 9.73 -  29



5

10

15

20

25

aproximarse e l  escudo 61 a lo s  c a r r i le s  de alojam iento 
53 se e fec tú a  un centrado l a t e r a l  del mismo con ayuda 
del l i s tó n  cen tracor 64* Durante e s te  movimiento lo s  
p e s t i l lo s  73 se encuentran en l a  posic ión  de ap ertu ra , 
es d ec ir , l a  ab e rtu ra  72 de forma de boca de los,.sopor­
te s  70, 70a y 71, 71a e s tá  l ib r e ,  de modo que lo s  pernos 
de detención 65 y 66 pueden moverse para e n tra r  e n c e lla . 
Mediante e l  soporte desplazable del perno de detención 
66 se consigue una ap licac ió n  de t r e s  puntos, es -decir, 
se e v ita n  "forzam ientos. .

El perno de detención 66 se a lin e a  unal vez 
que e l  perno de detención 65 e s tá  recib ido  por ámb03 
lados en lo s  soportes 71 y 71a? y en posición  aproxima­
damente v e r t ic a l  d e l brazo de re ten c ió n  55 e l  disco de 
leva 80 ofrece a l  v a r i l la je  74, 74a l a  p o sib ilid ad  de 
moverse hacia abajo . Los p e s t i l lo s  73 se introducen y 
provocan una re tención  firme de lo s  pernos de detención 
65 y 66. Los pernos de detención 65, 66 absorben la s  
fu erzas de tra cc ió n  a a p lic a r .

La unión se su e lta  después de que se ha accio­
nado l a  palanca de mano 774 como se ha descrito  an te­
riorm ente, procediendo en orden inverso .

Las f ig u ra s  10 y 11 muestran una ejecución 
d ife ren te  del gancho de re ten ció n  83- En contraposición 
a l  gancho de re tención  62 de acuerdo con la s  f ig u ra s  7
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a 9) que es redondo, e l  gancho de retención  según la  
f ig u ra  10 es tr ia n g u la r . E sta clase de forma provoca un 
agarre y conducción especialmente buenos del escudo 84. 
El ro d illo  centrador 85 e s tá  rea lizad o  de manera co rres­
pondientemente d ife re n te . Tiene primero en e l  centro" una 
zona c i l in d r ic a  86 de diámetro menor y zonas 87 que se 
ensanchan cónicamente a ambos lados de e l la .  Los diáme­
tro s  mayores de la s  zonas cónicas 87 van seguidos áe' 
zonas c i l in d r ic a s  uó con la s  que e l  ro d illo  centrador 
se apoya sobre l a  su p e rfic ie  del escudo. Debido a lsí 
cooperación de la s  zonas cónicas 87 con la s  p a ta s  del 
gancho tr ia n g u la r  83 se g a ran tiza  un centrado e sp ec ia l­
mente favorab le.

La presente so lic itu d  que corresponde a l a  
presentada en República Federal Alemana, con fecha 29 
de Septiembre de 1.972, bajo e l  Número P 22 47 903.4, 
y 20 de Febrero de 1.973, Número P 23 08 218.0, se aco­
ge a lo s  b enefic io s del A rtícu lo  51 del vigente E sta­
tu to  sobre Propiedad In d u s tr ia l .

25
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5 REIVinBICACIOKES

10 Los puntos de invención propia y nueva, que
se presentan  para que sean objeto áe e s ta  s o lic ita d  
áe Patente áe Invención en España por VEIKTE años,, 
son lo s  que se recogen en la s  re iv in d icac io n es sigu ien ­
te s :

15 1 - . -  Un d isp o sitiv o  para e l  acoplamiento de
un vehículo, en p a r t ic u la r  un t r a c to r  de obras p ú b li­
cas o ag ríco la , con un aparato , remolque o s im ila r, 
o'.bien aparatos y/o remolques en tre  s í ,  constitu ido  
por medios de acoplamiento que se cen tran  recíprocamen- 

20 , te  y que e s tán  d ispuestos por e l  lado d e l vehículo y
por e l  lado del aparato o remolque, caracterizado  por­
que en e l  vehículo y/o en e l aparato o remolque e s tá  
dispuesto de manera basculable con su extremo in fe r io r  
un brazo de re ten c ió n  que en su extremo superio r l le v a  

25 un ro d illo  cen trador, porque en e l  aparato o remolque
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o vehículo e s tá  dispuesto  un escudo que p resenta a l me­
nos un gancho de centrado o re tención , en cuya abertu ­
ra  encaja e l  ro d illo  cen trador, y porque a l  menos están  
p rev is to s  un gancho de bloqueo, un perno de detención o 
medios de f i ja c ió n  sim ila res que f i j a n  e l escudo, una vez 
terminado e l proceso de acoplamiento, con respecto, al* 
vehículo o aparato o remolque.

2 3 .- Un d isp o sitiv o  según la  re iv in d icac ió n  
i s ,  caracterizado  porque en l a  zona superio r del escudo 
están  d ispuestos f i jo s  dos pernos de detención que d is ­
curren aproximadamente h o rizo n ta les y p a ra le lo s  a la .s u ­
p e rf ic ie  del escudo en e l estado acoplado, y porque uno 
o dos pernos de detención ad ic io n a les  es tán  d ispuestos 
de forma movible con re lac ió n  a l escudo en la  zona in fe ­
r i o r  de este  últim o, y lo s  pernos de detención están  a lo ­
jados en soportes dispuestos en e l  vehículo o aparato o 
remolque y van su je to s por medio de p e s t i l lo s .

3 -  . -  Un d isp o sitiv o  según la  re iv ind icac ión  
13, caracterizado  porque e l  brazo de re tención  e s tá  pro­
v is to  de chapas d ire c tr ic e s  para g u ia r la tera lm ente e l 
escudo.

4 -  . -  Un d isp o sitiv o  según la  re iv in d icac ió n  13, 
caracterizado  porque como ro d illo  oentrador es tán  p rev is­
to s  un ro d illo  de cono doble que se estrech a  por ambos 
lados a p a r t i r  del centro y dos ganchos cen tradores.
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5 - .-  Un d isp o sitiv o  según l a  re iv in d icac ió n  
1 -, caracterizado  porque como ro d il lo  cen trador están  
p rev is to s  ro d illo  de cono doble estrechado en e l  
centro y un gancho cen trador.

5 6 3 .- Un d isp o sitiv o  según l a  re iv ind icac ión
13, caracterizado  porque e l  brazo de re ten c ió n  y e l  jgan-" * ̂  ^
cho de bloqueo es tán  asociados conjuntamente a l  vehícu­
lo , aparato o remolque y es tán  p rev is to s  en p a r t ic u la r  
dos ^anchos de bloqueo que pasan por o r i f ic io s  p r a c t i -  

10 cados en e l escudo.
7 3 .-  Un d isp o sitiv o  según la  re iv in d icac ió n  

63, caracterizado  porque lo s  ganchos de bloqueo tien en  
un órgano de accionamiento común que e s tá  unido con-co­
rred eras  de bloqueo que llen an  e l  espacio l ib r e  re s ta n -  

15 te  de lo s  o r i f ic io s  del escudo después del encastre  de 
de lo s  ganchos de bloqueo y que pueden moverse para sa­
l i r  d e l espacio l ib re  de lo s  o r i f ic io s  por actuación 
sobre e l  órgano de accionamiento en l a  d irección  de 
su e lta .

20 8 3 .-  Un d isp o sitiv o  según l a  re iv in d icac ió n
63, caracterizado  porque con e l  brazo de re tención  e s­
t á  asociado un puntal- de su jeción  que abraza lo s  gan­
chos de bloqueo con su boca de gancho.

9 3 .-  Un d isp o sitiv o  según l a  re iv in d icac ió n  
25 23, caracterizado  porque e l  brazo de re tención  y e l  so-
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porte p rov isto  de p e s t i l lo  están  d ispuestos en dos 
c a r r i le s  de alojam iento que d iscu rren  verticalm ente 
a c ie r ta  d is ta n c ia  p a ra le la  uno de o tro .

1 0 - .-  Un d isp o sitiv o  según la  re iv ind icac ión  
 ̂ 1 &, caracterizado  porque con e l  árbol de apoyo áe'l *

brazo de re tención  e s tá  conectada mía palanca que, 
a trav és  de o tra  palanca, una cadena o un cable, e s tá  
unida con un accionamiento motor, en p a r t ic u la r  con un 
d isp o sitiv o  elevador asociado a l  vehículo o a l  t r a c to r .  

10  113.- un d isp o sitiv o  según la  re iv in d icac ió n
13, caracterizado  porque lo s  p e s t i l lo s  pueden se r  ac­
cionados por un v a r i l l a je .

123.- un d isp o sitiv o  según la s  re iv in d icac io ­
nes 13, 23, 9§ y H § , caracterizado  porque sobre e l 

1 $ árbo l de apoyo del brazo de re tención  e s tá  dispuesto
un disco de leva que tien e  varios puntos de encastre 
para in c lin ac io n es d ife ren te s  del*brazo de re tención  y 
que e s tá  en unión ac tiv a  con e l  v a r i l la je  de acciona­
miento de lo s  p e s t i l lo s ,  cuyo v a r i l la je  mantiene lo s 

20 p e s t i l lo s  en posición  a b ie r ta  a l  moverse hacia a r r ib a
e l  brazo de re tención  hasta  que e l  escudo se encuentra 
en l a  posición de enclavamiento.

133.- un d isp o sitiv o  según la  re iv ind icac ión  
1 1 3 , caracterizado  porque una palanca de mano e s tá  co- 

25 nectada a l  v a r i l la je  de acoplamiento.



1 4 - . -  Un d isp o sitiv o  según la  re iv in d icac ió n  
1 - ,  caracterizado  porque e l  gancho de re ten ció n  tien e  
forma tr ia n g u la r  y e l  ro d illo  cen trador p resen ta  una 
zona c i l in d r ic a  ce n tra l y a continuación de e s ta , por

5 ambos lados, primero una zona que se ensancha cónicamen­
te  y luego nuevamente sendas zonas c i l in d r ic a s  dc_mayor 
diám etro, estando centradas la s  p a ta s  del gancho d;e r e ­
tención  tr ia n g u la r  en tre  la s  zonas cónicas. .j _'

1 5 - . -  Un d isp o sitiv o  según l a  re iv in d icac ió n  
10 i s ,  caracterizado  porque e l  escudo e s tá  p rov isto  de un

acoplamiento rápido para un accionamiento por árbo l de 
toma de fuerza  y una espiga de conexión para un árbo l 
a r tic u la d o .

16&.- un d isp o sitiv o  según l a  re iv in d icac ió n  
15 IB, caracterizado  porque e l  escudo e s tá  p rov isto  de

una ab ertu ra  que en un vehículo con accionamiento por 
á rbo l de toma de fu erza  se encuentra en l a  zona de e s te  
últim o, y porque a tra v é s  de e s ta  ab ertu ra  e s tá  condu­
cida la  parte  de acoplamiento de un árbo l a r ticu lad o  o 

20 á rbo l de accionamiento ríg id o  correspondiente a l  árbo l 
de toma de fu erza  del vehículo .

ly a . -  un d isp o sitiv o  según l a  re iv in d icac ió n  
16&, caracterizado  porque en e l  escudo e s tá  dispuesto  
un apoyo en  e l  que e s tá  apoyado e l  árbo l a r ticu lad o  o 

2$ l a  parte  de acoplamiento perten ec ien te  a l  árbo l a rticu lad o
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y que coopera con e l árbo l de toma de fuerza .
183 .- un d isp o sitiv o  según la  re iv ind icac ión  

' 17-, caracterizado  porque l a  parte  de acoplamiento o e l
árbo l a rticu lad o  e s tá  re ten ido  de manera desplazable en 

5 e l apoyo.
1 9 - . -  Un d isp o sitiv o  según la s  re iv in d icac io ­

nes 17- y 183, caracterizado  porque e l  apoyó e s tá  cons­
t i tu id o  por un co jin e te  de deslizam iento o rodamiento 
dispuesto sobre e l  árbo l a r ticu lad o  o l a  p arte  de acopía­

lo miento, cuya parte  de co jin e te  e x te r io r  e s tá  re ten id a
en un a n i l lo  o corredera que están  d ispuestos de manera 
axialmente f i j a  en una ranura de un cuerpo de apoyo f i ­
jado a l escudo.

2 0 - . -  Un d isp o sitiv o  según la s  re iv in d ic ac io -  
15 nes 13, 63, 73 y caracterizado  porque cada gaucho

de bloqueo l le v a  en su lado superio r alejado de l a  bo­
ca del gancho una o re je ta  de guía con hendiduras que 
d iscurren  perpendicularmente a l  lado superio r, y porque 
en l a  o re je ta  de guía y sobre e l lado superio r e s tá  con- 

2o ducida una corredera de bloqueo que tien e  una hendidura 
que asciende oblicuamente en d irección  a l  extremo l ib re  
del gancho, y porque a tra v é s  de la s  hendiduras de la  
o re je ta  de guía la  corredera de bloqueo e s tá  conduci­
do un pasador que pertenece a l  órgano de accionamiento 

25 realizado  en forma de e s tr ib o .
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213 .- Un d isp o sitiv o  según l a  re iv in d icac ió n  
1 - ,  ca racterizado  porque e l  brazo de re tención  e s tá  
curvado en la  zona de su punto de a r tic u la c ió n  in fe r io r  
ape,rtándose de l a  su p e rfic ie  de ap licac ió n  a l  escudo, 
y e l  soporte en e l  que e s tá  apoyado e l  brazo de re te n ­
ción e s tá  p rov isto  de una hendidura de guía que se en­
cuentra en tre  e l  punto de a r tic u la c ió n  del brazo dé re ­
tenc ión  y l a  su p e rfic ie  de ap licac ió n  a l  escudo y d is ­
curre a p a r t i r  de su zona de ab e rtu ra  in fe r io r  p a ra le la ­
mente a  l a  su p e rfic ie  de ap licac ió n  a l  escudo, y porque 
en l a  hendidura de guía e s tá  conducido un travesano* per­
ten ec ien te  a l  elevador de fu e rza .

2 2 - .-  Un d isp o sitiv o  según la  re iv in d icac ió n  
1^, ca racterizado  porque e l  escudo e s tá  p rov isto  l a t e ­
ralmente de su p e rfic ie s  de tope escalonadas que se a p l i ­
can a l  canto in fe r io r  de la s  chapas d ire c tr ic e s .

233.- un d isp o sitiv o  según la  re iv in d icac ió n  
13, caracterizado  porque e l  escudo e s tá  p rov isto  de una 
boca de enganche que e s tá  f i ja d a  a l  escudo directam ente 
o con in te rc a la c ió n  de un d is tan c íad o r o péndulo de t r a c ­
ción.

243.- Un d isp o sitiv o  según la s  re iv ind icac iones 
13, 23 y 113, caracterizado  porque en e l  canto in te r io r  
del escudo e s tá  d ispuesta  una chapa angular que d iscu rre  
aproximadamente en ángulo recto  con la  su p e rfic ie  del



escudo y que l le v a  una boca de enganche o un gancho 
- 'de tra cc ió n , y porque e l escudo e s tá  su je to  axialmente 

(no representado) con respecto  a l  vehículo, t r a c to r  o 
s im ila r  en l a  zona de l a  chapa angular por medio de un 
p e s t i l lo  de bloqueo que e s tá  unido con e l  v a r illa je ..

253.- Un d isp o sitiv o  para e l  acoplamiento;de
un vehículo con un aparato , remolque o s im ila r .

Tal y como se ha d esc rito  en la  Memoria.que 
antecede, representado en lo s  d ibujos que se acompasan 
y para lo s  f in e s  que se han espec ificado .

E sta  Memoria consta de t r e in ta  y nueve hojas 
e s c r i ta s  a máquina por una so la  de sus caras.

P .A.

7.9.73/RTA.-
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