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_La presente memoria descriptiva viene como fin la
declaracién del objeto sobre el que ha de receer ¢, orivilegic de axplota-
cién industrial y cbmercial, exclusivo en el territorio ni:.onal, dje una
Patente (ié Invencién de acuerdo con la vizeni. L&gisiact ™ sobre Propiedad
Industrial que, como el emunciado indica, se Ttre - e "NUEVO SISTEMA DE IY|
YECCION DE COMBUSTIBLE POR ACUMULACION ", ' o

’ Conocemos sistemas de .o mzizcics cuyo principio
es inyectar el combustible durante la compresién de los gases en el motor,
Otros sistemas de inyeccidén son de mando neuméti’co,' éerb ésto est4 asegura
do por los gases del cilindro motor. Sus inconvénientes s'on, por una parte
exponer los gases calientes al pistén que‘mé\ndarlra- inyeccién, por otra par
te, necesitar un diépbsitivb mecénico para la pﬁeéﬁa en movimiento del in-

yector,

E1 presente invént'o tiene cc:)mo fin evitar estos
inconvenientes y realizar una inyeccién a ixxando totalmente neumitico mien—
tras asegura la inyecciGn durante la expanéién de los gaéés del motor y la
puesta en movimiento a partir.de la posicién del equipo mSVil. Se refiere
principalmente a un grupo moto-compresor integrade ,7 con un s8lo equipo mé-
vil. S

Un sistema de inyeccién, segin el presente inven-
to, para miquina de carrera varia.ble, comprende porr lo.merios una bomba de
arranque, una bomba principal de'inyec.:'ci'én con por lo menos un pistén su-
nmergido, wn grupo inyector de acumulacién y est4 caracterizado porque com-
prende un sistema de arranque sujeto a la culata del cilindro compresor so
metido a un mando neum&tico vinico para la fotalidad del sistema de inyec~
cién, mientras que la posicién, los orificios y los elementos de este

arranque estdn previstos para que asegure el bombeo del combustible duran—

te la expansién de los gases motores, luego la puesta en marcha de la in-

L yeccién,

.

Segiin otra caracteristica del invento, €l arran-
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que estd asegurado por una bomba de tipo muy conociio, sin dlentes de regu
lacién y. que posee un pistén estanco que desemboca en una C¢pac1dad de
arranque en la méqplna y Qe se desllza en el interior &e la bomba arras—
trando- el plstén sumergido, .

_ Segﬁﬁ otra caracteristica dei isvento, la bomba
jprincipal posee un.piétSn estanco que desemboca en el cilindro de la mquil
na, opuesto ai del motor, este cilindro se 1lama ncolchén" y el pistén es-
t4 preferentemente sometido a un esfuerzo variable, axial, neumitico que

es el resultado de la presién del aire del colchén, si bien actda como el

pistén de un gato neumdtico cuyo cilindro serfa™@T cuerpo de 1a bomba de

inyeccién. ,
‘ Segin otra caracteristica del invento, el gato de
cada bomba de inyeccién estd unido a un-pistén sumérgido que al miéﬁb tiem
po est4d hundido al igual que el pistén &el gato en el momento de la compre
sién del aire en el polch6n. Este hundimiento autorizarel retorr.o o inyec-
cién del combustible que estd sincronizado con la inyeccién en el cilindro
motor y, en defiﬁitiva, acondicionado por el movimiento del equipo mévil.

Segin otra caragteristica del invento, €l. grupo
inyector comprende bor 1o menos dos volﬁmenés o "capacidades™" distinfas,
separadas por una aguga sostenlda que V1enu en apoyo sobre una superflcle
1lamada "aS1ento" para cerrar los or1f1c1os de 1nye0016n y que es capaz de
iun desplazamiento axial, mientras que una capac1dad esta provista de una
vilvula de no retorno para el combustible que eJerce un esfuerzo que tien-
de a aleJar la aguja de su asiento y a provocar la 1nyecc16n en cuanto la
otra capa01dad se descarga bajo la accién del sistema de’ puesta en. marcha.

. Segfin otra caracteristica del invento, el sistema

de puesta en marcha esté'

- conectado al circuito de 1nye0016n entre las
bombas y los iﬁyedtbres, , ’ ;

~ provisto de orificios que permiten 1a circula-
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’ 1 |lcién dél combustible en la inyeccién y en :1 retornos;
£ o ) ~ constituido por vz cusrpo pulimentado en el in-
terior del cual desliza wn.distribuidor o caja mantenide por medios eldsti

cos tarados;

5. % . ~ montado sobre la camisa del cilindro compresor
l de manera que un extremo del distribuidor o caja esté enfrente de una apern
| ' tu’ra.,rea]izada.' en la camisa y obturada por una vélvﬁla que ¢s solidaria

- { del distribuider y sometido a esfuerzos antagénicos, mecénicos y néuméﬁi—

COSs,.

w

10 - _ Segin una variante de Ia construccién, el combus—
tible inyectads por la o las bombas estd acumulado en una cémara colocada
. .. | sobre €l circuito de inyeccidén delante de los medios de embrague cujyo cuer

po v el distribuidor estdn previstos de mang:c"a a aislar la capacidad de

o e

acumulacién del iﬁyector, mientras que el distribuidor no esté sometido all
18 g mando neumitico. E1 inyector es entonces del tipo cldsico., Ya no &s utilio
. zado como acumulador de combustible. Comprende un orificio conexionado al
inyector y abriendo un canal .que desemboca en la parte delantera de la agul
ja la cual est4 sujeta contra el asiento por medios eldsticos, Cuando el
combustible acumulado en la capacidad.es propulsado en el inyector & tra-
: 2 fvés del d‘ist}cibuidor del inyector, ejerce sobre la aguja un esfuerzc con-
" trario y superior al de los medios elisticos, si bien la aguja se aleja
de su asiento y la inyeccién se pone en marcha, - )
Segiin otra caracterfstica del invento, el distri-l
s

buidor y la vdlvula del inyector estdn sometidos éor una parte a esfuerzo

g

mecénicos constantes que mantienen la vélvuia para obstruir la apertura y
p’or'otra parte a esfuerzos neumdticos variables en valor numérico y en di-
reccién, Estos esfuerzos neumdticos estdn suministrados por el aire compril
‘mido del c_ilinciro c;'c-mpresor que astda bajo 1a vdlvula por medio de la pri-

‘mera apertura mencionada y sobre la vdlvuia a través de un canal practica-|

" - -da. por ejemplo, al.bles en la camisa de manera que tenga su szlida en 21
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l0111ndro, siendo la d;stauc1a entre la bas- ir‘.xcha vé’vula y dlcha sali-

da superlor a la anchura del pistén compreao* _,"kegun su posicién, es

d601r segun 1a posicién del equipo m6v11. determlna e; valor de la presién

en 1as dos cémaras: la cémara’de barrido (un vlllndro‘mutcr) ¥ la cémara

.de compresidn,

En definitiva, 1os dos eazuerzos neumdticos son
opuestos, segin sus valores determinados sor la po 1c16n del pistén compre
sor son capaces de provocar el desplazamiento, en'uno u-otro sentido, del

distrlbuldor cuya posicién manda la inyeccién y la puesta en marcha,

| 1 :
b 7 Segin otra caracteristxca del Ln"ento, el canal

practlcado en 1a camisa del compresor preaenta una secc;én regu. wole por

»

medlo de un dlagrama de forma que la sublda de la pre516n por ar.imae de la

E
K

V&lvula es regulable y se-puede determlnar y varuur el avar.ce de ]a inyec-

iy

c;on.
' ] Para comprender meyor Ja- naturnle.a del presente
° x

'1nvento, en el plano adjunto representamos (a thulo de eJempic neramente

11ustrat1vo ¥y no "1imitativo) una forma. preferente de real*zac16n indus~ -

‘trlal a la que nos remitimos en nuestra descr1p01gn, sobre dicho plano:

'f t ' - la figura 1 es un corte Lon01t¢dlnal de vna miqui

I lntegrada a plstén llbre, con 51stema de ;n cc16n esquematizada,

o '; i ) la flgura 2 es un corte dt los dlépOul*l\OS de in|

.A..' £

wecoida en el arranque.

oy

3o
i 2  o f" La flgura 3 representa el mlsmo uonJanto en el mo
?ment de la puesta en marcha de la inyeccidn, . '

la figura 4 representa el s1stema en funclonamlen
‘uQ aormal durante el tlempo de retorno, -

L ' La figura 5 es una v--~iarr2 Vdel dispositive de in
ye.c.”1 sonetido a un mando neumdtico.

i
i

i

I

] . R

l - - .

i El grupo moto~compiese i» la figura 1 estéd repre|
]sentado durance .o . fase de compresién del ciiindroe (1) moter. La cémara
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de barrido (2) dis>minuye_ de volumen y 1:; del comp.sor (3) aumenta de volu
'ﬁeﬁ durante este sentido (40) de desplazamien‘co de los pistones del compre
sor (4) ¥, del colchén (5) s- el ulmdro colchén (6), opuesto al c1lmdro mo|
tor, se dllata.

) R . - E1 sistema de inyec.ién comprende:

- una bomba de arranque (7) que desemboca en un

‘lldepésito de arranque (11) que puede comunicar con una cédmara (12) de alma-

cenamlento qe” aire comprimido;

" = una bomba pr:mc:.pa.l de inyeccién (8) que desem—

boca en el c111ndro colchén (6); _
L : .« un sistema de puesta. en marcha. (9} en corunica-
sor (4); s : -

' _ ~ un grupo inyector (10) alimentado por la tube-—
ria (13) esquema.tlzada que autoriza el’ retorno (descarga segiin las flechas
(39)) del combustible (flgura 1. 9

El aire contenldo en el \.o chén (6) ejerce una
lpresmn sobre el pistén (14) provisto de segmentos (15) de estanqueidad,
§E1 pistén (14) es capaz de deslizarse en el cuerpo (25) del cilindro (6).
Lleva, en apoyo sobre su seccién transversal, wn pistén sumergido (16) de
}‘13. bomba cldsica (8). Esta bombé.rcox_qprende a.demésr wna cremallera (17) de
?rﬁéndo, un muelie (1.2_3) que asegura el apoyo de (14) sobre (16) y una vdlvu-
i1a anti~retorno (19) mantenida en apoyo sobre su asiento por un muelle (20)
I;a, ‘cremallera ";'a maniobrada por un pistén (21) v un muelle (22) opuesto a

w esfuerzo de presién (23). Un empujador (24) autoriza una acciéa manual,

La bomba (7) de arranque tiene la misma estructura pero sin el dispositivo

!ide variacién del enganche (figura 2).

' El cuerpo (30) de los medios de embrague (9) estd
paln.do Y comprende un distribuidor (31) conemonado, en una de sus extremi

dades, a una vdlvula (32), Medioss eldsticos (33) y (34) mantienen la vé.lvu

c16n con 1as cémaras (2) y (3) delimitadas sobre todo por el plsuén compre |
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lay el dlstrlbuldor contra un OrlflClO (35) prev1sto en la camisa (36)
del compresor. Los esfuerzos neumétlcos se ejercen a través de la apertura
(35) y de un canal (37) cuya seccién puede ser regulada por un dispositivo

no representado. En-el cuerpo”(30) se dlsponen aperturas (41) y (42) para

1a a11mentac16n de los inyectores, y OrlflClOS (43) ¥y (44) para la descar-]
g2 (flgura 3) '

o ) Un inyector esté constltuido por un esfuerzo (50)
que 11eva un mue11= {51) apoyado en 1la secc16n trasera (33) de una aguja
5 (52) con su base (34). 1a aguja se desl;za en una gufa (56) y su extremi-
dad (55) viene a apoyarse sobre un asient; (57) para cerrar los orificios
(58)'de inyeccién 3n el motor. Ia aguja'(sz)fy el éuerpd (50) delimitan
i|dos capa01dades una (59) de dulrulac16n estd prev1sta con una anvula an~

1-retorno (60) mi.: ntras que la segunda (61) en la parte trasera de 1a(32)

permlte la descarga. Se preven 0r1f1€10$ ‘)°) en f;o) para el retorno del

PR

|
h»ombustlble (flguxa 4).

Las tuberias quf.,onﬁtitu}en e’ circuito de inyec

PN
LY

fc16n no estén representadas El retorno le combustmble :se hace segin las
2Ji;echas (27) (flguras 2y4) v 1a myec016n segun las flec as (26) (figura3).

El funcxonamlento es el 31gulente.

- Paraio, los plstones sumergldos (16) de las bom~
“ulﬁcm (31) de1 dlsparador estén en p081016n baja; el inyec
:ﬁ; er;«d,. El arvonque, la cémara de almacenamlento (12) pone
}i'?lrj ~a‘,u presién, La bomba 1nyecta entonces su comobustible

"eﬁ 1&5 capac;n de~;(59) y (61) del Inyector (10), segun 1as flechas (26).

I
EEste combu«‘i?“ﬂ ejerce en las superflcles (53) y (34) de la aguja (52) wmn

W

'evque cuya >u*tarue mantiene (52) sobre su a51ento (57) El inyector es

Howorado a O presién (figura 2). En el mlsmo 1nstante, la presién en
T ‘- .

T —nﬁchén A A ¢ .f1c1ente para ac01cnar la bomba pr1n01pa1 {8). En
e a empieza a ¢ ionar el equipo mévx*, e’ . *én co“@ esor- sale hacia

, ,~u1erda. E1 volumen de la cémara aumclTx 'y 1 pre516n del ¢ire en (3)
{

§
t
B
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parte la 1legada (41) y por otra parte 1a capacidad (61) del inyector. La

1

fae

;
| >"‘-1-1 !ﬂvi(w”
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disminiye. E1 volumen de la cdmara (2) disminuye y 1la presién aumenta.
Mientras los orificios (35) y (37) estén del mismo lado de (4), la presién
en la vélvula (32), reducida al esfuerzo de los muelles, mantiene a (32)
apoyada contra (35) (figura 2) y el distribuidor queda en posicién baja.
En cuanto el pistén (4) ha ﬁﬁsado el canal (37),
se egerce una 1mportante presién de arriba hacia abajo en la vdlvula, E1
distribuidor se ‘eleva brutalmente y corta la conexién entre (41) v (42).

El combustlble es 1levado a la descarga por (43) de forma a vaciar por una

capacidad (59) sigue cargada gracias a la vélvuIE—hhti—reforno (60). La

aguja .(52) recibe un empuje de apertura F = p.S_ - R que se transforma en|

. 54
-~ R en cuanto se abre la aguja (figura 3). Tenemos:

53 _ .
R esfuerzo del muelle (54). -2

F=p.S

Ss4ysuperficie de la base de la aguja.

853 superficie de la seccifn mixima de la aguja.

p presién del combustible en (59).

La inyeccién tiene Jugar en cuanto la aguja deja
su asiento hasta gue vuelva a caer, e$ decir cuando la pre516n (p) es in-
| ferior al valor dicho de tarado p = §~— (figura 3).

i En cuanto elsgistén (4) cambia de sentido y se
;desplaza'hacia 1la derecha, el dqlchén {(6) se encuentra c§mprimido. Su aire
bajo presién ejerce entonces un empuje sobre el pistén (14) de 1z bomba
principal (8) que inyecta a través de la vélvula (19). Toma el relé de la

bomba (7) de arranqpe (figura 4). _

Podemos anotar que este sistema asegura una espe-—
cie de auto—regulac%én de la presién del aire del compresor: la cremallera
(17) estd mandada por la resultante de los esfuerzos antagonistas suminis—
trados por la presién (23) de inyeccién del compresor y pbr el mielle (22)

Cada bajada (23) trae un aumento de la cantidad y de la duracién de la ind

i]yeccién por lo tanto un aumento de la presién del aire (figura 2). El em-

4
|
|
|
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pujador (24) permite parar la miquina, .
En la figura 5 hemos representado una variante de

este sistema de 1nye0016n mandado por el movimiento del equipo mévil, Se

1ntercala una capacidad (65) entre el sistema de puesta en marcha y las
bombas (7) y (8), Esta capacidad, colocada en el circuito de inyeccién de
las bombas acumula el combustible, E1 distribuidor (67) del sistema de
puesta en marcha (66) desliza por el cuerpo pulido (68). Esté'unido, como
ya hemos descrito en la primera variante, a una vélvula (32) y estd someti
do a esfuerzos mecidnicos y neuméticos, Aperturas (69) y (79) para la ali-
mentacién de los inyectores asi como una apertura (44) para la descarga es
tén previstas en el cuerpo.

' En esta variante, el inyector (71) del tigo clédsi
co estd-constituide por un quemador de iﬁieccién (72) solidario, por su la
do trasero, a un cuerpo (73). El quemador (72) contiene una aguja (74) que
descansa, hacia los orificios de inyeccién, sobre un "asiento” mieatras
que, en la parte trasera, estd sometida al efecto'de un nuelle helicoidal
(75) colocado en un orificio (76) del cuerpo (73).

A partir de los medlos de em%yague (66), ei com—

bustible 1lega al inyector por la tuberia conectada al orificio (77) y un

.||canal (78-79) que pone en comunicacién los medios de embrague y una capaci

dad (80) que rodea la punta de la aguja del inyector.

El funcionamiento es ‘el s1guiente:

Al arranque, las bémbg; (75 y'(SJVinyectan y acu~
mulan el combustible en la capacidad (65),'&@955%437q@éiei'equipo mévil se
|desplaza hacia la izquierda. Esto provoca un'aﬁﬁentoVAe'la.presionnen la

cdmara (2) y &2 movimiento del pistén compresor'(4) mﬁdifica la posicién

ldel d1Qtr1bu1dor (77) de los medios de embrague,

|

h01o (33), el distribuidor (67) en p051e16n baJa obstruye las aperturas (44)

Mientras la vélvula (32) uat& apoyada en el or1f1

hy {70}, El 1nyector (71) estd aislado y el CoﬂbUbtlble esté inyectado a al
g , ) :
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ta presién en la capacidad (655.
. Cuando el pistén (4) pas'ﬁ el brifici’oi del canal
(37) s 'é:1 distribuidor (67).se encuentra 1e_;.ranta.do por "mando neumdtico",
1as apert.:ilras (69) v (70) cominican y €l combustible es propulsado brusca
bmente hacia el inyector (71) (filechas (26), figura 5)'. Por el orificio (77
y el canal (78-79) llega a la cémara (80) de donde ejerce sobre la aguja

(74) un esfuerzo tanto mis trasero, es decir contrario al esfuerzo del mus

{ forma, materia y disposicién, sin salirse del cuadro del invento, en cuan

! tc tales alteraciones no supongan variacién sustancial del mismo.

e (7 55 que tiende a atraer la aguja contré su asiento y a mantener cerra
d'osll'os chiclés de inyeccién, Los diferentes medibs elisticos estén taraw-
dos de forma que la presién de combustible permita alejar la aguja, por 19
tanto rea].lzar la myecc16n durante un tiempo y con un avance determinados

Al final de la myecclén ¢l combustible que sobra
en el inyector puede volver a la cémara de acumulacién (65) o al depésito
(flechas (27)) mientras que el orificio (70) de -1los medios de embragué (66
no estd cerrado, ' ]

- Anotese que, en -e;s_fé. variante, la inyeccifn se hy
ce en el momento de la subida en presién del inyector desde los medios de
embrague y no cuando "descarga" este inyector, Los me@lios de mando son
idénticos y unidos al movimiento del pistén compresor (4).

7 El invento presenta la ventajé, de funcionar a
partir de un s8io mando neumétﬁ;b tomado sobre los elementos ya integra-
dos en la mdquina, de presentar un sistema de regulacién para el avance
de la inyeccién y ofrecer un conjunto aislado de los gases calientes y co

rrosivos del grupo motor. ]
Descrita suficientemente la naturaleza del pre~
sente invento, asi como su realizacién' industrial, sélo cabe afiadir que

en su conjunto y partes cg'hstitutivas es posible intrQducir cambios de

El solicitante, al amparo de los Conyvenios Inter

s

B
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nac1ona1es sobre Prop*edad Industrial, se reserva el derecho de extender
la presente demanda a Jos paises extrangeros, 51 fuera p051ble, reivindi~-
cando 1a misma prioridad fe 1la presente solicitud. - 4
. Igualmente, el 5011C1tante se reserva el derecho
de sollcltar 1os adecuados Certificados de Adicién, en la forma sefialada
por la Ley,ral 1ntrodu01r en el presente 1nvento cuantos perfe001fnam1en-
tos se deriven del mismbd. . ' :

a NOTA ,
7 La presente Patente de Invencién que se solicita
por veinté afics para'Espaﬁa, de acuerdo con la vigente Legisladi6n sobre
Prbpiedad Industrial, deberd recaer sobre "NUEVQ SISTEMA DE INYECCION DE
COMBUSTIBLE POR AGIHULACION", en todo de acuerdo con las siguientes

REIVINDICACIONES = <

7 _12) Nuevo sistema de'inyecciﬁn de combustible por
acumu1a016n, caracterlzado porque comprende, por lo menos, una bomba de
arranque, una bomba pr1n01pa1 de 1nyecc16n con, por 10 menos, un plstén su
mergldo, un grupo inyector de. acumu1a016n, un circuito de combustible y me
dios de embrague flJadOS al armazén del compresor, estando dichos medlos
sometldos a un mando neumdtico tnico que ordena todas las fases de la in-

e0016n mlentras que la posicidén, los or1f1c1os los elementos de los me
¥ ) 1 D ) ¥y

dios de embrague estén prev1stos para que aseguren el bombeo y luego la in

veccion del combustlble durante la expan516n de los gases del motor,

22) Nuevo sistema de 1nyecc16n de combustible por

acumulac16n, en todo de acuerdo con la prlmera re1v1nd1cacxén, caracteriza

do .porque durante el arreanque la inyeccién esté realizadd por una.bomba dey

tipo con001do, s;n dlentes de regulacxén y poseyendo un pistén estanco que
desenboca en una cémara de arranque del grupo compresor Y que se desllza
en el 1nterlor de 1a bomba arrastrando el plstén sumergldo.

32) Nuevo 51stema de 1nye0016n de combustible por

acumulacion, e “>do de acuerdo con la primera re1v1ndlcac16n, Caracterlqg

e mmasaea e e
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do en _qlie 1la bomba principal de inyeccién posee un pistéh estanco que de-
semboca’ en el cilindro de la mdquina opuesto al del motor y designado "col
chén! Vs bajo el efecto resulta.ﬁte de los esfuerzos a los cuales esté some
tido el plsfén, es susceptible de representar el papel del plstén del gato
'neumétlco del cual el cilindro serfa el cuerpo de la bomba.

' . 42) Nuevo- s:Lstema de :Lnyecuén de combustible por
acumulacidn, en todo de acuerdo con 1as ren.v:ndlcacmnes primera, segunda
y tercera, caracterlzado a,n que el gato de cada bomba de inyeccién estd

unido al pistén sumergido para que éste sea hundido y provogue €l retorno

‘del combustible en el momento en que el aire del"tolchén estd comprimido,

por. lo; tanto durante la expansién dé Tos gases quemados en el cilindro mo-
tor, de 'f%orm'a que‘ el paso del combustible es debido al desplazamiento del
equipo mévil, ‘, ' ) - —‘.‘_

' 7 -52) Nuevo sistema cie inyeccién de combustible por
acumulacifn, en ti)db de :acuerdb con la primera reivindicacién, caracteriza
do e que el grupe inyector de acumulacién comprende, por lo menos, dos vo
Ttmenes distintos 1lamados "capacidades" separadas por una aguja con res—

aldo y va a apoyarse en una superficie Ilamada "asiento" para cerrar los
P

orificios de inyeccidn, mientras que una de las capacidades est4 provista

.de una vé&lvula anti-retorno del combustible que ejerce un esfuerzo que

tiende a alejar la. aguja de su asiento y que permita la ;'myeccién cuando
se descarga la otra capacidad, )

) 62) Nuevo 31stema de inyeccién de combustible pory
acumulacidn, gn't'odb de acuerdo con la primé_::?. reivindicacién, caracteriza
do en que los medios de embrague estdn conexionados en el c;ircuito. de in-
yeécibﬁ entre las bombas y 1os inyectores; prbviéto de orificios péra auto
ri'zrar 1a circulacién del combustible asf como su retorno desde Los inyecto
res} constitufdo pbr un cuerpo en el interior del cual ser'desliza u dis-—

tribuidor, montado sobre la camisa del cilindro compresor de manera que

una extremidad del distribuidor estd ‘al nivel de una apeftura abierta en

i
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.acumulacién, .en todo de acuerdo con la sexta reivindicacién, caracterizado

presién del aire comprimido de las cdmaras.limitadas por el pistén compre

la camisé'y obstruida por una vélvula que estd también sbme@ida a esfuer—
zos: variables con la posicibn del pistén compresor y unido al distribuidor

del cual manda la posicién.’

72) Nuevo sistema de 1nye0616n de combustible por

.

en que el distribuidor y la vdlvula de los medios de embrague estén someti

dos, por una parte, a esfuerzos neumdticos variables que provienen de la

sor y, segin la posicién de este pistén, estos esfuerzos neumiticos anta-~
gonistas tienen una resultante que provoca el desplazamiento de 1a vélvu~
la normalmente apoyada scbre la camisa del compresor,  y este desplazamien

to bloquea el_retbrﬁb y permite la inyeccidn’ autorizando la descarga del

inyector en el motor.
82) Nuevo sistema de inyeccién de combustible por
acumulacidn, en todo de acuerdo con la primera reivindicacién, caracterizy

do en que comprende una.capacidad de acumulacién colocada entre las bombas

de retorno y los medios de embrague que aisla, en descanso, un grupo inyed

tor de a0016n directa, tipo con001do.

02) Nuevo sistema de 1nye0016n de combustlble porj
acumulacitn, en todo de acuerdo con la octava reivindicacién, caracteriza-
do en que el cuerpo de los mbdibs de embrague estd agujereado en dos aper-
turas radlales, colocadas de forma que, cuando el distribuidor estd en re-
poso, 1a apertura de allmentac16n del 1nyector esté obstruida de forma que
el‘combustlble rechazado por las bombas se agumula bajo presién en la capj

cidad, mientras que la variacién de los esfuerzos neumdticos en 1los medios

de embrague provoca 1a inyeccién en el momento de la brutal subida de pre-

sién en el 1nyector, entonces unido a la capa01dad de acumulac16n. ’
108) Nuevb sistema de inyeccién de combustilie¢
por acumilacién,.en todo de acuerdo con las reivindicaciones sexta y sép-

tima, caracterizado en que en la camisa del compresor se preve un canal
. , \
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que desemboca, por una parte, por encima de la v4lvula de 1os medios de em

separacién en relacién con.la vdlvula, superior a la anchura del pistén
cbnipz:es'bz.:,;.mient;as que la secci&x de este canal es regulable con ayuda de
;uli.diafra;gma .para determinar y regular la subida de presién por lo tanto
el esfuerzo sobre la vélvula de forma que estos medios de embrague permi-
tan regulé.r el momento de puesta en marcha y avance de la inyeccifn,

112) "NYEVO SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

i

POR ACUMULACION",
- Segin queda sustancialmente descrito en la presen
te memoria descriptiva rque consta de catorce hojas, mecmoérafiadas por
una séla 'gara,' acompafiadas de sus dibujos. _
Madrid, 953 AGO. 1973

E]l Ageate Oficial,

MIgpEL FETNANDEZ - LOAVSA PHIZON -
P.P.

o

brague y, por la otra parte, en el interior del cilindro compresor con unaf
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