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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención recae sábre perfeccionamientos en 
motores de aire comprimido, para vehículos; este motor, objeto de 
la invención,tiene como objeto romper el punto muerto que existe 
de la teoría a la realidad, con referencia a los crecientes estu­
dios sobre la avanzada degradación del medio ambiente y las trági­
cas advertencias que a principio de este siglo nos hizo el astró- 
nomo Camilo Flammarion. En la actualidad ha sido necesario cumplii 
o más exactamente, para cumplir, con la evolución exclusivamente 
humana, el que la razón mundial se oponga sobre la neurosis también 
mundial, para vivir en armonía y en paz sobre la base esférica que 
nos soporta.

Uno de los elementos que más enturbian el ambiente en es­
pecial en las ciudades, es el automóvil, con la polución que deja 
en la atmósfera la combustión de los gases, que sale por el tubo 
de escape. Por tanto, si se idease un motor que no expulsase esta 
clase de gases de combustión, llegaríamos a una atmósfera limpia í 
la ciudad, en este aspecto. A esta finalidad se contrae la inven­
ción presente.

Para mejor comprensión de esta memoria se acompañan los 
dibujos adjuntos que muestran un ejemplo de realización no limita­
tivo de los varios que caben en el cuadro general de la invención 
sin que el mismo se altere. En tales dibujos:

La fig. 1 muestra una sección longitudinal del motor se- 
gán la invención.

La fig. 2 es una sección ortogonal del mismo respecto a 
la fig. 1 .

La fig. 3 es una sección del mecanismo de arranque.
La fig. 4 es una vista ortogonal respecto a la fig. 3, 

de dicho mecanismo de arranque.
De conformidad con la invención referida a los dibujos 

adjuntos, el motor está diseñado para construirlo en un taller
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equipado con mandrinadora, para lograr la culata (l):y^el bloque 
de cilindros (2) de que consta dicho motor, y que sondas piezas 
más importantes y delicadas; los tubos de escape (3) Que corres­
ponden al bloque son fundidos en aluminio.

El motor consta de un cárter syperior (8) de perfiles la-< 
minados y chapa de hierro (aconsejable de 3 Mm) yendo conveniente 
mente soldados a una plancha superior y a otra inferior (preferi­
blemente de 15mm y 20 mm. respectivamente) Esta plancha inferior 
lleva una armadura soldada para fijar los cojonetes del cigeñal.

El cárter inferior de que dispone el motor (13) es de cha­
pa de hierro (preferiblemente de 3 mm) sondada a una armadura su­
perior (preferentemente de 8 mm) que es la que cierra la parte in­
ferior del motor, y a otra interior (preferentemente de 10 mm) que 
sujeta la bomba de aceite (32).

Dispone este motor de un cigüeñal (ll) hecho preferente­
mente de acero al carbono F4 , y de tres discos del mismo material 
que van unidos por conos y soldados por la parte opuesta. El discc 
central va dotado de un plano entre las dos muñequillas, cuyo pla­
no tiene dos oficios: el equilibrar el peso entre puntos, y el dai 
movimiento a la bomba de aceite.

Dispone el motor de unos distribuidores (4) cilindricos, 
y preferentemente de duraluminio, al igual que los correspondien­
tes pistones (5) de que dispone el motor, ajustando por segmentos 
de hierru fundido, que resbalan sobre unos manguitos (6) dementado 
y metidoa a presiSn.

El reglaje de la distribucián se realiza por medio de loe 
tapones roscados donde va conectado el circuito de engrasse (20) e 
los cilindros; precisándose la posiciSn con una tuerca (22) por los 
registros laterales que, a este fin, posée el cárter. La posiciSn 
circular que tengan los distribuidores o sus vástagos (9) es indi­
ferente.

La distribuciSn del aire en los pistones, que son de dob3
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efecto, así como la inversión de la marcha, se efactúan por medio 
de unas bielas secundarias previstas al efecto (239--con fricción 
de bronce fosforoso, y que van movidas por medio de unas excéntri­
cas (30)<< Dichas bielas van conectadas en la parte superior con el 
sector de cambio de marcha (23) de que dispone el motor.

El cambio de marcha se efectúa por medio de una palanca 
exterior (46) que se acciona desde el puesto del conductor, combi­
nada con un eje (18), los soportes (17-44) y la timonería (24).

Este motor según la invención al no ser de combustión in- 
terna y por trabajar en frío tiene un escaso consumo de aceite, 
aunque por medio de una resistencia eléctcicase le suministre el 
aire caliemte para aumentar el volúmen y por tanto, la autonomía.
En caso de expulsar humedad de aceite por el tubo de escape, se 
destensa una válvula reguladora de presión (37) prevista al efec­
to para que vuelva al cárter el aceite de exceso. Los distribuido­
res (4) reciben el aceite directamente de la bomba, el aire, en 
su trabajo, lo arrastra a los pistones. For gravedad y movimiento:; 
el aceite desciende a través de las guias de los vástagos de dis­
tribución y pistones, para librificar la timonería de la inversión 
de marcha, y las crucetas (27) cnn sus guías (16) de que consta el 
mecanismo? y las bielas de corredera (28).

Estas guías (l6) recogen el aceite para engrasar las cabe­
zas superiores de las bielas; además, las crucetas, cuando están <¡n 
su parte interior son convenientemente salpicadas por el bartotaje 
que produce el funcionamiento del motor. En la parte misma del n i ­
vel del aceite, los discos del cigüeñal y las cabezas de las bie­
las chapotean constantemente, y la bomba de aceite, siempre sumer­
gida, garantiza un seguro cebado y funcionamiento.

Los cojinetes del ciGüeñal reciben el aceite por barbo- 
taje y por inundación, por las excéntricas de distribución (30) 
previstas al efecto, y que, simultáneamente, impiden los movimien­

tos axiles. Después.de recorrer el aceite las patas de araña o ca-95
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nales de engrase, desciende por unos taladros inferiores al colec-
tor del cárter inferior del motor. !

p*.. .
El motor según la invención no precisa ningún sistema de 

calefacción o refrigeración y funciona fielmente en todos los cli­
mas. Acoplado en el chasis para hacer servicio, seria necesaria tus 

instalación eléctrica de cualquier coche, con algúnaprobable modi­
ficación. El gasto de fluido empleado corrientemente en la puesta 
en marcha, en el caso presente, sería mucho menos intensivo pero 
más constante, empleando una resistencia tubular que protegiese 
el tubo de paso de aire de las botellas de alimentación correspon­
dientes, al motor. Esté áeria, como antes se mencionó, para lograi 
un mayor volúmen de aire acumulado y por tanto mayor autonomía.

El cigüeñal lleva en la parte delantera dos ruedas libras 
(tipo bicicleta) (12) para generar electricidad.

Con la debida adaptación al vehículo se obtiene una aproxi­
mación a lo deseaso, prescindiendo de la caja de cambio y del em­
brague. Con la elasticidad del aire o vapor se puede marchar sin 
engranajes intermedios, desde el paso del hombre hasta más de 100 
km/h.

La puesta en marcha se obtiene pisando más o menos el apara­

to de arranque del grupo G-42 que muestran las figs. 3 y 4, previs­
to para lograr una velocidad mácima de 60 km/h. ya que el paso de] 
aire desde las botellas al motor está limitado previamente de una 
presión de 150 kg. por cm a 4 kg. para el trabajo del moter. Cuan­
do el órgano de obturación (3') recorre una breve distancia (unos 
2 mm) pasa el aire por los agujeros que se ven en la sección de 
la fig. 3 al tubo (4l) que va al cilindro de baja presión y pone 
en marcha el motor, cuando se halla en punto muerto. Cuando el 
coche está parado, está parado el motor, pero siempre la puesta 
en marcha del mismo es instantánea.

El motor f spone de una válvula de aspiración (21) para 

que al soltar el acelerador siga marchando por inercia. En caso db
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coronar un puerto con un gasto considerable de a i r ^  eñ el descen­
so puede recuperarse cambiando la marcha del motorf en este caso 
el motor sigue girando a la misma nano pero el tubo de escape ha­
ce admisión y al pisar el acelerador el tubo de admisión suminis­
tra aire a las botellas. Si estevaire no es necesario, entonces se 
produce el freno del motor. Un manómetro o m&s, adecuados, se dis 
ponen para indicar, en lugares estratégicos, la presión del aire 
en el motor y en el colector de aire.

Este colector uniré varias botellas para que trabajen si­
multáneamente en batería, con objeto de que el conductor esté pre­
venido para el cambio de botellas.

Finalmente, se hace constar que el motor constará de todos 
los elementos convencionales necesarios para su normal funcionamien 
yo; señalándose que en la presente invención caben cuantas varian­
tes de realización como sean posibles sin que se altere su esencia 
pudiéndose fabricar su objeto en toda clase de tamaños, potencias 
y materiales apropiados, sin limitación.

NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sólo resta señalar 
que lo que se considera propio y nuevo del solicitante es lo conte 
nido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en motores de aire comprinido para 
vehículos, caracterizados por el hecho de haberse previsto un mo­
tor de aire comprimido que consta de culata y bloque de cilindros 
y tubos de escape; constando esencialmente el motor de un cárter su 
perior de perfiles laminados y chapa de hierro, yendo soldados a 
una plancha superior y a otra inferior, llevando esta plancha in-
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ferior una armadura soldada para fijar los cojinetes del cigüeñal.
2 - Perfeccionamientos, según reivindicación 13 caracteri 

zados porque el cártes inferior de que dispone el motor es de cha­
pa de hierro y va soldada a una armadura superior que es la que cie­
rra la parre inferior del motor, y a otra interior que sujeta una 

bomba de aceite.
3 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 1 y 2 carat 

terizados porque el motor dispone de un cigüeñal y tres discos que 
van unidos por conos y soldados por la parte opuesta, yendo el die 
co central dotado de un plano entre las dos muñequillas, cuyo planjo 

sirve para equilihar el peso entre puhbos, y dar movimiento a la 
bomba de aceite.

4 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 3 csi 
racterizados porque el motor dispone de distribuidores cilindricos 
preferentemente de duraluminio, al igual que los correspondientes 
pistones de que dispone dicho motor, ajustando por segmentos que 
resbala, sobre unos manguitos cementados y metidos a presión.

5 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 4 
caracterizados porque el reglaje de la distribución se realiza por 
medio de unos tapones roscados donde va conectado el circuito de 

engrase en los cilindros, precisándose la posición mediante una 
tuerca por los registros laterales que, a tal din, tiene el cárter 
y la posición circular que tengan los distribuidores o sus vástagos 
es indiferente.

6 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 5 
caracterizados porque la distribución del aire en los pistones, 
que son de doble efecto, asi como la inversión de la marcha se ef^o 
túa por medio de unas bielas secundarias previstas al efecto, con 
fricción de bronce fosforoso, y que van movidas por unas excéntri 
cas; yendo dichas biáLas conectadas en la parte superior con el se 
tor de cambio de marcha, de que dispone el motor.

7 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 6,
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caracterizados porque el cambio de marcha se efectúa por medio de 
urna palanca exterior que se acciona desde el puest.o del conductor 
conbinada con un eje, unos soportes y la timoneria.

8 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 6 c;. 
racterisado porque el motor trabaja en frío y por ello tiene un 
escaso consumo de aceite, siendo conveniente que por medio de una 
resistencia eléctrica prevista al efecto, se le suministre aire c4' 
líente a temperatura adecuada a fin de aumentar el volúmen de éste 
y por tanto la autonomía del motor y vehículo.

9 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 8 en 
racterizados porque en caso de expulsar humedad de aceite por el 
tubo de escape, se destensa una válvula reguladora de presión pre{- 
vista al efecto, para que vuelva al cárter el aceite de exceso.

10 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a
9 caracterizados porque los distribuidores correspondientes reci­
ben el aceite directamente de la bomba y el aire, en su trabajo,
10 arrastra a los pistones; y por gravedad y movimientos, el aceij- 
te desciende a través de las guias de los vástagos de distribu—  

ciSn y pistones para lubrificar la timoneria de la inversián de 
marcha, las bielas de coriadera y las guias correspondientes, de 
que consta el mecanismo.

11 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 
10 caracterizados porqqe además, las bielas, cuando están en su

! parte inferior, son convenientemente salpicadas por el barbotaje 
; que produce el funcionamiento del motor; y en la parre misma del 
I nivel del aceite, los discos del cigüeñal y las cabezas de las bis 
I las chapoteanconstantemente, y la bomba de aceite, siempre sumer­

gida, garantiza un seguro cebado y funcionamiento.
12 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 11 

caracterizados porque los cojinetes del cigüeñal reciben el avei 
te por barbotaje y por inundacián, por las excéntricas de distri 
buciSn previstas al efecto, y que, simultáneamente, impiden los
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movimientos axiles. Y después de recorrer el aceiteras patas de

!
araña o canales de engrase, desciende por unos taladrasjinferiore: 
al colector del cárter inferior del motor.

13 - Perfeccionamientos, seg'un reivindicaciones de 1 a 
12 caracterizados por el hecho de que este motor no precisa nin­

gún sistema de calefacciSn ni refrígeraciSn y funciona fielmente 
en todos los climas; y acoplado al chasis, para hacer servicio, st 
dispone de una instalaciSn eléctrica apropiada, y el gasto de flui 
do para la puesta en marcha es prácticamente nulo, pero constante 
empleándose una reistencia tubular que protege al tubo dá paso de 
aire procedente de las botellas de alimentaciSn, hacia el motor, 
a fin de aumentar el volúmen del aire de alimentaciSn, y consiguidn 
temente la autonomía del motor.

14 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 13 
caracterizados porque al cigüeñal, en la parte delantera, lleva de 
ruedas libres, tipo bicicleta, para generar electricidad.

15 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 
14 caracterizados porque este motor no precisa ni de caja de cam­
bio ni de embrague, ya que con la elasticidad del aire se puede 
marchas sin engranajes intermedios desde una marcha muy lenta has 
ta superar los 100 km/h.

16 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 15 
caracterizados porque la puesta en marcha de este motor se obtiene 
pisando má$6 menos un aparato de arranque, previéndose para logra!' 
una velocidad máxima adecuada ya que el paso del aire desde las bo 
tellas al motor está limitado previamente de una presi&n de por 
ejemplo 150 kg por cm a 4 kg. para el trabajo del motor; y cuan

i

do el árgano de onturacián del aparato de arranque recorre una br$ 
ve distancia pasa el aire por unos conductos al tubo que va al ci 
iindro de baja presiSn del motor y lo pone en marcha, cuando se 
halla en punto muerto; quedando parado el motor cuando se para el 
coche, pero siendo siempre instantánea su puesta en marcha.
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17 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 16 

caracterizados por el hecho de que el motor dispone, de una válvule 
de aspiración, a fin de que al soltar el acelerador, siga marchan­
do por inercia.

18 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 17 
caracterizados porque en caso de un considerable gasto de aire 
(por ejemplo al coronar un puerto) de alimentación, en el descen­
so puede recuperarse cambiando la marcha del motor, y en este case 
dicho motor sigue girando a la misma mano, pero el tubo de esca­
pe hará de admisión y al pisar el acelerador, el tubo de admisión 
suministra aire a las botellas; pero si este aire no es necesa­
rio, entonces se produce el freno del motor.

19 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a
18 caracterizados porque se disoone de uno o más manómetroe en lu­
gares estratégicos para indicar la presión del aire en el motor y 
en el colector de aire.

20 - Perfeccionamientos, según reivundicaciones de 1 a 19 
caracterizados por el hecho de que el citado colector une barias
botellas, a fin de que éstas trabajen simultáneamente en batería 
con objeto de que el conductor esté prevenido para el cambio de 
botellas cuando sea necesario.

21 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 
20, caracterizados por el hecho de que el motor objeto de la pre­
sente invención no expulsa ningún gas de combustión.

22 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a t
¡

21 caracterizados por el hecho de que las botellas de aire compri­
mido de alimentación al motor, según la invención, son dispuestas; 
de manera que sean fácilmente recambiables cuando vayan siendo 

sucesivamente agotados sus contenidos por efecto del uso de las 
mismas. ¡
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- PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES DE AIRE COMPRIMIDO PARA

285 Todo según se describe en la presente memoria que consta 
de once hojas foliadas y escritas por una sola cara con un total 
de doscientas ochenta y siete lineas y dibujos anexos.

MADRID 2 agosto 1973
p.a.
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