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La presente invencidn recae shbre perfeccionamientos en

o
s

motores de aire comprimido, para vehiculos; este motor, objeto de

e,
& o

la invencidn,tiene como objeto romper el punto muerto que existe

de la teorfa a la realidad, con referencia a los crecientes estu-
dios sobre la avanzada degradacibn del medio ambiente y las trigi-
cas advertencias gue a principio de este siglo nos hizo el astrd-|
nomo Camilo Flammarion. En la actualidad ha sido necesario cumplirn
o més exactamente, para cumplir, con la evoluci&n exclusivamente

hunana, el gue la razén mundial se oponga sobre la neurosis témbién
mundial, para vivir en armonia y en paz sobre la base esflrica qud
nos soporba.

Uno de los elementos que mis enturbian el ambiente en es
pecial en las ciudades, es el autom&vil, con la poluci&n que deja
en la atmdsfera la combustidn de los gases, que sale por el tubo
de escapes+ Por tanto, si se idease un motor que no expulsase esta
clase de gases de combustidn, llegariamos a una atmésfera limpia dn
la ciudad, en este aspecto. A esta finalidad se confrae la inven-
c¢idn presente.

Para mejor comprensibn de esta memoria se acompafian los
dibujos adjuntos que muestran un ejemplo de realizacidn no limitas
tivo de los varios que caben en el cuadro general de la invencidn
sin que el mismo se altere. En tales dibujos:

La fige. 1 muestra una seccidn longitudinal del motor se-
ghn 1a invencidn.

La fig. 2 es una seccidn ortogonal del mismo respect; a
la fig. 1.

La fige 3 es una seccidn del mecanismo de arranque.

La fig. 4 es una vista ortogonal respecto a la fig. 3,
de dicho mecanismo de arranque.

De conformidad con la invencibn referida a los dibujos

adjuntos, el motor estd disefiado para construirlo en un taller
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equipado con mandrinadora, para lograr la cukata (l)?&:el bloque
de cilindros (2) de que consta dicho motor, y que sonagas piezas
mis importantes y delicadas; los tubos de escape (3) que corres-

ponden al bloéue son fundidos en aluminio.

El motor consta de wn clrter syperior (8) de perfiles la-

minados y chapa de hierro (aconsejable de 3 mm) yendo convenientes

mente soldados a una plancha superior y a otra inferior (preferi-
blemente de 15mm y 20 mm. respectivamente) Esta plancha inferior
lleva una armadura socldada para fijar los cojonetes del cigéfial.

El carter inferior de que dispone el motor (13) es de chd
pa de hierro (preferiblemente de 3 mu) sondada a una armadura Su-
perior (preferentemente de 8 mm) que es la que cierra la parte in+
ferior del motor, y a otra interior (preferentemente de 10 mm) qud
sujeta la bomba de aceite (32).

Dispone este motor de un cigiefial (11) hecho preferente-
mente de acero al carbono T4 , y de tres discos del mismo material
que van unidos por conos y soldados por la parte opuesta. El disco
central va dotado de un planc entre las dos muflequillas, cuyo plad
no tiene dos oficios: el equilibrar el peso entre puntos, y el dany
movimiento a la bomba de aceite.

Dicpone el motor de unos distribuidores (4) cilindricos,
v preferentemente de duraluminio, al igual que los correspondien-~
tes pistones (5) de que dispone el motor, ajustando por segmentos
de hierru fundido, que resbalan sobre unos manguitos (6) dementadd
y metidoa a presidn.

Bl reglaje de la distribucidn se realiza por medio de log
tapones roscados donde va conectado el circuito de engrasse (20) ¢
los cilindrogs precisindose la posicidn con una tuerca (22) por 1ld
registros laterales que, a este fin, posée el carter. La posiciln
circular que tengan los distribuidores o sus vistagos (9) es indi-
ferente.

La distribucidn del aire en los pistones, gue son de dob)

[
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efecto, asl como la inversidn de la marcha, se efedthan por medio
%
de unas bielas secundarias previstas al efecto (Zﬁﬁicon friccibn

de bronce fosforoso, y que van movidas por medio de unas excéntrif
cas (30). Dichas bielas van conectadas en la parte superior con el
sector de cambioc de marcha (23) de gque dispone el motor.

El cambio de marcha se efecta por medio de una palanca
exterior (46) que se acciona desde el puesto del conductor, combit
nada con un eje (18), los soportes (17-44) y 1la timoneria (24).

Este motor segin la invencién al no ser de combustidn int
terna y por trabajar en frio tiene un escaso consumo de aceite,
aunque por medio de una resistencia elfctcicase le suministre el
aire caliemte para aumentar el volfinen y por tanto, la autonomia.
En caso de expulsar humedad de aceite por el tubo de escape, se

destensa una vilvula reguladora de presibn (37) prevista al efec-

to para que vuelva al cirter el aceite de exceso. Los distribuidos
res (4) reciben el aceite directamente de la bomba, el aire, en
su trabajo, lo arrastra a los pistones. Por gravedad y movimiento; .
el aceite desciende a travis de las gulas de los vastagos de dis-
tribucidn y pistones, para librificar la timoneria de la inversiba
de marcha, y las crucetas (27) con sus gufas (16) de que consta el
mecanismoy, y las bielas de corredera (28).
Estas gulas (16) recogen el aceite para engrasar las cabe-~

zas superiores de las bielas; ademis, las crucetas, cuando estln ¢n

4

su parte interior son conveniemtemente salpicadas por el bartotaje
que produce el funcionamiento del motor. En la parte misma del nif

vel del aceite, los discos del cigliefial y las cabezas de las biew

las chapotean constantemente, y la bomba de aceite, siempre sumer;
gida, garantiza un seguro cebado y funcionamiento.

Los cojinetes del ciGlefial reciben el aceite por barbo-
taje y por inundacidn, por las excdntricas de distribuci®n (30)

previstas al efecto, ¥y que, simultaneamente, impiden los movimien

tos axiles. Después de recorrer el aceite las patas de arafia o cap
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nales de engrase, desciende por unos taladros iqggriores al colecH
el
i .
tor del chrter inferior del motor. ¥
o

El motor segln la invencién no precisa nihgﬁn sistema de

calefaccidn o refrﬁgeraciﬁn y funciona fielmente en tédos los clim
mas. Acoplado en el chasis para hacer servicio, seria necesaria unm
instalaci&n elictrica de cualquier coche, con elgflmmprobable modi-
ficacidn. El gasto de fluldo empleado corrientemente en la puesta
en marcha, en el caso presente, seria mucho menos intensivo pero
mis constante, empleando una resistencia tubular que protegiese

el tubo de paso de aire de las botellas de alimentacidn correspon-

un mayor vollmen de aire acumulado y por tanto mayor autonomia.
Bl cigllefial lleva en la parte delantera dos ruedas libres
(tipo bicicleta) (12) para generar electricidad.

Con la debida adaptacidn al vehiculo se obtiene una aproxi
maci§n a lo deseaso, prescindiando de 1a’caja de cambio y del em=~
Eraguea Con la elasticidad del aire o vapor se puede marchar sin
edgranajes intermedios, desde el paso del hombre hasta mfs de 100
kn/he

La puesta en marcha se obtiene pisando mas o menos el apai

to de arranque del grupo G-42 que muestran las figse 3 ¥ 4, previ

to para lograr una velocidad micima de 60 km/h. ya que el.paso de].

aire desde las botellas al motor estf limitado previamente de una

presidn de 150 kg. por cm2 a b kg. para el trabajo del motor. Cua*n

do el brgano de obturacin (3°) recorre una breve distancia (unos
2 mm) pasa el aire por los agujeros que se ven en la secci8ntde
la fige 3 al tubo (k1) que va &l cilindro de baja presibn y pone
en marcha el motor; cugndo se halla en punto muerto. Cuando el
coche esth parado, esté parado el motor, pero siempre la puesta
en marcha del mismo es instanténea.

El motor f spone de una vilvula de aspiracidn (21) para

que 2l soltar el acelerpdor siga marchando por inercia. En caso de

a

a=-
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coronar un puerto con un gasto considerable de airgégeh el descend
so puede recuperarse cambiando la marcha del motor{ en este caso
el motor sigue girando a la misma nano pero el tubo de escape ha-
ce admisiln y al pisar el acelerador el tubo de admisi8n suminis-
tra aire a las botellas. Si estevaire no es necesario, entonces s#
produce el freno del motor. Un mandmetro o mls, agecuados, se dis+
ponen para indicar, en lugares estratégicos, la presifn del aire
en el motor y en el colector de aire.

Este colector uniri varias botellas para que trabajen si-
mult3neamente en bateria, con objeto de que el conductor esté pre-
venido para el cambio de botellas.

Finalmente, se hace constar que el motor constard de todos
los elementos convencionales necesarios para su normal funcionamie
yo; sefialfndose que en la presente invencidn caben cuantas varian-
tes de realizacidn como sean posibles sin que se altere su esencia
pudindose fabricar su objeto en toda clase de tamafios, potencias

y materiales apropiados, sin limitacidn.

- A e e e

NOTA -~ Descrito suficlentemente lo que antecede s8lo resta sefialar
que lo que se considera propio y nuevo del solicitante es lo conte

nido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 ~ Perfeccionamientos en motores de aire comprinide para

¥

tor de aire comprimido que consta de culata y bloque de e¢ilindros
y tubos de escape; constando esenciglmente el motor de un cirter s
perior de perfiles laminados y chapa de hierro, yendo soldados a

una plancha superior y a otra inferior, llevande esta plancha in-

| ey

vehiculos, caracterizados por el hecho de haberse previsto un mo- :

g = -
1
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ferior una armadura soldada para fijar los cojinetes del cigiiefial.

2 - Perfeccionamientos, segln reivindicacién 18 caracteri-
zados porque el cartes inferior de que dispone el motor es de cha-
pa de hierro y va soldada a una armadura superior que es la que cij
rra la parre inferior del motor, y a otra interior que sujeta una
bomba de aceiteo

3 = Perfeccionamientos, seghn reivindicaciones 1 y 2 carag
terizados porque el motor dispone de un cigliefial y tres discos que
van unidos por conos ¥y soldados por la parte opuesta, yendo el dis
co central dotado de un plano entre las dos mufiequillas, cuyo plan
sirve para equilibmr el peso entre puhbos, y dar movimiento a la

bomba de aceite.

o

L ~ Perfeccionamientos; segin reivindivaciones de 1 a 3 ¢
racterizados porque el ﬁotor dispone de distribuidores cilfndricos
preferentemente de duraluminio, al igual que los correspondientes
pistones de que dispone dicho motor, ajustando por segmentos que
resbalm sobre unos manguitos cementades y metidos a presibn.

5 = Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a &4
caracterizados porque el reglaje de la distribucidn se realiza pox
medio de unos tapones roscados donde va conectado el circuito de
engrase en los cilindros, precisindose la posicibn mediante wna

tuerca por los registros laterales que, a tal fin, tiene el cartey

y la posicibn circular que tengan los distribuidores o sus vistages

es indiferente,

6 ~ Perfeccionamientos, seglin reivindicaciones de 1 a 5
caracterizados porque la distribucidn del aire en los pistones,
que son de doble efecto, asi como la inversidn de la marcha se efg

tlia por medio de unas bielas secundarias previstas al efecto, con

friccibn de bronce fosforoso, y que van movidas por unas excéntri

cas; yendo dichas bidas conectadas en la parte superior con el sep

tor de cambio de marcha, de que dispone el motor.

7 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1 a 6,

o
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caracterizados porque el cambio de marcha se efecéﬁ; por medio de
una palanca exterior que se acciona desde el puestg‘del conductor,
conbinada con un eje, unos soportes y la timoneria.

8 = Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a 6 ca
racterizado porque el motor trabaja en frio y por ello tiene un
escase consumo de aceite, sziendo conveniente que por medio de una
resigtencia eldctrica prevista al efecto, se le suministre aire ca-

liente a temperaturas adecuada a fin de auvmentar el volfmen de st

y por tanto la autonomia del motor y veh$culo.
9 = Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a 8 ¢4~

racterizados porque en caso de expulsar humedad de aceite por el

tubo de escape, se destensa una valvula reguladora de presidn pre:
vista al efecto, para que vuelva al clrter el aceite de exceso.

10 - Perfeccionamientos, segfn reivindicaciones de 1 a
9 caracterizados porque los distribuidores correspondientes reci-

ben el aceite directamente de la bomba y el aire, en su trabajo,

lo arrastra a los pistones; y por gravedad y movimientos, el acei
te desciende a través de las guias de los vistagos de distribu--
¢ibn y pistones para lubrificar la timoneria de la inversibn de
marcha, las bielas de corrdera y las gulas correspondientes, de
gue consta el mecanismo.

11 - Perfeccionamientos, seglin reivindicaciones de 1 a
10 caracterizados porque ademfs, las bielas, cuando estén en su
parte inferior, son convenientemente salpicadas por el barbotaje
que produce el funcionamiento del motor; y en la parre misma del
nivel del aceite, los discos del cigliefial y las cabezas de las bie-
las chapoteanconstantemente, y ia bomba de acelte, siempre sumer~-
gida, garanthza un seguro cebado y funcionamiento.

12 ~ Perfeccionamientos, seghn reivindicaciones de 1 a 11
caracterizados porque los cojinetes del cigliefial reciben el avel-

te por barbotaje y por inundacidn, por las exclniricas de distrid
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movimientos axiles. Y despuls de recorrer el aceiterkas patas de
.

arafia o canales de engrase, desciende por unos talad?%sjinferiorej

al colector del carter inferior del motor.

13 - Perfeccionamientos, seg’un reivindicaciones de 1 a

12 caracterizados por el hecho de que este motor no precisa nin-

gln sistema de calefaccidn ni refrigeracidn y funciona fielmente
en todos los climas; y acoplado al chasis, para hacer servicio, &¢
dispone de una instalacidn eléctrica apropiada, y el gasto de flud-
do para la puesta en marcha es pmicticamente nulo, pero constante
empleéndose una reistencia tubular que protege al tubo dé paso de
aire procedente de las botellas de alimentacidn, hacia el motor,
a fin de aumentar el volfimen del aire de alimentacidn, y consiguign~
temente la autonomia del motor.

1% - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1 a 13
caracterizados porque al cigilefial, en la parte delantera, lleva dds
ruedas libres, tipo bicicleta, para generar electricidade.

15 « Perfeccionamlientos, sepin reivindicaciones de 1 a
14 caracterizados porque este motor no precisa ni de caja de cam=
bio ni de embrague, ya que con la elasticidad del aire se puede
marchas sin engranajes intermedios desde una marcha muy lenta hast
ta superar los 100 km/h.

16 ~ Perfeccionamientos, segfin reivindicaciones de 1 a 15
caracterizados porque la puesta en marcha de este motor se obtieng
pisando mis6 menos un aparato de arranque, previfndose para lograj
una velocidad méxima adecuada ya que el paso del aire desde las bg-
tellas al motor estd limitado previamente de wna presidn de for

ejemplo 150 kg por cm2 a 4 kg. para el trabajo del motor; y cuan~-
§

do el 8rgano de onturacidn del aparato de arrangue recorre una breé=
ve distancia pasa el aire por umos conductos al tubo que va al cisp
lindro de baja presidn del motor y lo pone en marcha, cuando se
halla en punto muerto; guedando parado el motor cuando se para el?

¥

coche, pero siendo siempre instanténea su puesta en marcha.
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17 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1 a 16
el
caracterizados por el hecho de que el motor dispone de una valvuldg

de aspiracibn, a fin de que al soltar el ecelerador, siga marchan-

do por inercia.

18 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a 17
caracterizados porque en caso de un considerable gasté de aire
(por ejemplo al coronar un puerto) de alimentaciln, en el descen=~
so puede recuperarse cambiando la marcha del motor, y en este casqg
dicho motor sigue girando a la misma mano, pero el tubo de esca-
pe hard de admisidn y al pisar el acelerador, el tubo de admisidn
suninistra aire a las botellas; pero si este aire no es necesa-

rio, entonces se produce el freno del motor.

19 ~ Perfeccionamientos, segfn reivindimaciones de 1 a
18 caracterizados porque se disoone de uno o mis mandmetroe en lu-
gares estratdgicos para indicar la presidn del aire en el motor y

en el colector de aire.

20 - Perfeccionamientos, scglin reivundicaciones de 1 a 19
caracterizados por el hecho de que el citado colector une ¥Yarias
botellas, a fin de que &stas trabajen simultineamente en bateria
con objeto de que el conductor esté prevenido para el cambio de

botellas cuando sea necesaric.

21 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a
20, caracterizados por el hecho de que el motor objeto de la pre-

sente invenci&n no expulsa ningln gas de combustidn.

22 - Perfeccionamientos, seglin reivimdicaciones de 1 a

21 caracterizados por el hecho de que las botellas de aire compri=
mido de alimentacidn al motor, segfn la invencidn, son dispuestas;

de manera que sean facilmente recambiables cuando vayan siendo

sucesivamente agotados sus contenidos por efecto del uso de las

mismas,
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11 ~ PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES DE AIRE COﬁiRIMIDO PARA
ol
VEHICULOS »

Todo segfin se describe en la presente memoria que consta
de once hojas foliadas y escritas por wna séla cara con un total

de doscientas ochenta y siete 1ineas y dibujos amexos.

MADRID 2 agosto 1973

Podoe
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