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Perfeccionamientos en carretes de cinta 
para máquinas de escribir.
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KORES HOLDING ZDG AG., entidad suiza, residente en Baa- 
rerstraese 57, CH-63OO Zug, Suiza.

La presente invención se refiere a perfeccionamien­
tos en carretes de cinta para máquinas de escribir.Ta­
le s  carretes de cinta se fabrican todavía hoy preponde- 
rantemente de chapa, estando unida una parte de chapa 

5. doblada esencialmente cilindrica con dos p la tillo s  en for-
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ma de disco que sirven para la conducción de la  cinta. La uni<$n 
entre la  parte de núcleo y los p la tillo s  se efectúa general- } 
mente mediante rebordeado o mediante orejetas de una parte 
que se enchufan en una ranura de la  otra parte y luego se do­
blan, la  fabricación de tales partes de chapa requieren nume­
rosas fases de trabajo.

Se llevaron y se llevan todavía hoy a cabo ensayos 
para fabricar ta les carretes de cinta de material sintético.
Sin embargo se muestra que en especial los p la tillo s  presen­
tan una tendencia a la  deformación después de la  extracción 
del molde, con lo  cuál se perturba sensiblemente la conducción 
la tera l de la cinta e incluso el enrollamiento y el desenarro 
llamiento.

Para los mencionados carretes de material sintético 
se propusieron tanto formas de ejecución en una pieza como 
también compuestas de varios elementos parciales fabricados 
por separado. En la última forma de ejecución resultaba de 
nuevo la  necesidad de fabricar diversos moldes correspondien­
tes a lo s distintos elementos parciales, lo cual encarece de 
forma esencial la producción de tales carretes.

Es ahora cometido de la  invención evitar las des­
ventajas descritas a l principio. Esto se logra según la  inven­
ción debido a que dos mitades de carrete presentan configura­
ción idéntica, llegando la  envoltura de cada parte de núcleo 
compuesto de material sintético hasta la  mitad del ancho de 
la  cinta a enrollar, y porque cada p la tillo  es de chapa y esti 
incrustado en la  parte de núcleo.

Según otra forma de ejecución de la invención, el 
anclaje de cada p la tillo  en la  parte de núcleo se efectúa me30
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diante salientes en forma de cola de milano dirigidos radia­
le s hacia adentro. Preferentemente, para la  unión de la s  mi­
tades de carrete cada parte de núcleo está dotada, en la  zona 
del plano de división, de por lo menos una espiga dispuesta 
paralela al eje del carrete que sobresale del plano de divi­
sión perpendicular al eje del carrete, entre la s  mitades de 
carrete, y está previsto un número de escotes correspondiente]! 
y en número igual a l número de espigas, estando situados los 
escotes y la s  espigas fuera del eje del carrete.

Preferentemente en cada mitad de la  parte de núcleo 
está prevista fuera del eje del carrete una ranura paralela 
a l eje para la recepción de una tira  de chapa, presentando 
la  tira de chapa la  figura de una doble flecha cuyas puntas 
sobresalen de la envoltura de la  parte de núcleo y sirven pa­
ra la fijación  de la cinta.

Con referencia en el dibujo se aclaran con más deta­
l le  una serie de ventajosas estructuraciones de la  invención. 
En el dibujo la  figura 1 muestra una vista en planta de una 
mitad de carrete desde la otra mitad de carrete pertenecien­
te, la  figura 2 muestra un carrete compuesto de dos mitades 
de la s  cuales una mitad está seccionada a lo largo de la l i ­
nea 11-11 de la figura 1, la figura 3 muestra la  tira  de cha­
pa a modo de doble flecha que presenta los ganchos de f i j a ­
ción y la figura 4 muestra la tira  de chapa enuna v ista  per­
pendicular a la figura 3.

El carrete 1 consta de dos mitades de carrete la 
y Ib idénticas. Cada mitad de carrete consta por su parte de 
una parte de núcleo cilindrica 2 (a y b respectivamente) de 
material sintético y un p la tillo  en forma de disco 3 (a y b 
respectivamente) de chapa que está sujeto f i jo  en la  parte de
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núcleo mediante anclajes 23 salientes hacia adentro en forma 
de cola de milano fundidos en la parte de núcleo.

En lo  sucesivo y donde sea necesario para mayor } 
claridad los signos de referencias con las le tras "a" y "b" !
caracterizan adicionalmente, conforme a la  pertenencia del 
elemento de construcción concerniente, a una mitad de carretel 
por ejemplo a la  izquierda "la" en la  figura 2 6 la  otra,por 
ejemplo a la  mitad de carrete derecha Ib. Hay que observar en 
esto que entre componentes cuyos signos de referencia solo 
se diferencian por la s le tras adicionales "a" y "b" no exis­
te ninguna diferencia fundamental y que se trata de elementos 
idénticos en mitades de carrete idénticas.

Cada parte de núcleo 2 consta de una envoltura aproj- 
xirnadamente cilindrica 9 correspondiente la  altura del cilin­
dro aproximadamente a la  mitad del ancho de la cinta, y de 
una pared frontal 20. En la  pared frontal están previstas 
aberturas pasantes 21 dispuestas radiales que se juntan en 
el centro de la  pared frontal con una abertura pasante 24 
circular y forman juntamente con ésta una estre lla  de arras­
tre en la  que son insertables el eje del soporte del carrete 
o varias espigas de arrastre de un dispositivo de accionamien 
to del carrete. Este dispositivo de accionamiento del carre­
te no está representado en el dibujo.

Desde la  pared interior de la envoltura cilindri­
ca 9 de la  parte de núcleo 2 de material sintético parten 
elementos elásticos 22 a modo de lóbulos conformados de una 
pieza, primeramente radiales hacia dentro, y están acodados 
en el mismo sentido en la  zona de la  abertura pasante circu­
la r  24. Estos elementos elásticos 22 están unidos f i jo s  par­
cialmente con la pared frontal 20 en su parte radial. Su día 
posición es simétrica al centro al igual que la s aberturas
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pasantes 21. Estos sirven para el centraje del carrete sobre 
el eje del carrete. Cada envoltura de cilindro 9 de la  parte 
de núcleo 2 está engrosada en dos lagares diámetralmente opuei 
tos. Uno de los engrosamientos presenta un taladro paralelo 
al eje 5 preferentemente ovalado, y junto a él una espiga 4 
dispuesta igualmente paralela al eje y que sobresale del pla­
no de división de la parte de núcleo. Las espigas 4 y lo s ta­
ladros 5 están estructurados de forma que en cada caso una 
espiga 4a puede insertarse en un taladro J5b, y una espiga 4b 
en un taladro 5a, de dos mitades de carrete idénticas, y for­
man asi una unión duradera. En ésto es también posible estruc­
turar los taladros algo destalanados y engrosar un poco la s  
espigas en su extremo delantero de forma que resulta una unión 
similar a la  de un broche automático.

Los taladros 5 no se extienden por toda la  parte 
de núcleo 2 sino que llegan sólo hasta lapared frontal 20.
Las espigas de unión 4 están estructuradas correspondiente­
mente cortas. Para que a l meter la s  espigas 4 en los taladros 
5 pueda escapar de éstos el aire encerrado, está previsto en 
la  pared frontal 20 un taladro de salida de aire 25 unido al 
taladro 5.

El engrosamiento opuesto a la s  espigas de unión 4 
o bien a lo s taladros 5 presenta una ranura 6 dispuesta a lo 
laigo de una cuerda de la circunferencia que representa la 
envoltura de cilindro 9, que corta aproximadamente paralela 
al eje a la  prrte de núcleo 2 en la  parte engrosada. A esta 
ranura 6 tocan aproxiadamente tangenciales en cada una de las 
mitades de carrete dos taladros o bien escotes 10, 11 (a y b 
respectivamente) cilindros paralelos a l eje. En la  ranura 6 
es insertable una tira  de chapa 7 que presenta la  figura de
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una doble flecha con puntas de flecha 8, de forma que las 
puntas de flecha sobráalen de la  periferia del núcleo del ca­
rrete. Ambas puntas de flecha están acodadas hacia el núcleo ! 
del carrete y forman a si un gancho de fijación  para enganchar 
la  cinta. En una forma de ejecución preferente de la tira  de 
chapa 7 están previstos a igual separación del centro de la doí­
ble flecha dos apéndices estampados en cada lado, que se en­
rollan para fabricar caequillos 12,13, 14, 15, lo s cuales son 
insertables en los taladros 10a, b y l i a , b. Ya'que lo s esco­
tes 10 y 11 están dispuestos simétricos entre s i con referen­
cia a un plano de simetría que es decisivo para la  situación 
relativa de la  espiga de unión 4 y del taladro que se corres­
ponde 5, la  t ira  de chapa con los casquillos 12, 13, 14 y 15 
puede insertarse simultáneamente en taladros 10a, y 11b y 
l i a  y 10b respectivamente opuestos entre s i  en cada caso, y 
contribuye con ésto igualmente a la  unión duradera de ambas 

mitades de carrete la  y Ib.
Los carretes representados pueden fabricarse muy 

baratos como artículos producidos en grandes cantidades. Es 
suficiente un único molde para la fabricación de las mitades 
de carrete la  y Ib. Para ésto se coloca primero en el molde 
el p la tillo  3 conformado de chapa, se cierra el molde y se 
inyecta material sintético para fabricar la  parte de núcleo 2. 
Después de insertar una tira  de chapa 7 se colooan una sobre 
otra la s  mitades de carrete la , b con la s  partes de núcleo, 
de forma que en cada caso una espiga 4 pueda entrar en un es­
cote 5 de la  otra mitad de núcleo. Luego se comprimen ambas 

mitades de núcleo y el carrete queda lis to  para la  recepción 
de una cinta.
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Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, 
a si como la  manera de realizarlo en la práctica, debe hacer­
se constar que la s  disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte­
ren su principio fundamental. También se hace constar que el 
invento corresponde a una solicitud de patente presentada en 
Austria con el número A 6572/72 de 31 de ju lio  de 1972,aco­
giéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los Con­
venios Internacionales en vigor, siendo lo que constituye la 
esencia del referido invento y por lo que se so lic ita  PATENTE 
DE INVENCION por 20 aHos en España sobre: PERFECCIONAMIENTOS 
EN CARRETES DE CINTA PARA MAQUINAS DE ESCRIBIR, caracterizán­
dose por lo siguiente:

1 . - Perfeccionamientos en carretes de cinta para máqui­
nas de escribir, del tipo que comprenden dos mitades de ca­
rrete que presentan cada una una parte de núcleo y un p la ti­
llo , caracterizados porque la s  dos mitades de carrete presen­
tan configuración idéntica, llegando la  envoltura de cada 
parte de núcleo de material sintético hasta la  mitad del anchi 
de la cinta a enrollar, y porque cada p la tillo  es de chapa
y está incrustado en la  parte de núcleo.

2. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 1, ca­
racterizados porque para la  incrustación, cada p la tillo  está 
provisto de salientes en forma de cola de milano dirigidos 
hacia adentro.

3. - Perfeccionamientos según la  reivindicación 1, ca­
racterizados porque para la  unión de la s partes de carrete 
cada parte de núoleo está provisto de por lo menos una espiga
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dispuesta paralela a l eje del carrete, que sobresale del pla­
no de división perpendicular al eje del carrete entre la s  mita­
des de carrete, y porque está previsto un námero de escotes 
correspondientes y en número igual a l número de espigas, ha­
llándose las espigas y los escotes fuera del eje del carre­
te.

4 .- Perfeccionamientos según una de la s  reivindicacioj- 
nes 1 a 3, caracterizados porque en cada mitad de laparte de 
núcleo, está prevista fuera del eje del carrete una ranura 

10. paralela al eje, capaz de recibir una tira  de chapa presen-
itando la  t ira  de chapa la  figura de una doble flecha cuyas 

puntas sobresalen de la  envoltura de la  parte de núcleo, para 
la fijación  de la  cinta, estando previsto en cada mitad de 
parte de núcleo en la  zona de la ranura a l menos un escote 

15. paralelo a l eje en cada uno de lo s cuales es insertable un
apéndice la tera l de la  t ira  de chapa enrollado formando un 
casquillo.

5.- Perfeccionamientos según la  reivindicación 4, 
caracterizados porque en cada mitad de parte de núcleo están 
previstos dos escotes semejantes que están dispuestos simé­
tricos entre s i  en relación a un plano de simetría que es 
decisivo para la situación relativa de la s espigas de unión 
o en caso dado de lo s escotes,

6 .-  Perfeccionamientos en carretes de cinta para má 
quinas de escribir, ta l y como queda sustancialmente descri­
to en la  presente Memoria, y en lo s dibujos adjuntos.
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E sta  Memoria con sta  de nueve h o ja s , e s c r i t a s  a máquina

por una so la  cara .
M adrid, 

SORES HOLDING ZIK AG,
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