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cuyo registro se solicita por veinte anos, para España y sus 
Posesiones, a favor áe Don Joaquin Ezcurdia Manrique, de na­
cionalidad española y residente en Madrid, calle Almendrales 
nbm. 7, y cuyo objeto ña de recaer sobres
"APAREEIS OALOVENTILADOB PARA M S  SISTEMAS DE C ALEE ACCION POR

, - AGUA CALIENTE11 . . . •, -  )

■4— *"**"*““
A ■' É ,.vv&S> f .V - *.. V- v yy-  r& w memoria-descriptiva
•• '\j* v  - — r*--------------

El objeto'- decía- patente de Invención a que se refiere lata
■ ^Mémoriai Béií'criptiva, y cuyo privilegio de explotacibn indus-
\.: ^ 'V 'triái Exclusiva se solicita al amparo que reconoce el art. 46

’ • del vigente Estatuto de Propiedad Industrial, concierne, como
¿5 - indica su enunciado a un aparato caloventilador de normal adap- 

tacibn a los sistemas decalefaccibn por agua caliente, tanto 
de viviendas, como también de naves industriales, como asi 
mismo sirve para proveer de calefaccibn a toda clase de veñi- 
culos de motor, aprovechando las fuentes naturales de los mis- 

10 - mos, b sea el agua calentada por sus motores.
Igualmente,, este aparato es susceptible de producir refrige- 
racibn, sin modificar en absoluto la estructura de cualquiera 
de las variaciones b realizaciones que del mismo puedan efec­
tuarse, solo bastara a bste efecto suprimir la circulacibn del 

15 - agua caliente en el aparato, y conectar el motor eléctrico del 
mismo, produciendo asi una ventilacibn de aire, al uso normal 
y corriente, pero que cuando se trate de sistemas de calefac­
cibn en los que el movimiento de circulacibn del agual es pro­
ducido b ayudado por bomba, es obvio que se puede establecer

20 “ una circulacibn de agpa fría a través de los aparatos , lo que 
motivara una ventilacibn de aire mas refrigerado, muy favora­
ble para su aplicacibn a viviendas sobretodo.
Esta ventaja del aparato, ya en si es apreciable, como lo es 
también sus sistema de funcionamiento, superiormente mejorado



25 - a los que hasta ahora se han venido empleando, de cuyo resul­
tado se obtiene un mejor y mas econbmico rendimiento.
A bste fin se ha dispuesto el aparato compuesto por dos cuer­
pos, los cuales establecen dos compartimentos, ambos unidos 
entre si, y comunicados por una ventana dispuesta en la pared ir 

30 - intermedia entre ambos compartimentos. En uno de ellos al que 
llamaremos compartimento principal, y puede decirse que lo es, 
ya que en su interior quedan alojados todos los elementos de 
funcionamiento del aparato, b sea los dos elementos calefactores 
uno a cada lado, y al centro del compartimento el motro elec- 

35 - trico con la helice y la envolvente de bsta, enfrentadas a la 
ventana de paso de aire entre ambos compartimentos, dispuesta 
como ya se ha dicho en la pared intermedia entre ambos, y su­
jetada la envolvente de la helice a dicha pared, bien soldada 
'o remachada, y como es logico enmarcando la ventana de paso 

40 - de aire dispuesta eh la ya dicha pared intermedia.
Es preciso denotar la disposición especial de los elementos 
calefactores dispuestos en los laterales del compartimento 
principal, debidamente separados, pero unidos y comunicados 
entre si bien por tuberias entre sus depósitos superiores e 

45 - inferiores, b bien ampliando estos de modo que sean dos depó­
sitos, uno en la parte superior común a ambos elementos cale­
factores, y de igual modo otro en la parte inferior. El depo­
sito superiorrecibe el agua caliente por una boca provista de 
un racor de toma b un simple tubo soldado a la misma,' dispues- 

50 - ta en una de sus caras laterales, y la distribuye a través de 
lo caños de cobfe u otro metal, dispuestos verticalmente en 
cada elemento calefactor, pasando asi al deposito inferior, del 
cual, y por la boca de salida que lleva dispuesta,de igual mo­
do que la descrita anteriormente para entrada, tambien en una 

55 - de sus caras laterales, pero en orientación contraria a la de 
la boca de entrada en el deposito superior, pea-a me]jor espan- 
sibn de la circulacibn de agua a través de ambos elementos ca­
lefactores, y de la tuberia de retomo hasta la caldera b otro 
sistema de calentamiento de agua que seti?ate, en circulacibn 

60 - constante y consabidas interrupciones ue la misma por la accibn 
de los termbstatos b oj;ros medios.
Puede darse el caso de que las tomas de entrada y salida de 
agua en los depósitos, precisen estar situadas en las caras 
posteriores de los mismos, sobre todo en las adaptaciones del 

65 - aparato a vehículos de motor, automóviles y camiones, pues bien, 
basta con preparara gujeros de paso enfrentados a dichas tomas 
en la tapa posterior del compartimento principal.
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Para mayor eficacia de los elementos calefactores, los caños 
por los que circula el agua caliente van dota-dos de numerosas 
aletas, también de cobre o metal, en Intima unión con las mis­
mas, dispuestas ensentido horizontal y a breves distancias 
unas de otras, a fin de facilitar lo mejor posible el paso de 
aire entre los caños y sus aletas al interior del aparato, y 
a la vez el mayor calentamiento del mismo.
De lo expuesto , es obvio señalar que el conjunto de, elemen­
tos calefactores, caños, aletas, y depósitos forman una sola 
pieza, con un hueco b paso libre a5- centro de forma cuadarada 
b rectangular, en el cual se ubica el motor eléctrico con su 
helice y envolvente de esta.
Asi mismo, el conjunto calefactor del aire que pasa a través 
del mismo, y que según se ha descrito forma una sola pieza, 
ademas de quedar perfectamente encajado por la cubierta de 
chapa u. otro material adecuado, que forma el compartimento 
principal, queda perfectamente seguro de fijacibn, debido a 
unos marcos debidamente ajustados al contorno de la cubierta 
del compartimenti en los laterales de bsta, y asegurados con 
tornillos correspondientes en sus bordes.
Estos marcos son susceptibles de equiparse con malla metálica, 
b del mismo modo que la pared frontal del aparato con rendijas 
provistas de persianas, con el fin de evitar el paso de in­
sectos u otras materias extrañas al aparato, a través de los 
caños y sus aletas.
Para la fijacibn del motor se ha previsto una chapa puente, 
descansada y convenientemente asegurada en dos ángulos de cha­
pa dispuestos horizontaihmente y soldados, uno en la pared in­
termedia por debajo de la ventana de paso aire entre compar­
timentos, y el otro en la tapa posterior del compartimento 
principal, debidamente enfrentados ambos y provistos de cage- 
tines en sus lados alojando correspondientes cogines de goma, 
para asimilar las vibraciones del motor. Los soportes de este, 
b soporte, quedaran según convenga, atornillados b bien sol­
dados a dicha chapa puente.
También se ha previsto la fijacibn de dicha chapa puente sol­
dada por uno de sus lados convenientemente plegado a la pared 
intermedia, y el otro simplemente descansado sobre el ángulo 
dispuesto en la tapa posterior provisto de cogin b cogines de 
goma, en forma igual b similar 1 la forma ya descrita.
Queda por describir el segundo compartimento, el cual va dis­
puesto en la parte anterior del aparato y compone la fachada 
del mismo, por lo que su realización debe ser también de for- 

resulta decorativa, y por tanto se presta a diversasma que
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formas de realizacibn. Su objeto es el de regularizar la sali­
da del aire caliente promovido- por la helize, la cual se efec­
túa a través de las rendijas provistas de persianas, bien fijas 
o variables, dispuestas en la cara que queda al frente del a- 
parato.
Otra de las posibles realizaciones del aparato caloventilador, 
es la de alojar en el compartimento principal todos los elemen­
tos de • funcionamiento, incluso el compartimento de regulariza- 
cibn salida del aire del aparato, el cual se ha previsto a modo 
de caja cuadrada b rectangular segbn las características y me­
didas que precise el aparato preparado sobre esta realizacibn, 
en cuyo fondo se dispondrá la ventana de paso de aire promovido 
por la helice, a la cual bien encentada a la misma b alojada 
a través de la ventana, y de igual modo que en la realizacibn 
descrita anteriormente, se ha previsto la colocacibn de la en­
volvente de la helice. Por el otro lado, b sea, la caja abierta 
de la caja, se adosara esta en el lado interior de la pared 
frontal de la cubierta del aparato, abarcando las rendijas dis­
puestas en dicha pared provistas de persianas por el otro lado, 
o sea en su cara exterior. Esta realizacibn del aparato calo- 
ventilador, en algunos casos, como por ejemplo para aso en na­
ves industriales, puede que sea mas satisfactoria pues da lugar 
a ampliar los elementos- calefactores del aire, ya que el fondo 
del aparato queda as mismo ampliado en esta realizacibn y por 
tanto con mayor espacio para alojar en su interior a todo el 
largó de sus caras laterales,los elementos calefactores del 
aire, pero asi mismo reducido el compartimento compuesto por 
la caja descrita para regularizar la salida del aire caliente, 
ya que queda limitada en el hueco formado por los depósitos y 
elementos calefactores, entre los cuales queda encajada, por lo 
que es probable queden alteradas algunas de sus cualidades pre­
vistas, como son expansionar, amortiguar y suavizar la salida 
de aire del aparato caloventilador, so pena de ampliar las me­
didas del aparato, lo cual no seria conveniente pues podría que­
dar desproporcionado, y fuera de objeto algunas de las buenas 
características que también se exigen del aparato en cuestión, 
como compacticidad, tamaño reducido y economía, adembs de su 
mkxima eficacia calefactante.
.Asi mismo, este aparato caloventilador según se ha descrito, se 
ha previsto su empleo en vehículos de motor que usen agua para 
su refrigeración, intercalado en el circuito de circulación de 
agua, motor, bomba, radiador, dispuesto junto al salpicadero 
por lo general, en el interior de los automóviles y camiones, 
y distribuidos según convenga, en el interior de los autobuses;
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y es susceptible de ser equipado con salidas de aire caliente 
y tomas correspondientes para enchufar mangueras hacia el pa­
rabrisas , a fin de evitar el valió en el mismo» Estas tomas son 
simples tubos soldados a la pared frontal del ammpartimento 
anterior, dispuestas junto al borde superior, y es obvio seña­
lar que para estas afiaptaciones el aparato ó aparatos, deberán 
ser estudiados a medidas y capacitación de sus elementos, cor­
respondientemente al uso o usos de los vehiculos a los cuales 
se destinan.
Para su instalación en viviendas, se ha previsto su colocación 
adosado a paredes, y a una altura media ó mós de las mismsa, . 
y asimismo ó algo mas en las naves industriales, y como es ló­
gico según estudio que mós convenga, lo que facilita una per­
fecta circulación por movimiento de termosifón.
Es necesario señalar que óste aparato caloventilador es sus­
ceptible de ser equipado por un ventilador centrigugo, es in­
cluso una turbina dispuesta paralelamente a la pared interme­
dia, y haciendo en cada caso la conveniente comunicación de 
paso en la misma, para paso del aire impelido en óste caso, en 
lugar de la hólice, por cualquiera de ambos, ventilador ó tur­
bina.
Eara facilitar la descripción que del aparato objeto del re­
gistro se realiza a continuación, se acompaña a la presente 
Memoria una hoja de planos en la que a titulo informativo se 
representan dos variaciones ó realizaciones del mismo, las 
cuales deberán ser tomadas en su mós amplio sentido y nunca 
bajo un aspecto ó forma limitativa.
En los planosí
EIGURA 1, es una vista en corte de una de las realizaciones 
del aparato.
-1-./Pared intermedia entre los dos compartimentos, solidaria 
del compartimento principal.
-2-. Compartimento regulación salida de aire.
-3-. Persianas cobertura de las rendijas salida de aire.
-4-, Envolvente de la helice.
-5-. Casquillo fijación de la helice.
-6-. Helice.
-7-. Ala circular de la envolvente, soldada a la pared inter­
media.
-8-. Ala plegada de la chapa puente soporte motor, también 
soldada a la pared intermedia.
-9-, Chapa puente soporte motor.
-10-. Marco lateral de fijación del conjuhto calefactor.,
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-11-. Tornillo sujeecibn tapa posterior.
-12-. Deposito superior distribuidor de la entrada de agua. 
-13-. Uno de los caños de circulación dea agua.
-14-. Tapa posterior.
-15-. Motor eléctrico.
-16-. Bobina del motor eléctrico.
-17-, Soporte del motor eléctrico.
-18-. Cojin de goma, descanso de la chapa puente.
-19-, Angulo de chapa soldado, a la tapa posterior.
-20-, Salida de agua dispuesta en el deposito inferior.
-21-, Aletas insertadas en los caños.
S’IGUKA 2j es una vista de frente del aparato tal como se ha 
previsto en una de sus realizaciones para acoplar en vehículos 
de motor refrigerados por agua.
-I1-. Agujero de sujeecibn tapa posterior y fijacibn del apa­
rato al salpicadero de los vehículos.
-2'-. Tubo para enchufe manguera, antivaho del parabrisas. 
-3'-. Persianas cobertura de las entradas aire al aparato. 
-4'-. Marco fijación del conjunto calefactor.
-51-. Salida de agua del aparáto.
-61-. Ala inferior solidaria de la cubierta compartimento 
principal.
-7’-. Boca de salida de aire para antivaho.
-81-. Entrada de agua al aparato.
-9'-. Persianas de cobertura entradas aire al aparato.
-10'-. Persiana de cobertura rehdija salida de aire.
-11'-. Tornillo sujeecibn marco.
-12'-. Cubierta del compartimento regulación salida del aire. 
Descrito ya con todo detalle el aparato que es objeto del pre­
sente regís tro, solo resta añadir que serán susceptibles de 
variacibn todas aquellas circustandas, tales como cambio de 
forma, dimensiones, material, disposicibn de sus distintos 
elementos, y en general todas las accesorias que no alteren, 
cambien b modifiquen substancialmente el desarrollo de la idea 
expuesta, cuyas variaciones quedaran igualmente amparadas y 
protegidas por esta Patente de Invención.

N O T A

¿  6 -

En resumen; Los puntos esenciales, sobre los que habrá de 
recaer el privilegio de explotacibn industrial exclusiva, 
son los comprendidos en las siguientes;

R E I V I N P I O A C  I O N E S  

Ia). APARATO CALOYENTILADOR PARA LOS SISTEMAS DE CALEEACCION
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POR AEUA CALIENTE, caracterizado esencialmente por estar cons­
tituido por dos compartimentos..unidos entre si, y comunicados 
por una ventana dispuesta en la pared intermedia entre ambos 
compartimentos, los cuales tienen por objeto; Uno, el delan­
tero que por su exterior constituye la cara frontal del apa­
rato, regularizar la salida del aire a travos de las rendijas 
provistas de persianas, fijas b variables, dispuestas en su 
pared anterior; y el otro, que constituye el cuerpo principal 
del aparato, ubicar en su interior los elementos de funciona­
miento del aparato.
2a). APARATO CAIOVEMÜLADOR, segbn la anterior reivindicación, 
caracterizado además, porque en el interior del compartimento 
b cuerpo principal delaparato, y ubicado en el hueco bo espa­
cio libre formado por los elementos radiadores y depbsitos de 
bstos, debidamente centrado, se ha previsto el montaje de un 
motor eléctrico, provisto de una hblice debidamente enfrentada 
a una ventana dispuesta en la pared intermedia de arabos com- 
pa.rtimentcs descritos en la anterior reivindicación.
3a). APARATO CAlüVElíTILADOR, según las anteriores reivindica­
ciones, caracterizadoá además, porque en el interior también 
de dicho compartimento b cuerpo principal, se ha previsto la 
instalación de un conjunto calefactor compuesto por dos ele­
mentos radiadores de calor enfrentados uno a cada cara, lateral, 
a través de los cuales pasa y se calienta el aire que penetra 
al interior del aparato debido al vacio que en bste comparti­
mento se forma por efecto de la helice movida por el motor. 
4a). APARATO CALOYSK'illAPOR, según anteriores reivindicaciones, 
caracterizado además, porque para la debida distribución dé 
agua a los elementos radiadores mencionados en la reivindica- 
cibn anterior, se ha dispuesto una comunicacibn entre los mis­
mos compuesta por una b mas tuberías entre ambos depbsitos su­
periores, b igualmente entre ambos depbsitos inferiores de di­
chos elementos radiadores, de forma que el agua que toma el a- 
parato por la boca dispuesta en uno de los depbsitos superiores 
pasa al otro a través de la citada o citadas tuberías, agua que 
por gravedad circula a travbs de los caños dispuestos vertical­
mente entre el depbsito superior b inferior de cada elemento 
radiador, pasando asi a los depbsitos inferiores del conjunto 
calefactor, del cual sale por la boca dispuesta en uno de los 
depósitos inferiores, en la cara contraria a la dispuesta para 
entrada de agua al aparato, a la tuberia de retorno de agua con 
destino a la caldera, á otro sistema generador de calor.
5a). APARATO CALOVERTILADOR, según anteriores reivindicaciones, 
caracterizado además, porque también es susceptible la adapta-
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cibn de depbsitos comunes a ambos elementos radiadores, b sea 
uno en la parte superior y otro en la inferior, comunicados

g5. por los caños verticales de circulación de agua, dis­
puestos convenientemente a los lados.de dichos depbsitos, con 
sus correspondientes tomas, de entrada de agua en el superior 
y de salida en el inferior, en caras contrarias cada uno.
6a). APARATO CA10VEKTILAD0R, según anteriores reivindicaciones, 
caracterizado además, porque también se ha previsto la coloca- 
cibn de las tomas de entrada y salida de agua, en las caras 
posteriores de los depbsitos a través de orificios dispuestos 
en la tapa posterior del aparato, con racores de conexión a 
las tuberías más convenientes a su corespondiente adaptacibn. 
7a). APARATO CADOVENTIIiADOR, segán anteriores reivindicaciones, 
caracterizado además, porque para conseguir una mayor eficacia 
calefactora de los elementos radiadores, se ha previsto pro­
veer del mayor numero de aletas preciso, a los caños vertica­
les de circulacmbn de agua entre los depósitos.
8a). APARATO CAL&YMTILADOR, según anteriores reivindicaciones, 
caracterizado además, porque para la suspensión del motor elec4 
trico y sus sopártes de sujeccion, se ha dispuesto una chapa 
puente con sus lados convenientes plegados, soldada b conve­
nientemente plegada y sujetada por uno de sus lados a la pa­
red intermedia por debajo de la ventana dispuesta en bsta, y 
descansada por su otro extremo, el posterior, sobre cojines 
de goma debidamente adaptados bien en la chapa puente b sobre 
la base del ángulo de eahapa soldado a la tapa posterior del 
aparato. También se ha previsto bsta misma disposicibn de án­
gulo de chapa soldado, en la pared intermedia provisto tam­
bién de cojines de goma intercalados y debidamente fijados, 
entre el ángulo y chapa puente de apoyo del motor y soportes. 
9a). APARATO CALOVEIíTI1ADOR,segán anteriores reivindicaciones, 
caracterizado además, porque para mayor rendimiento de la hb- 
lice en su proyeccibn del aire de un compartimento a otro, se 
ha previsto su alojamento en el interior de un aro dispues­
to a través de la ventana de la paredintermedia, y soldado 
a bsta por una ala solidaria de dicho aro envolvente de la 
helice.
10a). APARATO CALOVENTILADOR, segán anteriores reivindicacio­
nes, caracterizado además, por haberse previsto la fijacibn 
del conjunto calefactor ubicado en el interior del comparti­
mento principal, por medio de irnos marcos de bhapa íi otro ma­
terial adecuado, encajados en los bardes laterales del com­
partimento, bien en el interior o también por el exterior de 
dichos bordes, abarcando en bsta disposicibn la tapa poste-
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rior, previo recorte de las esquinas de ésta, y provistos de 
malla metálica a modo de filtro en sus caras frontales, asi 
como de los correspondientes orificios de paso de las tomas 
de entrada y salida de agua, cuando éstas se hayan dispuesto 
en las caras laterales de los aparatos. Bel mismo modo, se ha 
previsto también, la disposicibn de tapas en lugar de marcos, 
provistas de rendijas y sus correspondientes persianas de co­
bertura, y también de malla metálica a modo de filtro adosada 
a la cara interior de las tapas, a fin de evitar el paso de 
polvo y otras materias extrañas al interior del aparato. Tanto 
los marcos como las tapas van fijados en los bordes del com­
partimento principal por correspondiente tomilleria.
11 a). APARATO CALOVENTILADOR, segíin reivindicaciones anterio­
res, caracterizado ademas, porque también se ha previsto equi­
par al aparato con un ventilador centrifugo en lugar de la hé­
lice, con su salida de aire, periférica, comunicada a través 
de la pared intermedia con el compartimento regularizador de 
la salida del aire del aparato. Y asimismo, también es suscep­
tible de instalar al aparato una turbina de ventilacién, en 
lugar.de la hélice, dispuesta paralelamente a la pared inter­
media, debidamente incrustada y ajustada a la ventana corres­
pondiente que al efecto se ha previsto realizar en la citada 
pared intermedia para paso delaire impelido por la turbina de 
uno a otro compartimento, sin alterar por éllo el objeto de 
la idea expuesta, que es esencialmente la disposición de los 
elementos radiadores y la de los dos compartimentos descritos 
ya detalladamente, y que son las piezas funáamentales del apa­
rato a efectos de que produzca una eficaz y econémica calefac- 
cién por aire caliente.
12a). APARATO CALOYEN!'ILADOR, segtui reivindicaciones anteriores 
caracterizado además, porque se ha previsto la colocacibn de 
los aparatos a una altura media de las paredes, entre uno y dos 
metros, o algo más, y por lo tanto facilita su inátalacibn y 
una perfecta circulacibn de agua caliente por termosifón.
13a). APARATO CALOVENTILADOR, SEgun anteriores reivindicacio­
nes, caracterizado además, por ser susceptible de dar ventila- 
cibn en tiempo calidp para lo cual basta con conectar el motor 
eléctrico a la red por medio de un simple interruptor de cor­
riente y cerrar las válvulas de paso de agua al aparato. Del 
mismo modo, en las instalaciones de calefacción provistas de 
bomba para promover la circulacibn de agua, es refrigerar el 
aire muy factible, haciendo circular agua fria a través del 
aparato.
14a). APARATO CALOYEN!IIADOR, según anteriores reivindicado-
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nes, caracterizado ademas, aorque se ha previsto la posible 
realizacibn del aparato con todos sus elementos de funciona­
miento y también el compartimento de regularizacibn de la sá- 
lida del aire, en el interior del cuerpo b compartimento prin­
cipal, estando constituido el compartimento de regularizacion 
de la salida del aire, por una caja adosada a la pared Shte- 
rior del compartimento principal por su cara interna, enmar­
cando las rendijas de salida del aire dispuestas en dicha pa­
red anterior, las cuales irán provistas de persianas por la 
otra cara, que constituye la cara frontal del aparato. Asimis­
mo la ventana de comunicacibn entre ambos compartimentos se 
dispone para bsta realizacibn del aparato, en el fondo de la 
caja adosada que forma el compartimento de regularizacion de 
la salida del aire del aparato, en lugar de la pared interme­
dia que para bsta realizacibn no ha lugar. Resta por decir so­
bre bsta realizacibn, que como en todas, los radiadores abar­
can el espacio total a lo largo de los laterales del comparti­
mento principal, dando lugar por tanto a que sean mas dimen- 
sionados a líh largo, dentro de similares medidas de aparatos 
de la otra realizacibn, y en cambio queda reducido el compar­
timento de regularizacion de la salida del aire, al quedar en­
marcado entre los elementos radiadores y depbsitos de bstos.
15 )• APARATO CALOV’hlí'DILADOR, según anteriores reivindicacio­
nes, caracterizado además, por haberse previsto la adaptación 
de este apa rato a los vehículos de motor con refrigeración
por agua, como son la mayoria de los automóviles y camiones, 
dispuesto al salpicadero dentro de la cabina u otras zonas 
asequibles de los automóviles y camiones, y distribuidos segbn 
convenga en el interior de los autocares, y según la normal 
adaptación de estos aparatos de calefacsibn, b sea conectado 
por tuberias de circulacibn de agua, al circuito de bsta, mo­
tor, bomba radiador.
16 ^. APARATO CAIOVEIÍTIIADOR, segbn anteriores reivindicacio­
nes, caracterizado además, porque se ha previsto la mejora que 
supone para adaptacibn del aparato a los automóviles y camio­
nes segbn la reivindicación anterior, provisto de tomas de aire 
para enchufar mangueras u otras tuberias correspondientes, pa­
ra hacer circular el aire caliente hacia el parabrisas, a fin 
de evitar el vaho que se produce en el mismo a causa de las di­
ferencias de temperatura entre el exterior y el interior de un 
vehículo, yendo o estando cerrado sobre todo. Estas tomas son 
simplemente unos tubos solciados al exterior de la cara frontal 
del compartimento de regularizacibn de la salida del aire del 
aparato en su zona superior por encima de las persianas salida



- l í ­
ele aire.
17a). APARATO CALOVENTILADOR, segbn anteriores reivindicacio­
nes , caracterizado ademas, porque para abarcar las muchas mo^ 

420 - dalidades de servicio y uso a que se presta el aparato, se ha 
previsto realizar la salida del aire por una ventana dispuesta 
en la pared frontal del aparato, cubierta: por una malla metá­
lica, b una chapa perforada de los muchos modelos que existen 
en el comericio, como asimismo provis ta de persianas vertical 

425 - les de orientacibn y aberturas regulables, b también de puer- 
tecillas también regulables, montadas sobre un eje vertical 
dispuesto al centro de la ventana.
18a). APARATO CALOVENTILADOR,según anteriores reivindicaciones, 
caracterizado ademas, porque también se ha previsto la adapta- 

430 - cibn del motor en disposicibn inversa a la descrita en la se­
gunda reivindicación, b sea con el eje y su helice de cara ha­
cia el fondo del aparato, alojados motor y hblice en el inte­
rior de la ventanay de la envolvente fijada a través de ésta; 
y suspendido el motor, que aa bste efecto es como mas conve- 

435 - niente de los de tipo blindado, por tirantillas radiales, su­
jetas como mas convenga en la periferia de la pared intermedia 
que circunda la ventana, o sea de forma similar a la normal de 
los extractores de aire corrientes, siendo obvio señalar que 
esta disposicibn tampoco altera la esencialidad de la idea, ob- 

440 - jeto de la presente solicitud dé Patente de IÜvencibn.
19a). APARATO CALOVENTILADOR PARA LOS SISTEMAS DE CALEFACCION 
POR AGUA CALIENTE.
Tal y como se describe y reivindica en la presente memoria des­
criptiva, la cual consta de once jo jas foliadas y mecanogra- 

445 - fiadas por una sola cara y plano que la ilustra.
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