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MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencién se refiere a los carburadores, para
motores de combustién interﬁa, del tipo de los que compren
den una bomba de aceleracidén, es decir un dispositivo cons
titufdo por una cédmara de volumen variable, unida 2 un de~
pbsito de combustible de nivel constante, por mediacidén de
un conducto de aspiracidén provisto de una vdlvula de aspi-
racién, y a un conducto de admisién del carburador por me-
diacién de un conducto de descarga provisto de una vdlvula
de descarga, cuya cdmara estd limitada por un drgano mévil
o deformable adecuado para disminuir su volumen cuando se
aﬁre el Srgano de estrangulacién usual dispuesto en dicho

conducto de 2dmisifNe = = = = = = = = = = - _ - - — - ——-

Se sabe que la bomba de aceleracién (1llamada tam
bién bomba de reprise) tiene por objeto enriquecer la mez-
cla aire/combustible proporcionada por el conducto de admi
sién durante las aceleraciones del motor. Su érgano mévil
(émbolo) o deformable (membrana) estd accionado sea mecdni
camente por un varillaje unido al 6rgano de estrangulacidn
(mariposa) del conducto de admisién, sea neumdticamente en
funcidén de la depresibn que reina en este conducto corrien

te abajo de dicho 6rganc de estrangulacién, - - - = = ===
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Ademds, se sabe que, cuando el motor:esté my ca
liente, el combustible contenido especialmente en la céma-
ra de la homba de aceleracidn alcanza una temperatura tal
que se forma, en el seno de la masa del combustible lfqui-
do, unas burbujas de vapor que se acumulan en dicha cémara
aumentando en ella la presidn y provocando, por consecuen-—
cia, un rechazo de combustible a través de la vdlvula de
descarga hasta en el conducto de admisidén; en efecto, la
vélvula de aspiracibn estd generalmente cerrada, y ello
tanto mfs cuanto mds aumenta en dicha cdmara la presién. EL
conducto de admisibn recibe asi una cantidad relativamente
grande de combustible que, después del paro del motor, di-

ficulta seguidamente su puesta en circulacibn, = = = - = =

Ademds, esta accién vacfa mds o menos parciaimqg
te de su contenido lIquido la cédmara de la bomba de acele-
racién sustituyéndolo por gases, de tal forma que el fun-
cionamiento normal de la bomba de aceleracibn precisa va-
rias aperturas sucesivas del Srgano de estrangulacién para
que la cémara de la bomba se llene completamente de combusg

tible 1fquido por la accién de su elemento mévil o deforma

En definitiva, la ebullicidn del combustible en
la cédmars de la bomba de aceleracién tiene el doble inconve
niente de evacuaf una, gran parte del combustible en el con-
ducto de admisidn y comprometer el funcionamiento ulterior

de dicha bomba, = « = = = = = = = @ = = = - —cve - = - - -
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Para remediar estos inconvenientes, }3 ha sido
propuesto, en la patente francesa 71/07177, disponer la v4l
vula de aspiracién para que esté abierta en tanto que la
bomba. no es accionada y disponer el conducto de aspiracién
de forms que descienda continuamente a partir del depdsito
de nivel constante y desemboque por su parte inferior en es
ta vdlvula de aspiracién, pars permitir a las burbujas de
vapor escapar de la cdmara de la bomba. Pero se ha constata
do gue con este dispositivo, cuando se produce una apertura
lenta del 6rgano de estrangulacién, la v4lvula de aspira-
cién no se cerraba completamente y la bomba carecfa pues de

eficaciae = = = = = = = - - -, - e e - - -

Ta invencidn tiene por objeto hacer dichos carbu-
radores tales que por una parte, permitan a los vapores de
combustible escapar de la bomba de aceleracién cuando ésta
no estd accionada y que, por otra parte, permita un buen
funcionamiento de la bomba, incluso en el caso de una aper-

tura lenta del Srgano de estrangulacibn, = « =« = « = =« « -

Con este objeto, el carburador conforme a la in-
vencidn estd caracterizado porque entre el depdsito de ni~
vel constante y la cdmara de la bombg de aceleracidn estd
dispuesto, ademds del conducto de aspiracién, un canal cuya
seccién es grande con relacién al didmetro de las burbujas
de vapor del combustible, que desciende continuamente a par
tir del depdsito y desemboca en la parte superior de dicha
cdmara ¥y que estd mandado de forma tal por una vilvula de-

pendiente de la posicién del drgano de estrangulacién, que
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este canal no se abre mds que cuando el 6rgano de estrangu-

lacidén ocupa su posicién de apertura minima, - - = ~ = « =

Segin una primera forma de realizacién, la vilvu-
la depende de la posicién del 6rgano de estrangulacién por
un electroimin en el circuito de excitacidén del cual estd
montado un contactor accionado por un elemento mévil que eg
t4 unido mecdnicamente al Srganc de estrangulacidén, Segin
una segunda forma de realizacifn, el enlace entre la vdlvu-
la~aguja y el 6rgano de estrangulacidén se realiza por unos

medios MechNicoS, = = = = m = m = - - - - - - -

Segin una tercera forma de realizacién que es mds
econbmica que la primera y més fécilmente adaptable a un
carburador ya existente que la segunda, la vilvula depende
de la posicién del 6rgano de estrangulacién por unos medios
sensibles a la presién que reina en el conducto de admisién
corriente abajo del drgano de estrangulacién, actuando es~-
tos medios contra la accidén de un resorte que tiende a ce-

rrar dichs vdlvula, = = = = = = = = - e == - —-——

Ta invencién podrd, de todas formas, comprenderse
mejor con la ayuds del complemento de descripeién que se .
acompafia y de los dibujos anexos, los cuales complemento y

dibujos se refieren a dos formas de realizacién preferen~

La figura 1 de estos dibujos muestra, en seccidn

vertical esquemdtica, un carburador segin wna primera forma
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de realizacién de la invencién, en la posicién de sus ele-

mentos correspondientes al ralentf. = = = = = = = « = = = =

Lg, figura 2 muestra parcialmente el carburador de
la figura 1, para una posicién distinta del Srgano de es-

trangulacibn. = = = = = = = - - - - _-— - . . .- - - -~

Las figuras 3 y 4 muestran, de forma semejante a
las figuras 1 y 2, un carburador segin otra forma de reali-

zacién de la invencibne = ~ = = = = = = = = S

En lo que se refiere al carburador en su conjun-
to, que es del tipo invertido, se establece de una forma
apropiada que comprende wn conducto de admisién 1, provisto
de un venturi 2 en el cual desemboca un sistema de derrame
3. El1 conducto 1, estd provisto, ademds, de un Srgano de es
trangulacidén 4 calado en un eje 5 y mandado por unos medios
(no sefialados) que actfan sobre este eje. El sistema de de~
rrame 3 estd alimentado a partir de un depbsito de nivel
congtante 6. Este‘depésito estd aireado por un tubo 7 que
estd wnido a la atmbsfera, preferentemente por la entrada

de aire 8 del conducto 1s = = = = = = = = = - - - - - - -

En lo que se refiere ahora g la bomba de acelera-
cidn, queda constitulda en forma conocida por una cémars de
volumen variable 9 unida al depbsito 6, por mediacibn de wn
canal 19 provisto de una v4lvula de aspiracidn 20, y al con
ducto 1, por mediacién de un canal 10 provisio de una vélvu

la de descarga 11. Este canal 10 desemboca en el conducto 1
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corriente arriba del venturi 2, por un tubo 12 que desembo-
ca hacia la parte inferior. La cdmara 9 estd limitada por
una membrana 13 adecuada para disminuir el volumen de esta

cdmara cuando se abre el 6rgano de estrangulacifn 4., -~ - -

Como lo muestren las figuras a t{tulo de ejemplo,
lg membrana 13 puede ser accionada, por mediacién de uwna pa
lanca 14 montada sobre un eje 15 y actuando por uno de sus
extremos 14a sobre un dedo 16 llevado por la membrana, por
una leva 17 calads en el eje 5 y actuando sobre el otro ex—
tremo 14b de la palanca 14. Un resorte 18, dispuesto en la
cdmara 9, tiende a mantener el dedo 16 contra el extremo

14a de la palanca 14, = = = = = = = = =« = = = = = = - - - -

Se ve que el movimiento de apertura del dérgano de
estrangulacién 4 hace girar la palanca 14 en el sentido de
las agujas de un reloj alrededor del eje 15, lo que levanta
la membrana 13 ¥ le hace rechazar combustible a través de
la véilvula 11. El cierre subsiguiente del {drgano de estran-—
gulacidén 4 permite al resorte 18 bajar la membrana 13 y ha-
cerle aspirar combustible en la cdmara 9 a través de la vil

vula de aspiracifn 20, = = = = = = = - - _—- - - - -

De esta forma, segin la invenciln, la cdmara de
1la bomba 9 estd unida al depdsito 6 por wn canal 21, de
gran seccién, que desciende continuamente a partir del depf
sito y desemboca en la parte superior de la cdmara 9. Este
canal 21 estd cerrado o abierto segliin que wna vdlvula-aguja

22 esté o no esté apoydndose sobre un asiento 23, = = -~ -~ -
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Segin la forma de realizacién de las figuras 1y
2, esta vdlvula-aguja 22 estd accionada por un electroimdn
24 que comprende un bobinado 25 que estd unide a una fuente
de corriente 26 por dos contactores en serie 27 y 28. Ila
vdlvula 22 estd solidarizada por un vdstago 34 con el nd~
cleo del electroimén 24 y tiende a ser cerrado por un resor
te 33, El contacto 27 puede ventajosamente estar acoplado

con el contactor de encendido del motor. El contactor 29

‘comprende dos ldminas ligeras 29 y 30 que presentan en sus

extremos libres los polos de contacto 31 y 32. Este contac~-
tor 28 estd dispuesto de forma tal que el extremo 14a de la
palanca 14 coopera con el extremo de la ldmina 29 para ha- .
cer contactar los dos polos 31 y 32 cuando el drgano 4 estd

cerrado (caso del ralentf, figura 1) = = = = = = = =~ = = =

Se dispone para que, desde el inicio del movimien
to de aperfura del 6rgano 4, el extremo 14a de la palanca
14 permita a la ldmina 29 separarse de la ldmina 30 y cerrar
as{ el circuito de alimentacién del electroimdn 24 (figura
2). Cuando el electroimdn estd excitado, atrae haciasajo

la vélvula-aguja 22 contra la accién del resorte 33, ~ - -

En consecuencia, se obtiene un dispositivo cuyo

funcionamiento es el siguiente: = = = = = = = = & o "« « -

En el ralentf (figura 1), el érgano de estrangulg
cién 4 estd cerrado y la posicibn de la palanca 14 es tal
que su extremo 14a se apoya sobre la ldmina delgada 29 de

forma que pone en contacto los dos polos 31 y 32; si el con
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tactor 27 estd cerrado (es el caso en que el motor estd en
marcha), circula entonces corriente eléctrica en el electro
imédn 24 y la vdlvula-aguja 22 es atrafda hacia la parte in-
ferior contra la accidn del resorte 33. Por consiguiente,
el canal 21 se abre ¥y a causa de su orientacidén sensiblemen
te vertical, o continuamente ascendente hacia el depdsito
6, permite evacuar las burbujas de vapor que se forman en
la cémara 9 cuando la temperatura se eleva. Si la seccién
del canal 21 es suficientemente grande, permite simultdnea-
mente a la cdmara 9 de la bomba llenarse de combustible 1f-
quido. E1 canal de aspiracién 19 permite a la cdmara de la
bomba, llenarse cuando la vdlvula 22 estd cerrada, es decir

cuando el Srgano de estrangulacidén 4 estd entreabierto. - -

En el caso de una aceleracién (figura 2), desde
que se comienza a abrir el 6rgano 4, la leva 27 hace girar
la palanca 14 que, por un lado, libera la 1d4mina 29 y corta
asf el circuito del electroimdn 24, y que, por otro lado,
acciona sobre el dedo 16 para disminuir el volumen de la ci
mars de bomba, 9. Desde que el contacto 28 est4 abierto, la
vélvula~aguja 22 estd apoydndose sobre su asiento 23, el ca
nal 21 est4d cerrado y todo el combustible rechazado por la
bomba es enviado por el tubo 12, asegurando un funcionamien

t0 normal de la bomba: = = = = = = = = = = = - -~ - = -

Segiin un segundo modo de realizacién (no represen
tado), el enlace entre la vélvula~aguja 22 y el 6rganc 4 es

realizado por wnos medios mecdnicos y no eléctricos. - - -
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Segin wna tercera forma de realizacién (figura 3
¥y 4), la v4lvula-aguja 22 estd enganchada por un v4stago 34
con una membrana 35 que separa une de la otra dos cémaras
36 ¥y 37. La cdmara 36 sirve de alojamiento a la védlvula 22;
la cdmara 37 estd unida por una canalizacidén 38 a un punto
39 del conducto de admisidén 1 situado corriente abajo del
érgano de estrangulacién 4. Un resorte 33, alojado en la ci
mara 37, se opone al efecto de la depresién sobre la membra
na 35 y tiende a cerrar la v4lvula 22. El resorte 33 estd
escogido de tal forma que la vdlvula-aguja 22 empieza a ce-
rrarse cuando la presién en el conducto 1, corriente abajo
del S8rgano de estrangulacién 4 se hace superior en alrede-
dor de 50 milibars a la presidn que existe cuando este drgg

no de estrangulacién estd en posicidn de apertura mfnima. -

En consecuencia, se obtiene un dispositivo cuyo

funcionamiento es el siguienfte: = = = = = = = = = = - - = =~

En el ralentf (figura 3), el érgano de estrangula
cibn 4 estd cerrado y la depresién que reina en el punto 39
del conducto 1 es suficientemente grande para atraer la mem
brana 35 hacia abajo contra la accién del resorte 33. Por
consiguiente, la v4lvula 22 no se apoya sobre su asiento
23. Ello permite al canal 21, que estd abierto, evacuar las
burbujas de vapor que se forman en la cémara 9 cuando la

temperatura es elevada, « « = = = « - e e e = = - -

En el caso de una aceleracién (figura 4), desde

que se empieza a abrir el 6rgano de estrangulacién 4, la de
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presifn en el conducto 1 corriente abajo de este érgano dis
minuye, de tal forma, que el resorte 33 rechaza la vdlvula
22 y cierra el canal 21. Simultdneamente, la leva 17 hace
girar la palanca 14 que actia sobre el dedo 16 para dismi-
nuir el volumen de la cdmara de bomba 9 siendo asf empujado
combustible bajo presifn en el tubo 12. Se obtiene de esta
forma un dispositivo sencillo y econdmico para evitar las
burbujas de vapor en la bomba de aceleracibn, permitiendo
este dispositivo un funcionamiento normsl de la bomba en el

caso de temperaturas elevadaSe — = = = = = = = = =« =~ = = =

Se declaran de novedad ¥y propiedad para Espafia,

sus territorios y plazas de soberanla, las siguientes: - -

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los carburadores, para
motores de combustidn interna, que comprenden una bomba de
aceleracién, es decir un dispositivo constitufdo por uma ci
mara de volumen variable, unida a un depésito de combusti-
ble de nivel constante, por mediacién de un conducto de as-
piracién provisto de una vélvula de aspiracidn, y al conduc
t0 de admisidn del carburador, por mediacién de un conducto
de descarga provisto de una vdlvula de descarga, cuya cima-
ra estd limitada por un Srgano mévil o deformable adecuado

para disminuir su volumen cuando se abre el rgano de es-
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trangulacidn usual dispuesto en dicho conducto de admisién,
caracterizados porque entre el depésito de nivel constante
(6) ¥ la cédmara (9) de la bomba de aceleracidn estd dispues
to, ademds del conducto de aspiracién (19), un canal (21)
cuya seccién es grande con relacidén al didmetro de las bur—~
bujas de vapor de combustible, que desciende continuamente
a partir del depbsito (6) y desemboca en la parte superior
de dicha cdmara (9) y que estd mandado de forma tal, por
una vélvuls (22) dependiente de la posicién del érgano de
estrangulacién (4), que este canal (21) no se abre més que
cuando el érgano de estrangulacién (4) ocupa su posicidn de

apertura mfnima. = = = = = = = = ~ = - . e = e e e e e e

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque la v4lvula (22) depende de la posi-
cién del d6rgano de estrangulacién (4) por un electroimdn
(24) en el circuito de excitacidén del cual estd montado un
contactor (28) accionado por un elemento mévil (14) que es-

t4 unido mecdnicamente al 8rgano de estrangulacién (4). - -

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
caracterizados porque un segundo contactor (27) estd monta-
do en dicho circuito de excitacidén, estando acoplado este

segundo contactor (27) al contacto de encendido del motor.-

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
caracterizados porque dicho elemento mévil (14) estd consti
tufdo por una palanca montada en un eje de rotacidén (15),

cooperando uno de los extremos (14b) de la palanca (14) con
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una leva (17) solidaria del eje (15) del 6rgano de estrangu

lacién (4) ¥y el otro extremo (14a) actuando, por un lado,

sobre el érgano mévil o deformable (13) de la bomba de ace=-

leracién y, por el otro lado, sobre el primer contactor

5.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacibn 1,
caracterizados porque la vélvula (22) depende de la posi~
cifn del 6rgano de estrangulacién (4) por unos medios (35,
37), sensibles a la presién que reina en el conducto (1) de
admisién corriente abajo del érgano de estrangulacién (4),
actuando estos medios (35, 37) contra la accién de un resor

te (33) que tiende a cerrar dicha vilvula (22), = = = = = =

6.~ YPERFECCLONAMIENTOS EN LOS CARBURADORES, PARA
MOTORES DE COMBUSTION INTERNA"., = = = = = = =« = = = = = = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de trece hojas, foliadas y meca

nografiadas por una sola de sus caras, y de dos l4minas de

dibujos que la ilustran. e
MapRID, 2.0 JUL 1973

P.A M COEL SuROL

maf.
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