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HEMORTIA DESCRIPTIVA

La invencién se refiere a los dispositivos de car-
buracién miltiples, para motores de combustién interna, cons-
titufdos por carburadores que poseen cada uno un 6rgano de es
trangulacidén principal y un depbsito de alimentacién de com-
bustible de nivel constante, es decir un carburador principal
que comprende en particular un dispositivo de arranque yde mar-
cha en frio y al menos un carburador suxiliar cuyo S6rgano de
estrangulacién estd dispuesto para no abrirse mds que cuando
el del carburador principal ha sobrepasado un grado de sper-
tura minims predeterminado, estando alimentados los depédsitos
del dispositivo por una bomba comin cuys aspiracidén estd uni-
da 2 un depbsito de reserva de combustible y cuya impulsidn

estd unida a los depbsitos por un conducto comin., - - - - =

Se sabe gue después del paroc del motor caliente, el
combustible contenido en los depdésitos de nivel constante del
dispositivo se evapora por el efecto de la temperaturz eleva-
da que impera en la proximidad del motor. De esta forma suce-
de a menudo que después de algunas horas de paro, los depbsi-
tos de los carburadores estén précticemente vacfos. Para ha-
cer srrancar el motor en estas condiciones, precisz gue el
dispositivo de arrangue usuel arrastre al menos durante el
tiempo que es necesario a la bomba de combustible pars llenar

los depésitos. Esta accidén de rellenado de los depdsitos re-
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trasa la puesta en marcha, y ello tanto mds cuanto mayor sea

el nimero de carburadores que posea el dispositivo. - - — ~

Le invencidn tiene por objeto remediar este incon-
veniente, es decir permitir un arranque del motor lo mds ré-

pido posible. = ~ = = — « - w w - e e = - - -

Con este objeto, el dispositivo de carburacién defi-
nido anteriormente se csracteriza porgue el conducto comin es-
t4 unido directemente al depdsito del carburador principal y
al depbsito del o de cada carburador suxilizr, por mediacién
de una vélvulé accionada por unos medios sensibles a la pre-

sién de combustible que reina en dicho conducto corriente

(O]

arriba de dicha vélvula y tales que no sbren dicha vAlvula mé

gue cuando esta presidén es al menos igual a un valor determi-

nado. = = = = = = = = = =~ o e e e o - e - e - -

De esta forma, después del paro del motor caliente,
cuando el dispositivo de arranque arrastra el motor y con é1
lz bomba de combustible, la vdlvula estéd cerrada, por lo que
el caudal de la bomba se dirige haecia el depdsito del carbura-
dor principal. Este Ultimo puede pues asegurar rédpidamente el
lanzamiento del motor y su marcha con carga parcial. El relle-
nado del depdsito del o de cada carburador auxiliar no se rea-
liza asf, mds que después del llenado del depdsito del carbu-
redor principal, y no interviene, pues, durante el tiempc que
debe transcurrir entre el inicio del accionamiento del dispo-

sitivo de arranque y la puesta en marchg del motor. - - - -

La invencidn podrd de todas formas ser mejor com—
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prendida con ayuda del complemento de descripeidn que se acom-
pafia y del dibujo adjunto, cuyos complemento y dibujo se re-

fieren a una forma de realizacién preferente, - - - - - - =

Las figuras 1 y 2 de este dibujo muestran esquemd-
ticamente un dispositivo de carburacidn con dos carburadores,
respectivamente, en funcionamiento normsal y durante el relle-

nado del carburador principal. - - = = = = = = = - = - —= - =

En lo que se refiere zl dispositivo en su conjunto,
queda establecido de forma tal que comprende un depdsito de
combustible 1 en el cual se sumerge un conducto 2 unido a la
aspiracidén de una bomba de combustible 3, estando acoplada
esta bomba al 4rbol motor. El conducto de impulsidn 4 de la
bomba proporciona combustible por dos conductos 5y 6 a los
depbsitos de nivel constante 7 y € de dos carburadores 9y
10. Los depdésitos 7 y 8 contienen unos flotadores 11 v 12 gue
mandan, por sus punzones o agujas 13 y 14, la llegads de los

conductos 9 ¥y 6. - = = m e m e e e e e e e e e e e

El carburador principal 9 comprende, ademés un dis—
positivo de arranque (no mostrado), un brgano de estrangula-
cién 15 que manda con ayuda de un varillaje (no mostrado), el
brgano de estrangulacién 16 del carburador 10, de tal forma
que la abertura del érgano 16 no empieza mds que despuds de
un cierto grado de abertura del drganc 15. De este forma, el
carburador 9 puede asegurar, por si sélo, ls puesta en mor-
cha y la marcha con carga parcial del motor (no representa-

3

G0)e = = = e e e e e e e e e e L e e m e m e e e e e -

Segin la invencidn, se dispone, entre los conductos
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4 y 6, una vélvula 17 constitufda por una membrana 18 que
gepara una de la otra a dos cémaras 19 y 20. La cdmara 19
estd pueste a la presibn atmosférica por un orificio 21 y

la cémera 20, por un lado, estd unida al conducto 4 y, por
otro lado, contiene el extremo 22 del conducto 6 que sirve

de asiento a un punzén 23 fijado a la membrana 18. Un resor-
te 24, situado en la cémars 19, tiende a mantener el punzén
23 en su asiento 22 contra el efecto de la presién de combus-

tible que reina en la cémara 200 = = = = = = = = - = - — - =

En consecuencia, se obtiene un dispositive cuyo
funcionamiento es el siguiente. Bn marcha normal (figura 1),
el nivel del .combustible en los depésitos 7 y 8 es correcto
y la presién del combustible en el conducto 4 y en la céma-
ra 20 es suficiente para rechazar la membramna 16 contra la
accién del resorte 24, de tal forma que el punzén 23 no cie-
rra el extremo 22 del canal 6. 3e tiene de esta forma una

alimentacidén de combustible simult#nea en los dos depdsitos

7y8. - W mm 4 ke ww ws am e e e B e we sm mn e we e e wm am M mw e e e

La figura 2 representa el caso en que el motor es
arrastrado por el dispositivo de puesta en marcha, habiendo
sido vaciados previamente log depdsitos del combustible por
evaporacién. En este caso, en tanto que el nivel del depdszito
7 no es correcto, el punzén 13 no obtura el extremo del con-
ducto 5. Por consiguiente, la presién en el conducto 4 es
débil y en todo caso insuficiente para abrir la vdlvula 17
que cierrs la comunicacidn entre los conductos 4 y 6. De eg=-

ta forma, todo el caudal de la bombae 3 no sirve més que para
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Llenar en primer lugar el depdsito 7 del carburador principal
9. Se obtiene asi un llenado muy répido del depdsito de este
carburador 9 lo gue permite por si solo al motor arrancar y

girar con carga parcial. - — = = = = = - = = = = - 2o - - - -

En cuanto el nivel en el depdsito 7 es correcto, el
flotador 11 y el punzdén 13 provocen una disminucién del caudal
en el conducto 5, lo que auménta la presién en el concucto 4
y abre la vélvula 17 para proporcionar un funcionamiento nor-

MOLle = = m o m oo e o mn o oo o om o . e e e e e e

Degde luego y como resulta pdr otra parte de lc ex-
puesto anteriormente, la invencién no se limita Unicamente a
una de sus formas de aplicacién, y tampoco a una de las for-
mas de realizacién de sus diversas partes, que han sido més

especialmente citadas; por el contrario, abarca todas las va-

PilanteS,. = = = = = c - e . m e m e . - — - —— -
¥ 0 T A

Se declaran de novedad y propiedad pars Espefla, sus

territorios y plazas de soberania, las siguientes: - = - = - -~

RETITVINDICACIONES

1.~ Perteccionemientos en los dispositivos de carbu-
racién miltiple, para motores de combustién interma, consti-
tufdos por carburadores que poseen cada uno un drgano de es—
trangulacién principal y un depésito de slimentacién de com-
bustible de nivel constante, es decir un carburador principal

que comprende particularmente un dispositivo de arranque y de
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marcha en frio y al menos un carburador auxiliar cuyo Srgano
de estrangulacibn estd dispuesto para no abrirse mds que cuan-
do el carburador principal ha sobrepasado un grado de abertu-
ra minima predeterminsdo, estendo alimentados los depdsitos
del dispositivo por une bomba comin cuye aspiracidén esfa uni-
da a un depbsito de combustible y cuya impulsién estéd unida

& los depésitos por un conducto comin, caracterizados porgue
el conducto comin estéd unido directamente al depésito del car-
burador principal y, al depdsito del o de cada carburador au~
xiliar por mediacién de una vélvula asccionada por unos medios
sensibles a 1la presién de combustible gque reina en dicho con-
ducto corriente arriba de dicha vdlvula y tales que no abren
dicha védlvula més que cuando esta presién es al menos igual

g un valor determinado, = — = = = = = = - = = - - - - - -

2.— "PERFECCIONAMIENTO3 EN LOS DISPOSITIVOS DE CAR

BURACION MULTIPLE". = = = = = = = = = = = o o o o e e = = —

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoriz que consta de siete hojas, foliadas y meca-
nografiadas por una sola de sus caras, y de unk ldmina de

dibujos que la ilustra. Y1 LSS
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