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El invento concisrns a un transportador de travesa-
fos elevadores especialmente spropiados para el transporte de
piezas de trabajo a través de un horno de circulacidn a su tra-
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ves, el cual tiene al menos un sistema de travesaMos elevadores,
gque en cada etapa de transporte realiza en un plano vertical un
.. . e . 4
movimiento de translacion a lo large de un camino cerrado en si
mismo.

En los conocidos transportadores de travesafios eleva-
dores el sistema de travesafios elevadores estd guiado de modo
desplazable por ejemplo sobre un elemento elevador en la direc—
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cion de transporte o en sentido contrario a la misma, Y puede
ser llevado mediante este elemento elevador desde una posicign
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inferior a una posicion superior, y & la inversa, En cada etapa
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de transporte el sistema de travesafios elevadores es llavado
en primer término, mediante elevacidn de su elemento elevador,
a su posicion superior y recibe alli las piezas de trabajo que
han de ser transportadas, las cuales estédn depositadas sobre
un sistema de travesafios fijos o un sequndo sistema de travesa-
fios elevadores. El sistema de travesafins elevadores guiado sobre
el elemento elevador es desplazado después de ello en la direc-
cién de transporte y al final de su camino las piezas de trabajo
a transportar son depositadas de nuevo - mediante descenso del
elemento elevador -, después de lo cual el sistema de travesafios
elevadores, que se encuesntra en su posicion inferior, es llevado
de nuevo a su posicidn de partida mediante un desplazamiento en
sentido contrarioc a la direccion de transporte.

Tales transportadores de travesafios elevadores traen
consigo un considerable gasto de medios mecénicos para la guia
y la propulsidn de los movimientos de los sistemas de travesafos
elevadores o de los elementos elevadores. Por esta razén son ca-
ros y en el rudo trabajo en el interior del horno llevan apare-
jado con frecuencia un considerable gasto para su conservacidn.

El invento tiene por lo tanto la misidn de indicar y
proporcionar un transportador de travesafios elevadores que sea
apropiado especislmente para emplearse en hornos de circulacidn
a2 su traves y que en cumparacién con los transportadores de tra-
vesafios elevadores conocidos de este tipo tenga una construccion
robusta menos costosa desde el punto de vista mecanico, y exija
solo un pequefio gasto para su conservacion.

Esta mision es resuvelts por el trangportador de tra-

vesafios elevadores de acuerde con el invento, que esta caracte-
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rizado por um carro o patin desplazable en la direccidén de trans-
porte, al que estd articulado el sistema de travesafios elevado-
Tes a través de palancas de igual longitud para formar un para-
lelogramo deformable, por un sistema de propulsion para el des-
plazamientn de este carro a lo largo de un tramo preestablecida
en o contra la direccidn de transporte, y por un sistema de guia
en el que el sistema de travesafios slevadores ss guiado al menos
@ lo largo de una parte de su camino cerrado en si mismo.

En una forma de estructuracidn ventajosa del invento,
el transportador de travesafios elevadores, en el cual el camino
del sistema de travesafios elevadores tiene dos porciones parcia-
les horizontales que discurren en la direccidn de trangsporte,
estd caracterizado por topes que delimitan los é&ngulos de bascu-
lacidn de las palancas para mantener sl sistema de travesafios
elevadores en posiciones estables con respecto a la fuerza de
la gravedad, posiciones que ocupa durante sus dos porciones de
camino horizontales. En este caso el sistema de pista de guia
puede tener ventajosaments dos topes, que delimitan el camino
del sistema de travesefos elevadores en o contra la direccidn
de transporte y & lo largo de los cuales se desliza el sistema
de travesafios elevadores para recorrer su porcion de camino ver-
tical.

De acuerdo con otra forma de realizacidn ventajosa
del invento, el transportador de travesafios elevadores estd ca-
racterizado por al mencs un dispositivo amortiguador del movi-
miento de las palancas. En este caso, el dispositivo amortigua-
dor puede entrar en accion ventajosamente en lo esencial sola
durante la basculacidn de las palancas desde su posicidn verti-

cal.
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De acuerdo con una Gltima forma de realizacidn venta-
josa del invento, el transportader de travesafios elevadores es-
ta caracterizado finalmente porque los topes son desplazables
desde una primera posicidn a una segunda posicidnm, en donde las
dos posiciones estables del sistema de travesafios elevadores
determinadas por los topes en su segunda posicidn forman repro-
ducciones simétricas con respecto a una vertical de las pasi-
ciones egtables del sistema de travesafios elevadores definidas
por la primers posicion de los topes.

El invento es ahora explicado detalladamente con ayuda
de las figuras 1 a 4. Estas figuras muestran en representacion
esquemdtica cuatro fases de movimiento sucesivas caracteristi-
cas en la etapa de trénsporta de una variante preferida del
transportador de travesafiss elevadores de acuerdo con el in-
vento.

El transportador de travesafios elevadores tiene un
armazon 1 a modo de bastidor, cuya parte superior gsirve como
sistema de travesafios fijos 2, el cual -~ provisto con alojamien-
tos J para piezas de trabajo 3~ se extiende desde abajo dentra
de la camara de calentamiento de un horno de circulacidn a su
traves. Sobre una pista de guia 4 apropiada en el armazdn 1 es
desplazable sobre rodillos S un carre 6 en (véase la flecha )
o contra la direccidn de transporte. Para la propulsion del mo-
vimiento del carro sirve un sistema de transmisidn de manivela
con la manivela de propulsidn 8, cuya biela 9 estd articulada
al carro 6. Un sistema de trasvesafios elevadores 10 constituido
a8 modo de bastidor, el cual - andlogamente al sistema de trave-

safios fijos 2 - tiene alojamientos 3' para piezas de trabaja,
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esta articulado al carro 6 a través de palancas 1l de igual lon-
gitud, de modo tal que el carro 6, el sistema de +travesafios ele-
vadores 10 y las palancas 1l forman un paralelograms deformable.
La basculacion de las palancas 11 desde las lineas verticales
en el sentido de las agujas de un reloj o contra el sentido de
las agujas de un reloj estd delimitado por topes 12 y 13 colo-
cados junto al carro 6. E)l movimiento de basculacién es influido
por un dispositivo de amortiguacion 14 articulado al carroe 6 ©
al sistema de travesafios elevadores 10. En el armazon 1 estan
previstos ademas topes 15 y 16, que cooperan con superficies
de tope verticales 17 y 18 dispuestas junto al sistema de tra-
vesafios elevadores 10 y delimitan de este modo el movimiento del
mismo en o contra la direccion de transporte.

El transportador de travesafios elevadores descrito
precedentemente trabaja del siguiente modo:

La figura 1 muestra el transportador de travesafios
elevadores al comienzo de una etapa de transporte. Se supone
que el sistema de travesafios elevadores 10 se apoya sobre los
topes 13 dispuestos junto al carroc 6 y toca al mismo tiempo con
su superficie de tope 17 al tope 15 en el armazén 1. Con una
rotacion de la manivela de propulsidn en el sentido contrario
al de las agujas de un reloj el carro es movido adicionalmente
en sentido contrario a la direccidn de transporte, en que el
tope 15 impide al sistema de travesafios elevadores 10 seguir
gste movimiento y como consecuencia de ello produce una bascu-
lacidn de la palanca 11 en el sentido de las agujas de un reloj
frenado por el dispoasitivo amortiguador 14, de modo tal que las

superficies de tope 17 y el tope 15 siguen permaneciendo en con-
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tacto mutue permanente, de manera que el sistems de travesafos
elevadores 10 se desliza hacia arriba a lo largo del topes 15,
recibe de este modoc una pieza de trabajo 19 del sistema de tra-
vesafios fijos 2, y finalmente ocupa su posicion estable superior
representada en la figura 2, en la cual la palanca 11, la izquier~
da en las figuras, se aplica al tope 12.

Al continuar girando la manivela de propulsidn 8 en
sentido contrario al de las agujas de un reloj el carro 6 es
desplazado en la direccidn de transporte con el sistema de tra-
vesafios elevadores 10 que se encuentra en su posicidn estable
superior y ocupa en un momento dado la posicidn mostrada en la
figura 3, en la cual la superficie de tope 18 del sistema de
travesafios elevadores 10 toca precisamente al segundo tope 16
en el armazon 1. Al continuar girando la manivela de propulsidn
8, el carrec 6 es movido adicionalmente en la dirececidh de trans~
porte, en donde el tope 16, ahora no obstante comprimiéndose
contra la superficie de tope 18, produce una basculacidn de la
palanca 11 en sentido contrarioc al de las agujas de un reloj, y
en que - debido al efecto del dispositiveo amortiguador 14 ~ la
superficie de tope 18 y el taope ;6 permanecen en contacto mdtug,
y el sistema de travesafos elevadores 10 partiendo de su posicidn
estable superior, es guiade hacia abajo deslizando & lo largo
del tope 16, y - tal como se representa en la figura 4 - pasa
a quedar en reposo sobre los topes 13 en su posicidn estable in-
ferior. En este movimiento suyo hacia absjo, el sistema de tra-
vesafos elevadores ha depositado la pieza de trabajo 19 nueva-
mente en un alojamiento 3 del sistema de travesafios fijos 2.

. . « « .
Mediante un giro adicional de la manivels de propulsion
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8 en sentido con{rario al de las agujas de un reloj, el carro

6 es desplazado finalmente de nuevo & su posicion de partida

de acuerdo con la figura 1 con su sistema de travesafios eleva-
dores 10 que se encuentra en su posicidn estable infetior, par-
tiendo de la posicidn mostrada en la figura 4.

De acuerdo con oira variante ventajosa del sistema de
travesafios elevadores, para la produccién del movimiento del ca-
rro, en lugar de utilizarse un sistema de transmisidn de manivels,
pueden emplearse ventajosamente otros sistemas de propulsidn
apropiados, tales como por ejemplo dispositivos de desplazamien-
to hidrdulicos o neumaticos.

En otra variante ventajosa del transportador de tra-
vesafios elevadores de acuerdo con el invento un cambio de la di-
reccidn de transporte se efectla de manera sencilla, por ejemplo,
haciendo que los topes, que definen la basculacidn maxima de la
palanca 11 y por consiguiente también las posiciones estables
del sistema de travesafios elevadores, sean desplazables de una
primera posicion a una segunda posicidn, en que las dos posicio-
nes estables del sistema de travesafos elevadores dsterminadas
por los topes en su segunda posicidn forman reproducciones simé-
tricas con respecto a una vertical de las posiciones del mismo
sistema de travesafios elevadores definidas por la primera posi-
cién de los topes. En la forme de realizacidm del sistema trans-
portador de travesafios elevadores descrita con ayuda de las fi-
guras, un cambio de la direccidn de transporte puede efectuarse,
por ejemplo, de manera ventajosa desplazando el tope 12 a una
posicion 12', en la cual coopera ahora con la palanca 11 repre-

eentads a la derecha en las figuras (véase figura 2).
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De acuerdo con otra variante mas del sistema transportador de
travesafios elevadores de acusrdo con el invento, para el fin

de disminuir la potencia de propulsion, el dispositivo amorti-
guador puede ser estructurado de manera tal que en lo esencial
solo entre en accidn cuando las palancas basculen desde su po-
sicion vertical, es decir la posicidn inestable del sistema de

o . T - -
travesafios elevadores, en direccion a sus posiciones estables.

- NOTA ---
> - - 13 3 « 7
Se reivindica como nueva y de prepia invencion.

l. Transportador de travesafos elevadores, especialmente para

un hornes de circulacidn a su traves, con al menos un sistema

de travesafios elevadores, que en cada etapa de trabajc ejerce

en un plano vertical un movimiento de translacidn a lo largo de
un camino cerrado en si mismo, caracterizado por un carro o0 pa-
tin desplazable en la direccidn de transporte, al que estd arti-
culado el sistema de travesafios elevadores a través de palancas
de igual longitud para la formacion de un paralelogramo deforma-
ble, por un sistema de propulsicn para el desplazamiento de este
carro 8 lo largo de un tramo preestablecido en o contra la di~
reccidn de transporte, y por un sistema de guia en el que el sig-
tema de travesafios elevadores es guiado al mencs a lo largo de

. . £ .
una porcion de su camino cerrado en si mismo.

. . . s 2 .
2. Transportador segﬁn la reivindicacion 1, caracterizade porgue
4 . . >
habiendose previsto que en el transportador el camino del sistema
de travesafios elevadores tenga dos porciones parciales horizon-

tales que discurren en la direccidn de transporte, se establecen
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topes gue delimitan los angulos de basculacidn de las palancas
para mantener el sistema de travesafios elevadores en posiciones
estables con respecto a la fuerza de la gravedad, posiciones

que ocupa durante sus dos porciones de camino horizontales.

3. Transportador segin las reivindicaciones anteriores, carac-
terizado porque el sistema de pista de guia tiene dos topes que
delimitan el camino del sistema de travesafios elsvadores en o
contra la direccidn de transporte y a lo largo de los cuales
desliza el sistema de travesafios elevadores para CLEeCOITET SUS

porciones de camine verticales.

’ ’ » : > »
4. Transportador segun las reivindicaciones anteriores, carac-
terizado por al menos un dispositivo amortiguador para el movi-

miento de las palancas.

5. Transportador segin las reivindicaciones anteriores, carac-
terizado porque el dispositivo amortiguador entra en accicn en
lo esencial solo durante la basculacidn de lss palancas desde

. . 7 3
su posicion vertical.

6. Transportador segdn una cualquiera de las reivindicaciones
anteriores, carac%érizado porgue con direccidn de transporte
susceptible de ser cambiada, se establece que los topes son des-
plazables desde una primera posicion a una segunda posicidn, en
donde las dos posiciones estables del sistsma de travesafios ele-
vadores determinadas por los topes en su segunda posicién form
man reproducciones simétricas con respecto a una vertical de

las posiciones estables del sistema de travesafios elevadores

definidas por la primera posicién de los topes.



7. TRANSPORTADOR DE TRAVESANOS ELEVADORES, ESPECIALMENTE PARA

UN HORNO DE CIRCULACION A SU TRAVES.

Tal como se describe y reivindica en la presente Me-
3 > - . . - r .
moria Descriptiva, que consta de diez hojas escritas a maquina

por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Medrid, 1 9 dJUL, 1079
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