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El invento se refiere a un dispositive de
mando mecénico & distancia de 1a caje de velocidades
de un grupo motopropulsor sobre vehiculo automévil, a
plicable a las cajas del tipo que comprenden dos palan
cas receptoras, una'de seleccidon" y la otra "de paso
de las marchas", tales como las que comprenden las ca
Jas usuales de desplazables.

La caja, asociada al grupo mectopropulsor, eg
t4 frecuentemente alejada del habitdculo del vehiculo
y es necesario entonces acciongr a distancia dichas
palancas receptoras con syuda de una palanca de manig
bra dispuesta en el tuesto de conduccidn ¥y unida a es
tas palancas por un varillaje.

El presente invento tiene por objeto una rea
lizacidén perticular de un varillaje de mando que exw~
cluye ventajosasmente el empleo de montajes deslizantes
y capaz de absorber los desplazamientos de la caja con
relacidén a la carroceria del vehiculo sin interesccidn
melesta sobre su mando.

Esencialmente, segun el invento, el disposi
tivo de mando & distancia de unz caja de velocidades
de vehiculo automovil gque comprende dos palancas re-
ceptoras, una de seleccidn y la otra de peso de las
merchas, unidas & una palanca de manlobra & digposi-

¢idn del conductor por un varillaje que comprende dos
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bieletas articuladas a dichas palencas receptoras y
una varille de naniobra transversal a estas bieletas,
ung de las cuales une una palanca receptora a uno de
los brazos de un relé de meniobra constituido por una
5 palanca con dos brazos pivotante hacia su unidn alrede
dor de un eje solidario de la carroceria del vehiculo,
estando dicha varilla de maniobra articulada en tres
puntos, es decir, con la otra bieleta que la une a la
otra palanca receptora, con el extremo del otro de di
10 chog brazos del relé de maniobra ¥ con dicha palanca
de meniobra, estd caracterizado porque los puntos de
erticulscidn de la varilla de maniobra con dicha otra
bieleta y con el otro de dichos brazos del relé son
rétulas del tipo de junta universal, haciéndose el pun
15 to de articulacidn de esta varilla con dicha palanca
de maniobraendextremo de ésta sobre un eje transver-
sal a la varilla.
Tal dispositivo conviene especialmente muy
bien en el caso en que la caja esté asociada a un gru
20 po motopropulsor transversel al vehiculo, extendiéndg
ge la varilla esencialmente de modo longitudinal con
relacién al vehiculo y las bieletas transversaslmente
con relzcidn a este dltimo.
Una forma de realizacidn de un dispositivo

25 de mando segun el invento, se describe a continuacidn,
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a t{tulo de ejemplo, y con referencia al dibujo zdjun
to, en el cusl:

- la fig. 1 es una vista en pergpectiva del
dispositivo de mando, con ilustracidén de una maniobre
de seleccidn de una velocidad;

-~ la fig. 2 es una vista andlogas a la fig.
1, perc con ilustracidn de una maniobra de paso de una
relacidn de velocidad;

- la fig. 3 es una viste desde arriba del re
1é de maniobra;

- la fig., 4 es una vigta segun la flecha IV
del relé de la fig. 3;

- la fig., 5 es una vigta esquemdtica de una
veriante de esta misma realizacidn.

El dispositivo de mando representado esté
destinado a permitir las maniobras de cambio de velo~
cidad de una caja usual con desplazables miltiples,
mandados por horquillas. Se han representado en 1, 2
y 3, tres correderas que llevan estas horquillas, ¥y
cuyas cabezas 1a, 2a, 3a estén provistas de ranuras con
lag cuales coopera un dedo de mando 4 solidsrio de un
drbol de mando 5 de la caja. Este 4rbol estd montado
desplazable axialmente y en rotscidn en cojinetes so-
lidarios de l2 caja, de los que uno se ha representedo

en 6.



Su degplazamiento axial sgirve, oomo ilustra
la fig. 1, para seleccionar la cabeza de corredera cg
rrespondiente a la marcha escogida, siendo este ejem-
plo el de una caja con cuatro relasciones de marcha ha

5 cie delznte, cuyas maniobras de pagso estén indicadas
por las flechas I, II, III, IV, esténdolo la marcha
atrds por una flecha R. El desplazamiento axial del
drbol 5 es aqui obtenido por medio de una palanca de
seleceidn 7 con dos brazos montade pivotante alrededor

10 de un eje 8 sobre un soporte 9 solidario del cojinete
6, ¥ del que un brazo 7a lleva en su extremo una espi
ga 10 encajada en una ranura 11 del cubo de una palan
ca 12 hecha solidaria del &rbol 5. Esta palanca 12
sirve, por su desplazamiento angular, para provoecar

15 la rotacidn del &rbol 5 y un desplazamiento angular
gimilar del dedo de mando 4, que origina el paso de la
marcha degeads.

El mando de la palanca de paso 12 de las re
leciones de velocidades esta asegurado por medio de

20 una bieleta 13, que estd unida & un reldé de maniobra
designado por 14 en su conjunto y accionado a partir
de una palanca de maniobra 15, como se verd mis adelan
te.

El relé de maniobra 14 estd esencialmente

25 constituido por une palance acodada 16 con dos brazos

2208-73 - 5 e
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16a 16b que pivotan haciz su unidn segin un eje 17,
que estd montado en un cojinete 18 fijado sobre la ca
rroceria del vehiculo, en el caso presente por medio
de un soporte desmontable 19 (figs. 1 y 2).

El extremo del brazo 16a esté unido a la bie
leta 13. El extremo del brazo 16b estd unido por arti
culacion de rétula 20 en un punto intermedio de una
varilla de maniobra designada por 21 en su conjunto y
que asegura la unidn por sus extremos entre una biele
ta 22 unida al brazo 7b de la palanca de seleccidn 7,
v la parte inferior de l1la palanca de maniobra 15. Es-
ta varilla 21 esté aqui formada de dos partes 21a, 21b
reunidas en 21c por una brida con doble eje de union
gue aseguré la rigidez del conjunto en su longitud.

La palanca de maniobra 15 es aquil del tipo
de rdtula 15a, y la varilla y la parte inferior de la
palanca 15 estdn articuladas por un eje 23 transversal
a estas dos pilezas,

El funcionamiento de este dispositivo de
mando es el siguiente:

Para le seleccion de unae marcha, la palanca
15 es desplazable en un plano 24 transversal a la vari
lla, observéndose que esta palanca estd representada
en el dibujo en su posicion cemtral de punbo muerto

para 1la que el dedo 4 esté trabado con la cabeza de
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corredera 2a correspondiente a las merchas III y IV.
El desplagamiento de la palanca 15 segin la
flecha S que sirve para geleccionsr la cabeza de co—
rredera 3a de la marcha R, entrafia un desplazamiento
5 angular de pivotamiento de la varilla 21 alrededor de
la rétula 20, que sirve entonces de punto de apoyo in
termedio, siendo asi desplazados los extremos de la
varille segiun las flechas S, y S, alrededor de un eje
general gue pasa por los centros de las rotulas 20 y
10 15a, con modificacidn angulsr correspondiente de la
orientacidn de la varilla, habida cuenta de su unidn
por ejes transversal 23 con la palanca 15.
El desplazemiento segin la flecha S, arras-
tra la bieleta 22 de manera tal, que comunica & la pa
15 lanca 7 un desplazamiento segin la flecha S3, origi-
nando esta Ultima un desplazamiento segin la flecha
84 del eje de meando, a8l cual corresponde el desplaza-
miento del dedo de mando 4 indicado por la flecha 35.
Para el paso de unz mercha, la palanca 15 es
20 desplzable en un plano 25 perpendicular al plano 24,
ilustrando la fig. 2 el paso de la marcha IV a partir
de la posicidn central de punto muerto de la palanca
15.
El desplazamiento de la palanca 15 segin la

25 flecha E origina un desplazamiento longitudinal de la

22.8.73° -7 -



verilla 21 gsegun la fleche E,, generando un desplaza-
miento angular de la palanca 16 aelrededor de su eje
17 segin las flechas E, y E3, el cual transmite por la
bieleta 13 un desplazemiento angular 2 la palanca 12
5 (flecha E4) al cual corresponde un desplazamiento an—
gular andlogo segin la flecha Eg del dedo de mando 4,
que agegura el paso de la m&rcha IV. En el curso del
desplazamiento longitudinal de la varilla 21, el movi
miento del extremo libre de su parte 21a es absorbido
10 por desplazamiento anguler de la bieleta 22 con rela-
cidn a su eje de articulzeidn con el brazo Tb de la
palanca de seleccién 7, sin interaccidn sobre este dl
timo.
La fig. 5 ilustra una variante de realiza-
15 cion en la que les mismas cifres de referencia han
sido conservadas para los elementos inalterados, reca
yendo esta variante esencialmente sobre el hecho de
que una varilla 121 correspondiente a la varilla 21
precedente y ain en dos partes 121m, 121b reunidas en
20  121c, estd en este caso unida a la bieleta 22 en un
punto intermedio de su longltud, mientras que lo esté
a su extremo correspeondiente con el brazo 116b de una
palencsa acodada 116 correspondiente a la palanca 16
precedente, de eje 117, ¥y cuyo otro bragzo 116a esté

25 unido a lz bieleta 13.

22.8,73 -8 -
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E]l presente mando esta aqui previsto para
el caso de una caja de velocidades asociada & un gru-
po motopropulsor dispuesto transversalmente al eje del
vehioulo, ¥y como en este caso las correderss de hor-
quillas 1 & 3 se encuentran dispuestas transversalmen
te 2l eje del vehiculo, las bieletas 13, 22 estén, a
su vez, implantadas transversalmente, mientrag que 1la
varilla 21 6 121 se extiende esencialmente de modo lop
gitudinal con relacidn al vehiculo, de manera que las
bieletas pueden fécilmente absorber los desplazamien~
tos del grupo motopropulsor, que son principalmente
de dos clases:

- las oscilaciones alrededor de un eje pré—
¥imo 21 del ciguefial del motor, que provienen de las
variaciones dinémicas del par motor;

-~ los desplezamientos "adelante o atrds" con
relacidn al vebiculo, que provienen de 1las reacciones
de aceleracidn o de frenado del vehiculo.

Estas bieletas pueden ser escogidas sin difi
cultad de una longitud apropiada para absorber estos
desplazamientos sin interferencia molesta sobre la pa
lanca de meniobra,

El conjunto bieletas-relés y varilla conmsti
tuye ventajosamente una union de articulacidn sin fro

tamiento deslizante.
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La verilla puede recibir una forma que le
permita evitar los obstaculos, si los hay.
Tal mando no es solamente aplicable con uns
palanca de maniobra de rdtula dispuesta en el suelo
5 del vehiculo, 8ino que puede convenir a cualguier otra
disposicidn de la palanca de maniobra, en el tablero
de instrumentos o bajo el volante de direccién, por
ejemplo.
De una manera general, cuglquiera que sea le
10 orientacion del grupo motopropulsor y de la caja con
relacidén al vehiculo, tal mando serd implantado con
una orientacidn de las bieletas, lo wds proxima posi-
ble a la de las correderas de horquilla.
Esta solicitud, que corresponde a la nresen
15 tade en Francia, el 20 ds Julio de 1.972, bajo el ni-
mero 72/26.225, se acoge 2 los beneficios del articu~

lo 51 del vigente Egtatuto sobre Propiledad Industrial.

20 : REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva, que
ge presentan para que sean objeto de esta solicitud

25 de Patente de Invencion en Espafia, por VEINTE afios,

22,8.73 - 10 -
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son 1los que se recogen en las reivindicaciones giguien
tes:
12,~ Dispositivo de mando a distancia de una
caja de velocidades de vehiculo automdvil, que compren
5 de dos palancas receptoras, una de seleccidn y la otra
de paso de las marchas, unidas a una palanca de manig
bra a disposicidn del conductor por um varillaje que
comprende dos bieletas articuladas a dichas palancas
receptoras y una varilla de maniobra transversal a eg
10 tas bieletas, una de las cuales une una palanca recep
tora a uno de los brazos de un relé de maniobra cons-
tituido por una palanca de dos brazos que pivota hacia
su unidn alrededor de un eje solidario de l1la carroce-
ria del vehiculo, estando articulada dicha varilla de
15 mando en tres puntos, es decir, con 1la otra bisleta
gue la une a la ¢tra palanca receptoré, con el sxtre-
mo del otro de dichos brazo del relé de maniobra y
con dicha palanca de maniobra, caracterizado porque
los puntos de articulacidn de la varilla de meniobra
20 con la otra bieleta mencionada y ~on el olro de dichos
brazos del relé, son rétulas de tipo de junta univer-—
sal, haciendose el punto de articulacidn de esta vari
1la con dicha palanca de maniobra en el extremo de ég
ta sobre un eje transversal a la varilla,

25 28, Dispositivo de mando segun la reivindi

2200073 - ll -
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cacidn 12, para caja de velocidades asociada a un gru
po motopropulsor transversal al vehiculo, caracteriza
do porgue las bieletas se extienden transversalmente
a este Ultimo, mientras que la varilla de maniobra se
extiende longitudinalments.

32.~ Digpositivo de mando segun la reivindi
cacion 12, caracterizado borque la varilla de maniobra
estd realizada de dos partes reunidas rigidamente en
su longitud.

48,~ Dispogitivo de mando a distancia de una
caja de velocidades de veniculo automdvil.

Tal y cowo se ha descrito en la Memoria gue
antecede y para los fines que se han esgpecificado.

Esta UWemoria consta de docs hojas escritas

4 .
a magulnza por una sola cara.
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