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El invento se re fiere  a un dispositivo de 

mando mecánico a distancia de la  caja de velocidades 

de un grupo motopropulsor sobre vehículo automóvil, a 

plicable a la s  cajas del tipo que comprenden dos palan 

5 cas receptoras, una"de selección" y la  otra "de paso 

de la s  marchas", ta les como las que comprenden las ca 

jas usuales de desplazables.

La caja, asociada a l grupo motopropulsor, es 

tá frecuentemente alejada del habitáculo del vehículo 

10 y es necesario entonces accionar a distancia dichas

palancas receptoras con ayuda de una palanca de manió 

bra dispuesta en e l puesto de conducción y unida a es 

tas palancas por un v a r i l la je .

E l presente invento tiene por objeto una rea 

15 ligación  particu lar de un v a r il la je  de mando que ex­

cluye ventajosamente e l empleo de montajes deslizantes 

y capaz de absorber los desplazamientos de la  caja con 

relación a la  carrocería del vehículo sin  interacción 

molesta sobre su mando.

20 Esencialmente, según e l invento, e l disposi

tivo de mando a distancia de una caja de velocidades 

de vehículo automóvil que comprende dos palancas re­

ceptoras, una de selección y la  otra de paso de las 

marchas, unidas a una palanca de maniobra a disposi- 

25 clon del conductor por un v a r il la je  que comprende dos
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bieletas articuladas a dichas palancas receptoras y 

una v a r i l la  de naniobra transversal a estas b ie letas, 

una de la s  cuales une una palanca receptora a uno de 

los brazos de un re lé  de maniobra constituido por una 

5 palanca con dos brazos pivotante bacía su unión alrede 

dor de un eje solidario de la  carrocería del vehículo, 

estando dicha v a r i l la  de maniobra articulada en tres 

puntos, es decir, con la  otra b ieleta  que la  une a la  

otra palanca receptora, con e l extremo del otro de di 

10 chos brazos del re lé  de maniobra y con dicha palanca 

de maniobra, está caracterizado porque los puntos de 

articulación de la  v a r i l la  de maniobra con dicha otra 

b ieleta  y con e l otro de dichos brazos del relé  son 

rótulas del tipo de junta universal, haciéndose e l pun 

15 to de articulación de esta v a r i l la  con dicha palanca 

de maniobra en áLextremo de ésta sobre un eje transver­

sa l a la  v a r il la .

Tal dispositivo conviene especialmente muy 

bien en e l caso en que la  caja está asociada a un gru 

20 po motopropulsor transversal a l vehículo, extendiendo 

se la  v a r i l la  esencialmente de modo longitudinal con 

relación a l vehículo y la s  b ieletas transversalmente 

con relación a este último.

Una forma de realización de un dispositivo 

25 de mando según e l invento, se describe a continuación,
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a títu lo  de ejemplo, y con referencia a l dibujo adjun 

to , en e l cual:

-  la  f ig .  1 es una v is ta  en perspectiva del 

dispositivo de mando, con ilustración  de una maniobra

5 de selección de una velocidad;

-  la  f ig .  2 es una v ista  análoga a la  f ig .

1 ,  pero con ilustración  de una maniobra de paso de una 

relación de velocidad;

-  la  f ig .  3 es una v is ta  desde arriba del re

10 ló de maniobra;

-  la  f ig .  4 es una v is ta  según la  flecha IV 

del rele  de la  f ig . 3;

-  la  f ig . 5 es una v is ta  esquemática de una 

variante de esta misma realización.

15 E l d ispositivo de mando representado está

destinado a permitir las maniobras de cambio de velo­

cidad de una caja usual con desplazables múltiples, 

mandados por horquillas. Se han representado en 1 ,  2 

y 3, tres correderas que llevan estas horquillas, y 

20 cuyas cabezas 1a , 2a, 3a están provistas de ranuras con 

la s  cuales coopera un dedo de mando 4 solidario de un 

árbol de mando 5 de la  caja. Este árbol está montado 

desplazable axialmente y en rotación en cojinetes so­

lid ario s  de la  caja, de los que uno se ha representado 

25 en 6.
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Su desplazamiento ax ia l s irve , oomo ilu stra  

la  f ig .  1 ,  para seleccionar la  cabeza de corredera co 

rreapondiente a la  marcha escogida, siendo este ejem­

plo e l de una caja con cuatro relaciones de marcha ha 

5 cia  delante, cuyas maniobras de paso están indicadas 

por las flechas I ,  I I ,  I I I ,  IV, estándolo la  marcha 

atrás por una flecha R. El desplazamiento ax ia l del 

árbol 5 es aquí obtenido por medio de una palanca de 

selección 7 con dos brazos montada pivotante alrededor 

10 de un eje 8 sobre un soporte 9 solidario  del cojinete 

6, y del que un brazo 7a lleva  en su extremo una espi 

ga 10 encajada en una ranura 11  del cubo de una palan 

ca 12 hecha so lidaria  del árbol 5. Esta palanca 12 

sirve , por su desplazamiento angular, para provocar 

15 la  rotación del árbol 5 y un desplazamiento angular

sim ilar del dedo de mando 4 , que origina e l paso de la  

marcha deseada.

El mando de la  palanca de paso 12 de la s  re 

laciones de velocidades está asegurado por medio de 

20 nna b ie leta  13, que está unida a un relé  de maniobra 

designado por 14 en su conjunto y accionado a p artir  

de una palanca de maniobra 15 , como se verá más adelan 

te .

El relé de maniobra 14 está esencialmente

25 constituido por una palanca acodada 16 con dos brazos
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16a 16b que pivotan hacia su unión según un eje 17) 

que está montado en un cojinete 18 fijado sobre la  ca 

rrocería del vehículo, en e l caso presente por medio 

de un soporte desmontable 19 ( f ig s . 1 y 2).

5 E l extremo del brazo 16a está unido a la  bie

le ta  13. E l extremo del brazo 16b está unido por a r t i  

culación de rótula 20 en un punto intermedio de u.na 

v a r i l la  de maniobra designada por 21 en su conjunto y 

que asegura la  unión por sus extremos entre una biele 

10 ta 22 unida a l brazo 7b de la  palanca de selección 7, 

y la  parte in ferio r de la  palanca de maniobra 15. Es­

ta  v a r i l la  21 está aquí formada de dos partes 21a, 21b 

reunidas en 21c por una brida con doble eje de unión 

que asegura la  rigidez del conjunto en su longitud.

15 La palanca de maniobra 15 es aquí del tipo

de rótula 15a? y la  v a r i l la  y la  parte in ferio r de la  

palanca 15 están articuladas por un eje 23 transversal 

a estas dos piezas.

El funcionamiento de este dispositivo de 

20 mando es e l siguiente:

Para la  selección de una marcha, la  palanca 

15 es desplazable en un plano 24 transversal a la  vari 

l i a ,  observándose que esta palanca está representada 

en e l dibujo en su posición central de punto muerto 

25 para la  que e l dedo 4 está trabado con la  cabeza de
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corredera 2a correspondiente a las marchas I I I  y IV.

El desplazamiento de la  palanca 15 según la  

flecha S que sirve para seleccionar la  cabeza de co­

rredera 3a de la  marcha R, entraña un desplazamiento 

5 angular de pivotamiento de la  v a r i l la  21 alrededor de 

la  rótula 20, que sirve entonces de punto de apoyo in  

termedio, siendo así desplazados los extremos de la  

v a r i l la  según la s  flechas y S2, alrededor de un eje 

general que pasa por los centros de la s  rótulas 20 y 

10 15a, con modificación angular correspondiente de la

orientación de la  v a r i l la , habida cuenta de su unión 

por eje transversal 23 con la  palanca 15 .

El desplazamiento según la  flecha Sg arras­

tra  la  b ie leta  22 de manera t a l ,  que comunica a la  pa 

15 lanca 7 un desplazamiento según la  flecha S^, o rig i­

nando esta última un desplazamiento según la  flecha 

del eje de mando, a l cual corresponde e l desplaza­

miento del dedo de mando 4 indicado por la  flecha S^.

Para e l paso de una marcha, la  palanca 15 es 

20 desplzable en un plano 25 perpendicular a l  plano 24, 

ilustrando la  f ig . 2 e l paso de la  marcha IV a p artir  

de la  posición central de punto muerto de la  palanca 

15.

El desplazamiento de la  palanca 15 según la  

25 flecha E origina un desplazamiento longitudinal de la
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v a r i l la  21 según la  flecha E^, generando un desplaza­

miento angular de la  palanca 16 alrededor de su eje 

17 según la s  flechas E  ̂ y E^, e l cual transmite por la  

b ie leta  13 un desplazamiento angular a la  palanca 12 

5 (flecha E^) a l cual corresponde un desplazamiento an­

gular análogo según la  flecha E  ̂ del dedo de mando 4 , 

que asegura e l paso de la  marcha IV. En e l curso del 

desplazamiento longitudinal de la  v a r i l la  2 1, e l moví 

miento del extremo lib re  de su parte 21a es absorbido 

10 por desplazamiento angular de la  b ie leta  22 con re la­

ción a su eje de articulación con e l brazo 7b de la  

palanca de selección 7 , sin  interacción sobre este ú l 

timo.

La f ig .  5 ilu s tra  una variante de rea liza- 

15 ción en la  que la s  mismas c ifra s  de referencia han 

sido conservadas para los elementos inalterados, reca 

yendo esta variante esencialmente sobre e l hecho de 

que una v a r i l la  121 correspondiente a la  v a r i l la  21 

precedente y aún en dos partes 12 1a , 121b reunidas en 

20 12 1c , está en este caso unida a la  b ieleta 22 en un

punto intermedio de su longitud, mientras que lo está 

a su extremo correspondiente con e l brazo 116b de una 

palanca acodada 116 correspondiente a la  palanca 16 

precedente, de eje 117, y cuyo otro brazo 116a está 

25 unido a la  b ie leta  13 .
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El presente mando está aquí previsto para 

e l oaso de una caja de velocidades asociada a un gru­

po motopropulsor dispuesto transversalmente a l eje del 

vehículo, y como en este caso la s  correderas de hor- 

5 quillas 1 a 3 se encuentran dispuestas transversalmen 

te a l eje del vehículo, la s  b ieletas 13 , 22 están, a 

su vez, implantadas transversalmente, mientras que la  

v a r illa  21 o 121 se extiende esencialmente de modo Ion 

gitudinal con relación a l vehículo, de manera que las 

10 bieletas pueden fácilmente absorber los desplazamien­

tos del grupo motopropulsor, que son principalmente 

de dos clases:

-  las oscilaciones alrededor de un eje pró­

ximo a l del cigüeñal del motor, que provienen de las

15 variaciones dinámicas del par motor;

-  los desplazamientos "adelante o atrás" con 

relación a l vehículo, que provienen de las reacciones 

de aceleración o de frenado del vehículo.

Estas b ieletas pueden ser escogidas sin  d i f i  

20 cuitad de una longitud apropiada para absorber estos 

desplazamientos sin  interferencia molesta sobre la  pa 

lanca de maniobra.

El conjunto b ie letas-re lés y v a r i l la  consti 

tuye ventajosamente una unión de articulación sin  fro 

25 tamiento deslizante.
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La v a r i l la  puede rec ib ir  una forma que le  

permita ev itar loa obstáculos, s i  los hay.

Tal mando no es solamente aplicable con una 

palanca de maniobra de rótula dispuesta en e l suelo 

5 del vehículo, sino que puede convenir a cualquier otra 

disposición de la  palanca de maniobra, en e l tablero 

de instrumentos o bajo el volante de dirección, por 

ejemplo.

De una manera general, cualquiera que sea la  

10 orientación del grupo motopropulsor y de la  caja con 

relación a l vehículo, t a l  mando será implantado con 

una orientación de la s  b ie le tas , lo más próxima posi­

ble a la  de las correderas de horquilla.

Esta so lic itud , que corresponde a la  presen 

15 tada en Francia, e l 20 de Ju lio  de 1. 972, bajo el nú­

mero 72/26.225, se acoge a los beneficios del artícu­

lo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

20 R E I V I N D I C A C I O N E S

Los puntos de invención propia y nueva, que 

se presentan para que sean objeto de esta solicitud 

25 de Patente de Invención en España, por VEINTE años,
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son los que se recogen en la s  reivindicaciones siguien 

tes:

13. -  Dispositivo de mando a distancia de una 

caja de velocidades de vehículo automóvil, que compren 

5 de dos palancas receptoras, una de selección y la  otra 

de paso de las marchas, unidas a una palanca de manió 

bra a disposición del conductor por un v a r il la je  que 

comprende dos b ieletas articuladas a dichas palancas 

receptoras y una v a r il la  de maniobra transversal a es 

10 tas b ie letas, una de las cuales une una palanca recen 

tora a uno, de los brazos de un relé de maniobra cons­

tituido por una palanca de dos brazos que pivota hacia 

su unión alrededor de un eje solidario  de la  carroce­

r ía  del vehículo, estando articulada dicha v a r i l la  de 

15 mando en tres puntos, es decir, con la  otra b ie leta  

que la  une a la  otra palanca receptora, con e l extre­

mo del otro de dichos brazo del relé  de maniobra y  

con dicha palanca de maniobra, caracterizado porque 

los puntos de articulación de la  v a r i l la  de maniobra 

20 con la  otra b ie leta  mencionada y con e l otro de dichos 

brazos del re lé , son rótulas de tipo de junta univer­

sa l, haciéndose e l punto de articulación de esta vari 

l i a  con dicha palanca de maniobra en e l extremo de és 

ta sobre un eje transversal a la  v a r il la .

25 2 3 .-  Dispositivo de mando según la  reivlndi
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F.g.

5

10

15

cación 13, paya oaja de velocidades asociada a un gru 

po motopropulsor transversal a l vehículo, caracteriza 

do porque las b ieletas se extienden transversalmente 

a este ultimo, mientras que la  v a r i l la  de maniobra se 

extiende longitudinalmente.

33. -  Dispositivo de mando según la  reivindi 

cación 13, caracterizado porque la  v a r illa  de maniobra 

está realizada de dos partes reunidas rígidamente en 

su longitud.

4-8.- Dispositivo de mando a distancia de una 

oaja de velocidades de vehículo automóvil.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 

antecede y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de doce hojas escritas 

a máquina por una sola cara.  ̂ _ ....̂

Madrid,

P.A.

O:
f. -
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