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La presente memoria descriptiva tiene como fin la

vkl
F!ﬂ‘{u LI aTay,
“( v WIEZ pRy A

declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el privile~
gio de explotacidn industrial y comercial, exclusivo en el te
rritorio nacional, de una Patente de Invencidn, de acuerdo con
la vigente Legislacidn, Que, como el enunciado indica, se tra
‘ta de "SISTEMA DE FRENADO PARA GRUAS SORRE VIA",

Las mfquinas de elevacidn disponen casi siempre de
un movimiento que permite su desplazamiento para el cambio de
lugar de trabajo y de ruedas dispuestas sobre los railes de
una via para facilitar este desplazamiento, es conocida para
provocar su parada la utilizacidn de frenos electromagnéticos
0 hidrdulices, accionados desde el lugar de conduccidn de la
gria, que inmovilizan el giro de las ruedas que soportan a la
mééuina. Esta técnica es particularmente empleada para grias
torre, por ejemplo para detenerlas sobre su via al final de 14
jornada,

Es conocida, iguslmente, la colocacidn en cada extre
mo de la via de unos topes rigidos destinados a detener la mg
quina, en farticular la grida, en el extremo de la via en caso
de una falsa maniobra del maguinista o de un viento demasiado
violento que empuje a la grda por la via. En este dltimo caso,
incluso con los frenos de seguridad aplicados sucede que la
gria es empujada hasta los topes, que frecuentemente son insu
Ticientes, existiendo siempre el riesgo de accidente.

Tas grias giratorias no pueden trabajar con una velg
cided del viento mayor a una determinada y deben por tanto sex
inmovilizadas eficazmente sobre su via cuando esta velocidad X
es alcanzada,

Por otra parbe, la parada por aplicacién de los fre-

nos de seguridad o por la llegada a un tope es demasiado répi
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da y brusca y se produce un choque que es perjudicial para la
seguridad y la buena conservacién del armazdén de la gria.’

El invento tiene por objeto evitar todos estos incon
venientes construyendo un sistema de frenado para grias sobre
via destinado a ayudar de manera muy segura al sistema de fre—
nado y asegurar eficazmente la inmovilizacidn de una manera
suave de la masa en movimiento que representa por ejemplo una
grda giratoria.

Sistema de frenado para gridas sobre via, en particu-
lar para grdas torre destinado a ayudar al sistema de frenado
estd caracterizado porque comprende medios montados sobre la
mfquina para accionar una masa de contrapeso, un sistema de
reenvio de cables y poleas de tipo conocido acoplando este

contrapeso a los medios de accionamiento, y uno o dos topes

L]

fijos sobre la via, siendo accionados los medios de accionamie
to por la traslacién de la mdquina que les hace entrar en con
tacto con los topes y provoca asi la subida del contrapeso pox
medio del sistema de reenvio, de tal manera gue la energfa prg
ducida por este contacto es equilibrada y absorbida por la
energfa de resistencia producida por la subida del contrapeso,
mientras que la velocidad de traslacién de la mdquina es casi
nula cuando el sistema de frenado se aplica 1o que elimina t0-
do efecto de choque.
' Segi¥n otra caracteristica, la masa de contrapeso foy
ma parte del lastre de estabilizacidén de la mdquina, y es so-
portada por el chasis de esta Ultima. |
Segiin otra caracteristica, los medios de accionamien
to del contrapeso estdn comstituidos por una palanca articula;

da sobre el chasis de la mdquina para oscilar en el eje de la

via, estando dispuestos los topes fijos en cada extremo de la
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1 via y sobre su eje.

Segln otra caracterfstica los medios de accionamiend
to del contrapeso estdn constituidos por tna palanca articula-
da sobre uno de los carros de la mdquina para oscilar a lo laxy
5 go de uno de los railes de la via, mientras que los topes fi-
“jos estdn constituidos por dos barras soliddrias de este rafl
en el extremo de la via.

‘Segin otra caracterfstica, los medios de accionamien
to del contrapeso estdn constituidos por una palanca de accio-
10 | namiento montada fija a un costado del chasis sobre un tubo
soportado para girar en unos cojinetes por debajo de este cha
sis, y mm brazo montado fijo sobre este tubo.y al cual estdn
unidos los cables del sistema de reenvio, mientras que los to-
pes fijos estdn montados en cada extremo.de la via sobre el
15 rafl situado en el mismo lado que la palanca de accionamiento.

Segln otra caracteristica, los medios de accionamiey
to del contrapeso estdn constituidos por dos palancas articu-
ladas cada una bajo un extremo del chasis de la mfquina para
oscilar en el .eje de la vfa y accionando cada una por medio dg
20 un sistema de reenvio un sélo cable, uns masa de contrapeso,
estando dispuestos los topes en un lugar u otro de la via en
el eje de esta Wltima, mientras que cada palanca de acciona-
miento puede ser ocultada y mentenida asf por medio de un dig
- positivo cualquiera tal como un dispositivo electromagnético

25 de tipo conocido, de tal manera que la parada de la miquina
puede hacerse en cualquier posicién a lo largo de la via.

Segln otra caracteristica, los medios de accionamiep
to del contrapeso estédn constituidos por una palanca de accié
namiento solidaria de un balancin fijado ern un tubo soportado

para girar en los cojinetes fijados por debajo del chasis de
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la mfquina, de tal manera que la palanca de acclonamiento pue-

de girar en los dos sentidos sobre el eje de la via, estando

unidos cada uno de los cables de elevacién del'confrapeso en

un extremo del eje y los topes estando dispuestos en cada ex~
tremo de la via en medio de esta Ultima.

Segin otra caracteristica, los medios de accionamiey
to del contrapeso estdn constituidos por dos palancas de actig
namiento, una montada rfgida en un extremo de un tubo soporta
do pars girar en unos cojinetes fijados bajo el chasis de la
mdquina, y la otra articulada en el otro extremo de este tubo
en sentido perpendicular a la vfa y ocultable en la direccidn
del centro del chasis por medio de un dispositivo de contrac—
cién, estando unidos cada uno de los cables del sistema de
reenvio en un extremo de un balancin fijado en el tubo, mien
tras que los topes son solidarios de los railes de la via, pol
una parte en cada extremo del rafl situado al lado de la pa-
lanca rigida y por otra parte en un sitio y otro del rafl si-
tuado al lado de la palanca articulada, de tal manera que la
parada mecdnica o fortuita de la mdquina puede ser efectuada
bien en un extremo de la via por medio de la palanca rigida,

bien en cualquier otro lugar de esta via por medio de la pala%

ca articulada.

Segin otra caracteristica, el sistema de contracciéh
para ocultar la palanca articulada hacia arriba es un disposi
tivo electromagnético accionado por el conductor de la mdqui-

na.

<

Segin otra caracteristica, el sistema de frenado, 8§
gin el invento, lleva unos interruptores eléctricos montados
bajo el chasis de la mdquina y capaces de ser accionados al

final del recorrido por la o las palancas de comando oscilan-
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do bajo la accién de los topes, para cortar eventualmente la

alimentacidn eléctrica del mecanismo de traslacién y accionar
los frenos de seguridad de la méquina.
Para comprender mejor la naturaleza del invento, en

el plano adjunto representamos (a titulo de ejemplo meramente

‘ilustrativo y no limitativo) una forma preferente de realiza-

cién industrial a la que nos remitimos en nuestra descripcidng
sobre dicho plano:

La figura 1 es una vista lateral esquemdtica parcial
de una gria torre provista de un sistema segin el invento.

La figura 2 es una vista en planta de la parte supe
rior de la gria y del sistema de la figura 1.

La figura 3 es una vista esquemdtica en perspectiva
del sistema de reenvio por el cual la palanca de accionamien-
to eleva el contrapeso.

Ia figura 4 es una vista lateral de una variante
en la cual la palanca de accionamiento est4 montada sobre uno
de los carros de la grida.

Ta figura 5 es una vista en planta por encima, de
la variante de 1la figura 4.

TIa figura 6 es una vista en seceidn a mayor escalsa,
segin se indica en la figura 5.

La figura 7 es una vista lateral de otra variante
de montaje de la palanca de accionamiento del sistema segin
el invento,

Ta figura 8 es una vista frontal del dispositivo de
1la figura T.

Ia figura 9 es una vista esquemdtica en persPectivé
del sistema de reenvio en el sistema de la figura 7.

Ia Tigura 10 es una vista lateral esquemdtica par-
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cial de una gria torre equipada con un doble sistema segin el
invento.

La figura 11 es una vista de un detalle a mayor escal
la que muestra como empiezan a ocultarse las palancas de accig
namiento en el doble sistema de la figura 10,

La figura 12 es una vista de un detalle a mayor escs
la que muestra el comienzo del accionamiento de los interrup-
tores de fin de carrera por la palanca de accionamiento del
sistema segin el invento.

La figura 13 es una vista esquemdtica que muestra
él sistema de reenvio de una de las palancas de accionamiento
del doble dispositivo de la figura 10.

Ias figuras 14 y 15 son vistas esquemdticas parcia—
les de otra variante en la cual la palanca de acclonamiento eg
t4 provista de un balancin, estando el sistema en reposo en
la figura 14 y estando accionado en la figura 15.

La figura 16 es una vista esquemdtica a mayor esca-
la en perspectiva de la palanca de accionamiento con balancin
de las figuras 14 y 15,

ILa figura 17 es una vista esquemdtica frontal de
otra variante mds del sistema segin el invento. -

La figura 18 es una vista de un detalle a mayor es—
cala que muestra el funcionamiento de la palanca articulada
del dispositivo de la figura 17.

TLa figura 19 es una vista semejante a la figura 18

pero en perspectiva, mostrando la unién de los cables del con

trapeso.

-~

Las figuras 20 a 22 son vistas en seccidn de diver-
sos tipos de topes utilizados con los sistemas segin el inven

to.
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Las figuras 23 y 24 son vistas esquemdticas mostran-]

dé cada una, por una parte otro tipo mds de tope, en seccidn,
por otra parte, en vista lateral, la relacidn de la palanca dg
accionamiento con sus topes.

Se ha representado en los planos la parbte inferior
‘de una gria torre cuyo mdstil (1) es soportado por un chasis
(2) montado sobre los carros (3) cuyas ruedas (4) ruedan sobre
los railes (5) de una via de tipo conocido (los carros (3)
han sido omitidos en un lado de la figura 1, con objeto de
aumentar la claridad). Esta gra estd lastrada de cada lado
por medio de bloques de lastre respectivamente (6) y (7) (fi-
gura 1).

Un sistema de frenado, segin el invento (8) estd mozg
tado en uno de los extremos del chasis (2). Este sistema com-
prende una palanca (9) articulada bajo dicho chasis para osci
lar en uno u otro sentido en el eje de la via cuando, durante
el transcurso del movimiento de traslacién de la grda, encuen
tre alguno de los topes (10), dispuestos en el eje de la via
entre los dos railes (5), cada uno en un extremo de dicha via
Uno de estos topes estd representado mds en detalle en la fi-
gura 21 y muestra como estd constituido por un blogue de hor-
migén encastrado en la via entre los dos railes (5). A la pa-
lanca (9) estdn unidos dos cables (11) y (12) provocando cada
uno la parada en un sentido y constituyendo con la polea (13)
las dos poleas (14) y la polea (15) el sistema de reenvio pa-
ra el contrapeso (16) constituido por uno de los blogues de
lastre, aquf el (6), soportado por el chasis (2) en el lado
donde estd montado el sistema (figura 3).

En la variante ilustrada en las figuras 4 2 6, la

palanca (9) estd articulada sobre uno de los carvos (3) del
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chasis (2) y se desplaza entonces con este dltimo a lo 1argo

tbl rail (5), estando siempre situado el reenvio del cable en

el chasis (figura 5). En esta variante, los topes (10) son sg
lidarios de este rail (5) y revisten la forme de barrotes per
pendiculares a este rafl (figuras 6 y 20). Pueden igualmente

‘estar constituidas por tirantes entre los railes (5) de la vig
figura 22). Estén situados cada uno en un extremo de uno de -

los railes.

En la variante ilustrada en las figuras 7 a 9, la
palanca de accionamiento (9) estd fijada en un tubo (17) so-
portado para girar en los cojinetes (18) fijados por debajo
del chasis (2) y estd posicionado en este tubo (17) de manera
que se desplace también a lo largo del rail (5). Un brazo (19
estd fijado en medio del tubo (17) y lleva el punto de unidn
de los cables (11) y (12). La palanca (9) transmite el accio-
namiento al cable (11) y, por consiguiente, al contrapeso (16]
por medio del tubo (17) y del brazo (19). Los topes (10) son
los de las figuras (20) o de la figura 22 y estdn fijados Cads
uno a un extremo de la via. ‘

En la variante ilustrada en las figuras 10, 11 y 13
el chasis (2) estd provisto en cada uno de sus extremos por -
un sistema de frenado que comprende una palanca de acciona~- --

miento (9) y un cable que acciona por medio de poleas y de mal

nera conocida un contrapeso (16). Cada palanca (9) puede estal
oculta y retenida en posicién horizontal bajo el chasis”™(2) -
por un dispositivo tal como por ejemplo un electroimén (20)
montado bajo el chasis y acclonado desde el puesto de conduc-
cidn de la grida. Los topes (10) pueden asi estar dispuestos )
en un lugar u otro sobre toda la longitud de la via, lo.que

permite al maquinista frenar y detener inmediatamente la gria
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liberando las palancas (9) que se encuentran rdpidamente en
contacto con uno de los topes (10).

Las figuras 14 a 16 ilustran otra variante en la
cual el sistema comprende uma palanca de accionamiento (9) so
lidaria de un eje (21) montado fijo sobre un tubo (22) sopor-
tado para girar en los cojinetes (23) fijados por debajo del
chasis (2). E1l balancin (21) lleva en cada una de sus extremi
dades vn punto de unién para los cables (11) y (12) del accig
namiento del contrapeso (16). Un tope (10) estd dispuesto en
cada extremo de la via, para la detencidn de la gria en uno u
otro extremo.

" Tas figuras 17 2 19 ilustran otra variante méds, en
la cual el sistema comprende dos palancas de accionamiento
(9), vna rigida que estd montada en una extremidad del tubo
(24) soportada para girar en los cojinetes fijados por debajo
del chasis (2), y la otra que estd articulada en el otro extre
mo del tubo (24) en sentido perpendicvlar a la via. Un balan-
cfn (26) estd fijado sobre un tubo (24) y lleva en cada uno de
sus extremos un punto de unidén para los cables (11) y (12) de
accionamiento del contrapeso. Cada una de estas palancas (9)
estd articulada al tubo (24) y puede ser ocultada y mantenida
en posicidén de reposo por un dispositivo como el descrito en
la referencia de la figura 11, o en el ejemplo representado
en las figuras 17 a 19 por un gato (27) que puede ser hidrdu-
lico o electromagnético, Los topes (10), del tipo representadd
en la figura 20, son montados en un lugar u otro a lo largo
de la via sobre el rafl (5) cerca de la palanca articulada (9)
mientras que un, tope idéntico estd montado en cada extremo dell
rafl (5) cerca de la palanca (9) rigida. Esta variante permi-

te la detencidn de la grda en uno u otro extremo de la via por
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medio de la palanca (9) rigida estando oculta la palanca arti
culada (9), o bien la detencidén inmediata de la gria en un
punto cualquiera de la via por la cafda, mandada por el maqui
nista, de la palanca articulada (9) que se encuentra rdpidameg
te en contacto con un tope (10).

Se puede ventajosamente prever bajo el chasis de la
gria unos interruptores (28) (figura 12) para el corte de la
alimentacidn eléctrica al mecanismo de traslacidén de la gria
y el desenclavamiento de los frenos de seguridad de los que
la grda estd provista. Estos interruptores estdn accionados
al final del recorrido por la palanca (9) oscilando bajo la
accién de un tope (10).

Ademds de las formas del tope (10) descritas en la
referencia de las figuras 20, 21 y 22, se pueden ademds uti-
lizar, por ejemplo, las formas ilustradas por las figuras 23
y 24. Bn la figura 23, el tope (10) estd constituido por un
hierro en "U" doblado (29) con cartonaje de forma (30) que ad
gquiere la forma seguida por la palanca (9). Bn la figura.24,
el tope (10) est4 constituido por una rampas en chapa plegada
(31).

El sistema del invento funciona de la manera Siguieg
te:

El conjuntogde la gris se desplaza sobre la via, bid
bajo la accidén del mecanismo de traslacidén para alcanzar uﬂ_f
lugar determinado o bien bajo la accidén del viento. ILa palan—
ca de mando (9) articulada bajo el chasis choca con'un'tope
(10) y bascula tensando uno de los cables por ejemplo (ll) de
accionamiento de contrapeso (16), mientras que el otro cable,
en este caso el (12), que sirve para hacer la parada en el otmp

sentido, se destensa. La tensién del cable (11) que pasafsobré
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las poleas permite elevar el contrapeso (16) a una altura pro-

porcional a la distancia de detencidn y absorbe asi el choque
producido por el -contacto de la palanca (9) y el tope (10). EY
péso del contrapeso (16) estd calculado para dar un tiempo de
parada conveniente, en funcidn de la distancia de parada y de
‘la velocidad de la grda. Al final del recorrido de frenado la
palanca (9) se encuentra inclinada con relacidn a la vertical
y puede desenclavar un interruptor (28) (figura 12) cortando
la alimentacién eléctrica de los mecanismos de traslacidn y
accionando los frenos de seguridad, estando la grda prdctica-
mente detenida,

Tas ventajas del sistema de parada en traslacidn,
seglin el invento son las siguientes:

~ Suprime todo efecto de choque perjudicial a la se
guridad y a la buena conservacién del armazdédn en particular
en los casos de una grda torre, inmovilizando completamente
de manera eficaz la gran masa en movimiento constituida por
una mdquina tal en traslacidn;

~ Realiza esta inmovilizacidn por simple corte de
corriente cuando la gria estd trabajando y esto en uno u otro
extremo de la via o en cualquier lugar de esta Wltima, permi-
tiendo asi llevar la grida a un lugar de trabajo determinado;

— Realiza la inmovilizacidén inmediata de la gria
fuera de servicio, en caso de traslacidn fortuita bajo la ac—
cién del viento violeﬁto y gracias a los topes escalonados a
lo largo de la via.

Descrita suficientemente la naturaleza del presente
invento, asf como su realizacidn industrial, sdélo cabe aﬁadir~
que en su conjunto y partes constitutivas es posible infrodur

cir cambios de forma, materia y disposicidn, en cuanto tales
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alteraciones no supongan variacidn sustancial del mismo.

E1l solicitante, al amparoc de los Convenios Interna-
cionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de
extender esta demanda a los paises extranjeros, si fuera posi

ble, reivindicando la misma prioridad de la presente solici-

Igualmente, el solicitante se reserva el derecho de
introducir en la presente invencidn cuantos perfeccionamienw
tos sederiven del mismo, mediante la solicitud de los corres
pondientes Certificados de Adicidén, en la forma sefialada por
la Tey,

NoT A

La Patente de Invencidn que se solicita para Espafia,
por veinte aflos, de acuerdo con la vigente Tegislacién, debe~
rd recaer sobre "SISTEMA DE FRENADO PARA GRUAS SOBRE VIA"', en
todo de acuerdo con las siguientes

REIVINDICACIONES:

lg.—~ Sistema de frenado para grias sobre via, carac-
terizado porgue comprende medios montados sobre la nédquina pa-
ra acclonar la subida de una masa de contrapeso, medios de re-
envio compuestos por cables y poleas, acoplando este contrape-
so a estos medios de accionamiento, y uno o dos topes fijos s9
bre la via, estando movidos los medios de accionamiento por 1la)
traslacién de la mdquina que les hace entrar en contacto con
los topes y provoca asi la subida del contrapeso por medio del|
sistema de reenvio, de modo que la energfa producida por este
contacto esté equilibrada y absorbida por la energia de’resisT
tencia producida por la subida del contrapeso, mientras que la)
velocidad de traslacidén de la mdquina es casi nula cuando el

sistema de frenado es aplicado, lo cual elimina el efecto de
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-quina para oscilar a lo largo de los railes de la via mientrag

do de acuerdo con la primera reivindicacidn, caracterizado pozx

14—

28,~ Sistema de fremado para grias sobre via, en to-
do de acuerdo con la primera reivindicacidn, caracterizado pox
que la masa de contrapeso hace de lastre de estabilizacidn de
la méquina, y es soportada sobre el chasis de este Ultimo.

32 ,~ Sistema de frenado para grias sobre via, en to-
do de acuerdo con la primera reivindicacién, caracterizado pox
gque los medios de accionamiento del contrapeso estdn constitui
dos por una palanca articulada bajo el chasis de la mdquina pg
ra oscilar en el eje de la via, estando dispuestos.los topes
fijos en cada extremidad de la via y sobre su eje.

48 .~ Sistema de frenado para grias sobre via, en to-
do de acuerdo con la primera reivindicacién, caracterizado pon

que los medios de accionamiento del contrapeso estén constitui

que los topes fijos estdn constituidos por barrotes solidarios
de este rafl en el extremo de la via,

52,- Sistema de frenado para grias sobre via, en to-

que los mediocs de accionamiento del contrapeso estén éonstitu%
dos por una palanca de accionamiento fijada en un lado del chg
sis de la mdquina sobre un tubo soportado para girar en los
cojinetes por debajo del chasis y un brazo fijado en el centrg
de este tubo y al cual estdn unidos los cables del sistema de
reenvio, mientras que los topes fijos estdn montados en cada
extremo de la via sobre el rafl situado en el mismo lado que

la palanca de mando.

62, Sistema de frenado para grias sobre via, en to=+

do de acuerdo con la primera reivindicacidén, caracterizado pox
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idos por dos palancas de accionamiento, una rigida montada en unh
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que los medios de accionamiento del contrapeso estédn constituj]
dos por dos palancas articuladas cada una bajo un extremo del
chasis de la mdquina para oscilar en el eje-de la via, y accig
nando cada uno por medio de un sistema de reenvio con un sélo

cable una masa de contrapeso, estando dispuestos los topes a

da palanca de accionamiento puede ser ocultada o mantenida asi
por medio de un dispositivo cualquiera, tal como un dispositi-
vo electromagnético de tipo. conocido, de modo que la parada de
la mdquina se pueda hacer en cualquier posicidn a lo largo de
la via,

T2.~ Sistema de frenado para grias sobre via, en to-
do de acuerdo con la primera reivindicacidn, caracterizado por
que los medios de accionamiento del contrapeso estdn constitui
dos por una palanca de mando solidaria de un balancdn fijado'
sobre un tubo dispuesto para girar en los cojinetes fijos por
debajo del chasis de la mdquina, de modo que la palanca de'mag
do pueda oscilar en cualquiera de los dos sentidos de la ﬁia,
estando unidos los cables de elevacidn del contrapeso>cada uno
en un extremo del balancin y estando los topes dispuestos en
cada extremo de la via en medio de esta Yltima.

8a.~ Sistema de frenado para grias sobre via, en to-
do de acuerdo con la primera reivindicacién, caracterizado por

que los medios de actlonamiento del contrapeso estdn constitui

extremo del tubo dispuesto para girar en los cojinetes fijos
bajo el chasis de la mdquina, la otra articulada a la otra ex—
tremidad del tubo en sentido perpendicular a la via y oculta-
ble en direccidn del centro del chasis por medio de médios de

retraccidn, estando unidos los cables de reenvio cada uno a wn

Mod. 7
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extremo del balancfn fijado sobre el tubo, mientras que los tg

pes son solidarios de los railes de la via, por una parte a cg
da extremidad del rafl situado a un costado de la palanca ri-
gida, por otra parte a lo largo del rafl situado a un costado

de la palanca articulada, de manera que la detencidn de la

da bien en un extremo de la via por medio de la palanca rigi-
da, bien en cualquier lugar de esta via por medio de la palan
ca articulada,

92,~ Sistema de frenado para grias sobre via, en to

gue los medios de retraccidén para el ocultamiento de la palan
ca articulada es un dispositivo electromagnético mandado por
el conductor de la mdquina,

102.- Sistema de frenado para griss sobre via, en
todo de acuerdo con cuvalguiera de las reivindicaciones prece-—
dentes, caracterizade porqueé lleva unos interruptores eléctri-
cos montados bajo el chasis de la mdquina y capaces de ser
accionados al final de carrera por una o varias de las palan-
cas oscilantes bajo la accidén de los topes, para cortar even-
tualmente la alimentacidén eléctrica del mecanismo de trasla-
cidén y accionar los frenos de seguridad de la méquina.

1le,~ "SISTEMA DE FRENADO PARA GRUAS SOBRE VIAM.

Med. 7
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Seglin queda descrito en la presente memoria, que
consta de diecisiete hojas mecanografiadas por una sola cara

y acompafiada de sus correspondientes dibujos.

Nadrid, & 13 JuL. 1973

El/Agente (ficial;

Iy
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