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Este invento se refiere a un sistema para el con-
trol de un vehiculo y , més particularmente, a un sistema
de inmbvilizacidn de wn vehiculo adecuado para uso con
un vehiculo que tenga un interruptor eléctrico general u
otro interruptor de control electrico operado manualmente,
y en el que suministre al motor un combustible 1iquido

v,

0 285e080.

Actualmente, muchos vehiculos estén provistos ™
de un interruptor de control operado por llave tal cbhb
un interruptor general eléctrico o de encendido que'esﬁé
destinado a funcionar para cerrar los circuitos eléctri~
coé en un vehiculo. El interruptor de control operadc por
llave puede egtar destinado tembién a operar el motor de
arranque del vehiculo. Fuchos de tales interruptores o--
perados por llave estan incorporados en un dispositivo o-
perado por llave estdn incorporados en un dispositivo o-
perado por llave que incluye un reszlto de blogueo desti-
nado a2 aplicarse a un componente del vehiculo y a bloguear
contra movimiento tal compenente, tal como la columna de la
direccidn , la palanca de cambios 0 un arbol selector de
velocidades, mientra el interruptor de control se encuen-
tra en la posicion “"desconectada’.

Un objeto de este invento es proporcionar un

sistema de control de un vehiculo en el que el suminis-
tro de combustible al motor de un vehiculo se controle

en respuesta a la actuacidn del interruptor general elec-



trico o de otro interruptor de control.

Una realizacidn preferida del invento compren-—
de un sistema en el que, siempre gque se haga funcionar
el blogqueo de un vehiculo para enclavar la columna de

5 . direccidn del vehiculo, se controlard el suministro de
combustible al motor del vehiculo para impedir que s6
ponga en marcha el vehiculo. Asi, no es posible arran-
car ol motor de un vehiculo mientras esté bloqueada la
columna de la direccidn.

10 Fl invento se refiere a un sistema . de con-
trol de un vehiculo que comprende un interruptor de con-
trol operado manualmente, y un dispositivo auxiliar des-
tinado & funcionar en respuesta a la actuacion del in-
terruptor de control , estando destinado dicho disposi-

15 tivo suxilisr a controlar un sistema de suministro de
combustible de dicho vehiculo.

El invento se caracteriza porque dicho dispo-
sitivo auxiliar comprende un motor eléctrico y un miem-
bro accionado con dicho motor eléctrico , siendo tal la

. 4 . . e 2!
20 disposicion que el miembro sea accionadc hasta una posieion

cuando dicho interruptor de control se encuentra en u-
na condicion, y sea accionado a otra posicién cuando @&i-
cho interruptor de control estd en otra condicion.

En esta memoriz, se pretende indicar con la

25 expresién "sistema de suministro de combustible" el sis-
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tema mediante el que se introduce combustible en un mo-—
tor y se prepara ésta para su encendido. Ha de enten-
derse que chalquier medio para impedir la introduccidn o
la preparaéién del combustible puede considerarse como
un control del sistema de suministro de combustible:-En
particular, se piensa en ,los medios que impiden qué:éi
combustible sea comprimido ( es decir, medios para a?rir
las valvulas de escape de un cilindro).

Con el fin de que pueda comprenderse mas fhoil-
mente el invento y de modo que puedan apreciarse otras
caracteristicas del mismo, 2 continuacidn se describirén
reélizaciones de sistema de'control de un vehiculo de
acuerdo con el invento, a modo de ejemplo, con referencia
a los dibujos adjuntos, en los que:

la fig. 1 es una vista en perspectiva, parcial-
mente en seccion, de una realizacion del invento;

la fig. 2 es una vista en perspectiva de la rea-
ligacidn de la fig. 1 en una posicién alternativas

las figs 3 & 5 son disgramas de circuito esgue-
mético de un circuito que forma parte de la rezlizacion
ilustrads en las figs. 1 y 2 en distintas posiciones;

la fig. 6 es uns vista lateral de otra rea-
lizzeidn de un sistema de control de un vehiculo de

scuerdo con el invento;

la fig. 7 es una vista en algado de la reali-

1.
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zacidn de acuerdo con el invento ilustrada en la fig. 63
la fig. 8 es una vista en planta de la reali-
zacidn del invento ilustrada en las figs. 6 y 75 ¥

la fig. 9 es un diagrama de circuito esquemé—
tico que forma parte de otra realizaciéﬁ del invento que es,
en general, similar a la realizacion ilustrada en las
figs. 1 y 2.

Refiriéndonos a las Figs. 1 y 2, un motor eiéctri-
co que tiene conductores eléctricos 2 ¥ 3 estd provisto de
un pifidn 4 que engrana con una rueda dentada 5 que esté
provista de un cubo 6 roscado -interiormente. Previsto
dentro del cubo roscado interior 6 hay un miembrc accio-~
nado 7 roscado exteriormente, que puede moverse longitu -
dinalmente, que esta asegurado al elma interior 8 de un
cable Bowden 9 por medio de un tornillo prisionerc 10 que
straviesa parte del miembro accionado 7 y se aplica a una
parte del alma 8. EL cubo 6 esté montado a rotacidn en
unccojinete 11 que estd montado en un alojamiento 12. Pre
visto en una parte del alma del cable & hay un manguito 13
que estd asegurado a é1 por medio de un tornillo prisio-
nero 14,

T1 cable Bowden 9 estd asegurado en cada extre-
mo del mismo por medio de zbrazaderas 15 y 16, y la par-

“te terminzl del alma 8 del cable Bowden estd asegurada
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a una palancé pivotante 17 por medio de un vastago 18. Ia
palanca 17 esta cargada por medio de un muelle 19 y esta
montade a pivotamiento en torno a un punto de pivote 20.
e palanca 17 esté destinada a controlar una vélvule de com
bustible del vehiculo.

Montado junto a una parte del alma del cable
Bowden &, entre el manguito 13 y el extremo del miembro ac-
cionado 7, hay un miembro de interruptor giratorios Z1
provisto de uﬁ miembro giratorio 22 que tiene una espiga
23 extendiéndose desde €l, estando destinada la espiga
23. a aplicarse con el manguito 13 o con el extremo del
miembro 7. Lé funcidn del miembro giratorio 22 se descri-~
bird con mas detalle en lo que sigue haciendo referencia
g las figs. 3 a 5.

Refiriéndonos ashora a las figs. 3 a 5, el mo-
tor 1 con el pifidn 4 sé representa conectado por los dos
conductores eléctricos 2,3 a terminales 24,25, respectl-
vamente, gque estén situados junto 21 miembro giratorio

22. Otro terminal 26 situado junto a2l miembro giratorio

22 . esticconectado directamente a un terminal 27 de la
vateria 28, estando conectado el otro terminal 29 de la
bateris 28 a un terminal 30 de un dispositivo conmutzdor
31 asociado con el interruptor de ignicién de un vehiculo
de motor. EL dispositivo de conmutacidn 31 tiene otros

dos terminales 32, 33, que estan conectados a terminales

Ch
|
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34, 35 situados junto al miembro giratorio 22. El miem-
bro giratorio estd provisto de tres partes conductoras
36, 37, 38. E1 propdésito de estas partes se explicard
s adelante.

Durante el funcionamiento del dispositivd, cuando
ge cierra el interruptor de. encendido del vehicuio, es
activado el motor eléctrico 1 para impulsar el miembro
accionado 7, moviendo asi a la palanca 17 de control de
la vélvula de combustible para suministrar combustible
al motor del vehiculo, siendo tal la disposicidn que
cuando se desconecta el encendido, es actusdo de nuevo
el motor eléetrico 1 para mover al miembro accionado 7
con el fin de retirar la palanca 17 de control de la
vdlvula de combustible & su posicidn original, desconec-
tando por tanto el suministro de combustible al vehiculo.

La fig. 3 de los dibujos representa otra dispo-
sicidn de circuito cuando acaba de conectarse el encen-
digdo, estando el aparato entonceé en la posicién ilustra-
da en la fig. 2. Puede verse que el dispositivo conmu -
tador 31 asociado con el encendido estd situado para co-
nectar los terminales 30 y 33 y, por tanto, se completa
un circuito en serie desde el terminal 29 de la bateria
a través de los terminales 30 y 33 del dispositivo con-
mutador 31, y a través de Jos terminales 35 y 24 al mo-

tor eléctrico 1 y a través de los terminales 25 y 26
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volviendo al terminal 27 de la bateria 28. Por tanto, puede
verse que el motor eléctrico 1 serd accionado en un sentido
predeterminado y que el sentido es tal que el alma 8 del

cable Bowden se movera hacia la izquierda, como se mues-—

-----

tra en la fig. 1. La palanca 17 sera hecha pivotar.gn
sentido levogiro y tal movimiento de la palanca 17 .abrirs
le vdlvula de control del combustible, conectand ééi el
suministro de combustible al vehiculo, y el aparato eéta-
T4 entonces en la posicion representada en la fig. 2.
Cuando el extremo del miembro accionadc 7 se aplica a la
espiga 23 que sobresale del miembro giratorio 22, dste se-
4 movido en la direccion indicada por la flecha 39 como
se representa en la fig. 3 y, por tanto, se obtiene 2l
circuito ilustrado en la fig. 4. Puede verse gue cuando

el miembro giratorio 22 es desplazado, la parte conductora
38 conectard los terminales 26 y 24, la parte conductora
37 conectard los terminales 34 y 25 y la parte conducto-
ra 36 no conectara ninguno de los terminales. Similarmente

puede verse que 1o habra parte conductora alguna en contac-

to con el terminal 35 ¥y, asi, se interrumpe el circuito en

serie entre la bateria y el motor 1 y éste no girard ya
mas. Esta es la condicidn ilustrada en la figura 4
Guando se desconecha el éncendido del vehiculo,
los terminales 30 y 32 serfn conectados por el disposi-
tivo conmutador 3i y, por tanto, se completaré de nuevo
un circuito en serie entre la bateria y ei motor eléctri-

co 1, siendo éste el circuito ilustrado en la fig. 5.

-8 -
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El circuito en serie se extenderd desde el terminal 29 a
través de los terminales 30 y 32 y luego a través de los
terminales 34 y 25, por medio del conductor 3 al motor
eldctrico 1 y luego por el conductor 2 al terminal 24 a
través del terminal 26, al terminal 27 de la baterfa 28.
De este modo, puede verse que circulars una corriente conti
nua a través del motor eléctrico 1 en sentido opuesto a
aquél en que es hecha circular una corriente a su través
cuando se cerrara el primer circuito en serie y, por
tanto, puede verse que el motor eléectrico 1 giraré en
sentido opuesto. st serd desplazado el miembro acciona-
do 7 de modo que el alma del cable Bowden se mueva hacia
la derecha como se muestra en las figs. 1 y 2, haciendo
pivotar por tanto la palancCa de control de la valvula de
combustible en sentido dextrdgiro y cerrando asi 1la val-
vula de control de combustible desconectando el siministro
de combustible del vehiculo, siendo esta la posicion indi-
cada en la fig. 1 de los dibujos. El motor continuara fun-
cionando hasta que el manguito 13 se aplique a la espiga

23 y haga girar el miembro giratorio: 22 devolviendo asi

al miembro giratorio 22 a la posicion que se representa en
la fig. 3. Puede verse que cuando esto ocurre, el circuito
en serie a través del motor eléctrico se interrumpe y el
circuito sdlo puede volverse a completar cuando se vuelve

a llevar de nuevo & la posicidn de conexidn del disposi-
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tivo de conmutacion.

El manguito 13 estd asegurado al alma del cable
Bowden 8 por medio de un tornillo prisionero,yasi el posi-
cjonamiento del manguito 13 puede ajustarse para permitir
la consecucidn de longitudes de carrera de funcionaﬁiéﬁto
varisbles. Bl muelle de tensidn 19 esta provisto paré*ase-
gurar la suavidad de fﬁncionamiento y para asegurar gue
exista una tensidn constante aplicada al cable Bowden &, 9.

Puede verse que al utilizar esta realizagién del
invento, tan pronto como se desconecta el encendido, el
motor eléctrico funcionara para cortar el suministre de com
bustible al vehiculo, mientras gue tan pronto se conscte
el encendido otra vez - ¢l motor eléctrico funcionara de
nuevo parz completar el suministro de combustible al véhi-
culo.

Pn una realizacion aliernativa ilustrada en las Tig.
6 a 8, un sistema de control de un vehiculo incluye un
dispositivo operado por llave que comprende un interruptor
de control (mo representado ) tal como un interruptor de

control general eléctrico, operado por llave, o un interrup-

tor de encendido operade por llave, teniendo el interruptor
dos posiciones que pueden domominarse posicién de "conexidn"
v de "desconexién“. El dispositivo operado por llave inclu-
ye un blogueo que tiene un tope de enclavamiento destinado

a aplicarse con y 2 enclavar contra movimientc un cowponen-—

-~ 10 -~
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te del vehfculo, tal como el volante, la palanca de cam-
bios o un &rbol selector de velocidades, cuando el inte-
rruptor del dispositivo operadc por llave se encuentra
en la posicidn de “desconexidn".

Est4 previsto un dispositivo auxiliar de cor-
te de la alimentacidn de combustible gque comprende un a-
lojamiento 40 de seccidn transversal sustancialmente en U,
que tiene un miembru giratorio 41 que se extiende parslelo
a la parte de base de la U y gue estd soportaco en dicha
base por un eje 42 que estd montado en cojinetes 43 situa-
dog en dicha parte de base. La periferia 44 del miembﬁo
girntorio 41 estd engranada y estéd previsto un motor eléc-
trico 45 montado en uno de los brazos del alojamiento 40
de seccidn en U, teniendo dicho motor un drbol 46 que es
accionado por tanto y que lleva una rueda dentada de hu-
sillo 47, estendo situada dicha rueda dentada de husillo
pare engranar nutuamente con los dientes de la periferia
44 de dicho miembro circular 4l. Asi, al activarse el mo-
tor 45, la rueda dentada de husillo 47 acclona al miembro
giratorio 41 con un movimiento de rotacidn.

Conectado al miewbro giratorio en un punto a-
lejado del eje geométrico de rotacidn del mismo hay un
miembro alargado 48 en forma de un véistago operativo que
estd conectado a uns vilvula (no representada) del sis-

fena de suministro de combustible del vehiculo. Tal v&l-~

- 11 -
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vule puede estar incorporada sn 1z bomba de combusiible ¥,
por tanto, el vistago operativo 44 puede estar conectado a u
na palsnca de acclonumiento de vélvule de la bomba de com—
bustible. La valvula es btal que cuando el miembro glratordio

11 se encuentra en una posicibn predeterminada, el véstago

v T

operativo sirve para 'cerrar" el suministro de combusti-
ble al motor del vehiculo, mientras que cuando el mie@bro
giratorio es hecho girar end un fngulo de 1809 desde dicha
primera posicién predeterminada a una segunda posicidn pre-
determinada, el viastago de accionamiento sirve para "abrir®
el sistema de suminisiro de combustible del vehiculo. Por
tento, ajustando la posicidén del miembro giratorio 41, pue-
de "abrirse" y "cerrarse" el suministro de combustible.

] miembro giratorio 41 estd provisto de un mieum-
bro de leva 49 que tiene el misume eje geoiiétrico de rota-
cién que el miembro giratorio y que estd formado en torno

4

al eje 42 en el gue esta soportado el miembro giragtorio 41.

—

FL miembro de leva 48 tlene dos partes 50, 51 cada una de
las cuales se extiende en un dngulo de arco de susbancial-
mente 1802, siendo una parte 51 de menor extensidn radial
que la otra parte 50.

Estén previstos dos pares de contactos 52, 53 que
est4n montados en el brazo del alojamiento 40 en U que no
soporta el motor eléctrico 45. Un contacto de cada par de

contactos es un contacto eldstico que estd destinado a

-12 -
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gplicarse en dicho miembro de leva 49 y a ser movido
por él. Cada uno de estos contactos eldsticos esté si-
tuado y colocado de tal modo que cuando estd tocando la
parte 50 de la superficie de leva de mayor extensidn radial,
el par de contactos estd cerrado mientras que, cuando eSta.
tocando la parte 51 del miembro de leve de menor extensidn
radial, el par de contactos esti ablerto. Los mres de con-
tactos 52, 53 estén situsdos en posiclones diametraluente
opuestas con respecto al miembro de leva de modo que uno
u otro de los pares de contacto esterd siempre cerrado, ¥y
el par rustante de contactos estard siempre abierto, es-
tando determinsdo el par particular de contactos que estd
cerrado por la posicidn snguler del miewbro de leva 49.

Los pares de contacte 52,53 estén dincluidos en
el circuito de control eléctrico del motor eléctrico 45, y
un contacto de cada uno de los pares de contuctos es ali-
mentado sl circuito de suministro del motor. El otro con-
tacto de cada uno de los pares de contactos estd conectado
al interruptor de control y la uisposicibn es tal que el
contacto de uno de los pares de contctos estd activado cuzndo
el interruptor de control estd en lg posicidn “conectada",
nientras que el contacto del otro par de contactos estd acti
vado cuando el interruptor de control estd en la posicidn
ndesconectada'. dsi, si el par de contactos que estd exci-

tado cuando el interruptor de control e84 pucsto en'lco -

- 13 -
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[y

bro giratorio 41 serd hecho girer hasta que el miembro de
leva 49 ha girado en una extensidn angular bzl que la parte
del miembro Ge leva de menor extensidén radial 51 esté en
aplicacidn con 2l contacto ndvil del par de contactos -que
se estd comsiderando, abriendo asi los contuctos e ié%érrug
piendo el circuito de suministro del motor eléctrice}45, de-
teniéndose asi el motor eléctrico. .
Tl segundo par de contactos incluye un contacto
que estd conectado al circulto de suministro eléctrico
para el motor eléctrico, estando conectado el otro de dichos
éontactos al interruptor de control, siendo tal la dieposicidn
que dicho contacto esté activado cuanco el interruptor de

control estd en la posicidn de "desconexién". asi, si estos

_contactos estuvieran cerrados cuando el interruptor de con-

trol esté puesto en "desconexidn' el motor eléctrico serd
activado y el miembro giraborio 41 serd hecho girar hasta
que la parte del miewbro de leva 439 de menor extensidn
redial 51 esté en aplicacidén con el conmtacto mévil del par
de contactos gue se estd considerando, interrumnpiéndose asi
el circuito que suministra energis eléctrica sl motor eléc~
trico y provocando, por tanto, la detencidn del motor eléetri
co. h

En el Funcionzmiento del dispositivo, un conductor

del vehiculo inserterd uns llave en el interrupbor de control

- 14 -
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eléctrico general y girard la llave hasta la posicién de
"conexién", cerrando asi los circuitos eléctricos del ve-
hfculo, y retirando el tope de enclavamiento de la columna
de direccidén, del arbol selector de velocidades o de otro
componente del vehiculo. Simulténeamente, el primer par de
contactos 52 serid desactivado. Como se explicaré en 10- que
sigue, el dispositivo de control auxiliar estard inicialmen-~
te en una posicién tal que el véstago de accionamiento esta-
r4 situado para "cerrar" el suministro de combustible ai mo-
tor mientras el primer par de contactos 52 esté cerrado,

Al excitarse el primer par de contactos 52, seri ac-
tivado el motof eléctrico 45 y serd hecho girar por tanto el
miembro giratorio 41. £l contacto mévil del primer par de
contactos 52 entrard en aplicacién con la parte 50 del miem-
bro de leva 49 de mayor extensién radial, extendiéndose di-
cha parte 50 del miembro de leva en un dngulo de arco de un
sustancialmente 1802, moviendo por tanto el punto de conexién
del vésﬁago de accionomiento 48 con el miembro giratorio 41
a una posicidén que esté diametralmente opuesta a su posi-
cidén original. Tal movimiento tiene como resultado un mo-
vimiento del vistago de accionamiento 48 que sirve para

abrir el suministro de combustible del vehiculo al motor.

- 15 -
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Hn este punto, el contacto mévil del primer par de contbac-—
tos 52 se agplica con la parte 51 del miembro de leva 49 de
menor extensién radial abriendo por tanto el primer par
de contactos 52 y deteniendo el motor eléctrico 45, Si-

nultdneamente , el contacto mévil del segundo par de’™

.-t

contactos 53 se aplica con la parte 50 del miembro de Te-
va 49 de mayor extensidn radisl, cerrando por tanto Ei se-~
gundo par de contactos 53. asi, girando la llave a la po-
sicién "conectadal'y el conductor del vehiculo ha cerrado los
circuitos eléctricos del mismo, ha desblogueado y liberado
un :componente del vehiculo que estaba prevismente encla-
vado conbtra movimiento y ‘también he "abierto® el suministro
de combustible al motor del vehiculo.

Al & .sner el vehiculo, el conductor puede girar la
llave a la posicién de "desconexidn' y serd activado un con-
tacto del segundo par de contactos 53. 2L segundo par de
contacios estd en la posicidn cerrada, como antes se ha
descrito, y por tanto el motor eléctrico 45 serd activado
y seré hecho girar por tanto el miembro giraborio 41. De
nuevo, el motor hard girar al miembro rotativo en uu dngulo
de 1802 hasta que el contacto mévil del segundo par de
contactos 53 se aplique, asi, con la parte 51 del miem~
bro de leva 49 de menor extensidn radial, abriendo por tan-
to dicho segundo par de contactos 53 e interrumpiendo el

circuito de alimentacidén sl motor eléctrico 45. En este
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momento, el vistago de accionamiento 48 es devuelto a su
posicidn inicial originel tcerrando" pPOr tanto el sumi-
nistro de combustible ¥ fembidn un contacto del primer

par de contactos 52 se aplica con ls parte 50 del niembro
de leva 49 de mayor extensidn radial, cerrando poOr tanto
dicho primer par de contactos. asi, al girar ls llave & la
posicidn de wdesconexidn® el conductor del vehiculo ha
interrumpido los circuitos eléctricos del mismo, hea encla-
vado conira movimiento un componente del vehiculo tal co-
so la columne de direccidn y tonbidn ha "cerrado" el swminig
{ro de combustible del mismo, al tiempo que devuelve el
dispositivo guxilisgr a su posioién de partida original.

La fig.9 representa un diagrama de- circuito que
corresponde parcislmente & los diagramas de circuitc de las
fis. 3 a 5. Se ubilizan los miswmos nliceros e referencia
para partes gimilares de los diagramas de circuito de las

5. 3 a5y de la fig. J.

&
&

f£i
11 diagrams del circuito de la fig. 9 ilustra

1a buteria 26, el dispositivo conmutador 31 asociado con

ol interruptor de encendido de un venfculo de wotor eléctri-

cc 1 que tiene un pifién 4 dectinado a activar un miembro

para contrdlar el suministro de combustible de un vehiculo

de motor. Todos estos componentes son los mismos que los

[on

componentes correspondlentes de la reylizacibén del inven-—

4o descrita con referencia & las figs. 1 a 5.

- 17 -
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Conectado en el circuito de le fin. 9 entre el
dispositivo commutador 31 y el motor elécirico 1 hay un
conmutador biestable bipolar, de uwos direcciones s de mando
tnico. El conmutador tiene dos polcs o elementos de con-
mutacidn 54, 55 que ectdn acoplados mecdnicamente de modo
que se muevan sirultinesziente. El conjunto de conmutédéé
tiene dos terminales 55, 57 que extdn conectados s 168 e—
lémen%os de comuutacidn respectivos 54, 55, El termingl 56
est4 asegurado al conductor 2 del motor, ¥ el conductor 3
del motor estd asegurado al terminal 57. EL elemento con—
nutador 54 puede hacer contacto con el terminul 58 y con
el teruwinal 60 al tiempo que el elemento conmutador 55 pue-
de hacer contacto con el <terminal 59 o con el terwinal 61.
El terminal 56 est4 conectado ul terminal 33 del dispositivo
de commutador 31 y el terminal 61 estd conectado al termi-
nal 32 del disposifivo commutador 31. Los teruinales 59 v
60 estan interconectados y esthrn conectados tembién sl ter-
minal 27 de la bateria.

El conmutador biestable estd situado de modo que
serd operado por el nanguito 13 y el miewbro accionado 7.

Jurante el funcionamiento del dispositivo, cuando
se conecta el interruptor de encendido de un veniculo de
motor serd girado el Giepositivo commutador 31 a lu posicidn
ilustrada en la fig. 9, 7 si los elementos comautadores

54 y 55 entran en contacto con los teruinales 5&, 61, res-

- 18 -
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pectivamente, se cerrard un circuito en serie a través del
motor eléctrico 1, partiendo del termingl 29, extendiéndose

o trevdés del dispositivo conmutador 31 al terminal 58, lue-

zo a través del conuutador biestable al conductor 2 y el motor,

vy volviendo a través del conductor 3 y el conmutador bles-—
table al terminal 61 y al terminal 27 de la bateria. EL
motor eléctrico serd acclonado entonces en un sentido pre-
determinado de modo que el miembro gecionado 7 se mueva
hacia la izquerda, aplicindose el extremo del miembro ac—
cionado 7 con & conmubador biestable y haeciéndolo funcilonar
subsiguientenente.

4l funcionar el comautador plastable, los ele-
mentos de conuutacidn 54, 55 se wueven a'contacto con los
terminales 60, 59, respectivamente, y por tanto se interrun-
pe el circuito y no yunciona ya el motor 1. Cuando se des—
conecta el encendido. del vehiculo, se opera el dispositivo
comiutador 31 para conectar el terminal 32 al terminal
29, cerrando as{ otro circuito enm serie a través del motor
eléctrico 1, partiendo del terminal 29, pasando a través
del dispositivo commutador 31 al terminal 53, a través del
conmutador biestable y el conductor J3 gl motor volviendo
a truvés cel conductor 2, el comnutudor biestsble y el ter-—
minal 60 al terminal 27 de la bateria. ElL motor funcionard
entonces en el sentido opuesto hasta yue el manguito se

aplique con y opere al conzutador biestable, devolviéndolo

-19 -
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asi a su posicidn. originzl e inbercumpicndo por tanto el
circuito y haciendo que sedgbenga el motor 1.

Se comprenderd que aungue el presente invento se
ha descrito con referencia & realizaciones preferidas en las
que un couponente del vehiculo , %al como una coluwadis de la
direecidn o un 4rbol selector de velocidudss es encI&vadado
contra moviwiento por un cerrojo operauo por llave, éi‘pre—
sente invento puede utilizarse izualmente biew en vehiculos
que tengen un interruptor de control que funcicile 80—
lawente pure cerrsr los clrcultos gléctricos de un vehiculo;

Ha de entenderse Gtambién que puede proporcionsree
unz disposicidn de control superior menual en.caso Ge que
fglle el motor eléctrico de cualyulera de Llus realizaciones
descritas del invento. Tal control superior manual peraiti-
r{a conectar el suministro de combustible del vehiculo ma—
nualmente sélo despuds gue ha sido activado el dispositivo
operado por llave paru rebirar: gl tope de enclavumiento
de la columna de lu direccidn o del 4rbol selector de ve-
locidades, o de otro componente del veniculo. Un control
superior manual de esta cluse seris tal que el sistemé de
suinistro de combustible del vehiculo se desconectara antes
de que se hiciera funcionar el Gispositivo opebado por
llave para enclavar la coluamna de la direccidn o el &rbol

selector de velocidades u otro componente del vehiculo.
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adewds, ha de entenderse también que aungue el inven-
to se ha descrito con referencla a un. realizscidn en la que
une valvula conitrola el suministro de combustiple de un ve-
nfculo, puede coutrolarse el swministro de combugtible por
medios destinados & impedir que el combustible sea coupri-
wido en wu cilindro de un metor, por ejemplo, por medios
destinados & abrir las vdlvulas de escape de los cilindros
del motor.

fn la reslizscidn del invento iluetrada en la fig.
1, uns superficie el miewbro wecionado 7 es plana y, PoOr
tantb, un. parte del miembro sccionado tiene une secridn
treneversal no circular. Esta purte atraviess uilw abertura
confizursda en correspondencia dal alojamlento 12 pura
inpedir gue el miewbro [ zire cuzndo es hecho girsr el cubo
Ge Ha Ge entenderse tebién gque pueden odaptarse mnétodos alter-
nativos para irpedir el -iro del miembro 7. En particular, pue-

le wdupbarse unw partbe del alojamiento pars yue Sed adyacen~

o]

te =l miembro 7, teniendo esta parie de alojumiento un rebajo
o cunzl elargsudo en ella yue se extiende parulelo al eje ge0-

wétrico del miembro acclonado. Puede zlojarse en el rebajo
0 cunal una esplga O vistes0 CCrito gue se extienda perpen-
ticularizente desde el wiembro accionado, igpididnuose asi

el ~iro del miembro accilonado.
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fete solicitud cue corr.eponde wn la presentada
en Gran Dretaiu el 12 de Julio de 1972, bujo el ndmero
32659,/72 {Provisional) y 1Y de abril de 1973 (Gompleta),

se acoge a 1los benericlos del articulo 51 Gel vigente

5 Estatuto sobre lz Prppiedad Industrial. S

REIVINDSICACICONES

Los puntos de invencién propile y nueva gus se
presentun para que sean objeto d- est. solicitud de Patente
de Imnvencidn en Espaﬁa,'por VEL.TE zilos, son log que se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,- Un sistems de control de un vehiculo que cou-
prende un conmutador de control overudo maimmluente y un
dispositivo auxiliar destinuzdo a funcionar eb respuesta a la
sctuacidn del commutador de control, esbundo destinado
N dicho dispositivo wuxilisr a controlar un sietens de su~-

¥
ministro de cowmbustible de dicho v.hiculo, caracterizado por-
que dicho dispositivo auxiliar comprende un motor eléctrico
vy un miembro acclcnado por dicho motor eléctrico, siendo te
la disposicidn que el miembro sez accionudo & uia pogicidn

cuando dicho conmubzdor de combrol estd en una condicidn,

25 ¥ seuw acclonado a otra posicidén cuando dicho comautador
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de control se encuentre en otra condicidn.

03.- Un sistema segin la reivindicacion 18, carag
terizado porque dicho conmutador de control estd destinado
a ser operado simultdnesmente con un enclavamiento manual-
mente operable para bloquear contra movimiento un comboneg
te del vehiculo.

3a,- Un sistema segin la reivindicacidn 18 o
la 28, caracterizado porque el miembro accionado esta co-
nectado a una vidlvula de control incorporada eh el sistema
de suministro de combustible del vehiculo, estando Gesbtina-
da la vélvula de control a ser cerrada cuando dicho wiem-—
bro accionado esta en dicha primera posicién y a ser abier-
to cuando dicho miembro accionado se encuentra en dicha
posicidn.

42.- Un sistema segin un cualquiera de las
reivindicaciones 18, 22 o 3%, caracterizado porgue el
miembro accionado es un miembro roscado exteriormente, des-
tinado para ser accionado con fnima axial roscada inte -
riormente en una rueda dentada accionada por dicho motor.

52,~ Un sistema segin una cualquiera de las
reivindicaciones 1% a 48, caracterizado porgue estéan
previstos medios para controlar dicho motor, comprendiendo
dichos medios un miembro giratorio destinado a ser acclo-~
nado, estando provisto el wmiembro giratorio de medios de
conmubacidn eléctricos destinados a controlar dicho motor elecw -

trico.

-2%-
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6=.— Un sistema segln una cuslguiera de las

reivindicaciones 1% g 4%, caracterizado purque estdn previstos

medios para controlar dicho rotor, couprendido dichos me—

¢ios un conmutador bipolar, de dos direwiones, de mando tni-
co, destinado a ser acclionado entre dos poslclones en 65—
puesta al movimiento de dicho niembro accionado.

78, -Unsistens ses(n una cualquiera de las reivindi-
cuciones 128 a 3%, caracterizado porque dicho mlembroe accio-
nzdo puede ser desplazado en respuesta al movimiento de un
miemnbro giratorio gue es hecho girar por dicho motor, es-
tando constituido el miembro acclonado por un mienbre alar-
gado que estd conectado a dicho miembro giratorio 41 en un
punto sepurado del eje geoétrico de rotacidn de dicno
miembro giratorio.

2, Un sistema segtn la reivindicacién 72, carac-
serizado porgue dicho miewbro girutorio es hecho girar por
dicho mobtor mediante ung disposicién de rueda dentada heli-
coloidal.

98,-~ Un sisteums sesln una cualguiera de las reivin-
dicuciones 7& u 8%, caracterizado porque dicho miembro girato-
rio estd provisto de una leva destinada a ser hecha girar
simultdneemente por dicho miembro giratorio, teniendo dicha
leva dos partes de igual extensién angular, extendiéndose
una parte mis alld desge el eje geométrico de rotacidén de

diche leva que la -gptra parte, extendiéndose cada una de dichas
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partes de dicha superficie de leva en un arco angular de
aproximadamente 1802, estando previstos dos juegos de
contactos, apoyando uno de cada juego de contactos sobre
una superficie de leva de dicho miembro de leve, estando
situados los contactos de modo que un juego de contsctos
estard cerrado siempre que el otro juego de contactcs esté
abierto y viceversa, estando incluidos los contactos en

vn circuito eléetrico que controla dicho motor.

108,- "UN SISTEWA DE CONTROL DE UN VEHICULO"

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede repre-
sentado en los dibujos que se acompafian y con los fines

que se han especificado.

Esta llemoria consta de veinticinco hojas escritas

a mdquina por una de sus caras.

madria. 18 ¢°7, 1973

P'A.

Fernrefs ¢
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