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Este invento se refiere a un sistema para el con­
trol de un vehículo y , más particularmente, a un sistema 

de inmovilización de un vehículo adecuado para uso con 
un vehículo que tenga un interruptor eléctrico general u 
otro interruptor de control eléctrico operado manualmente, 

y en el que suministre al motor un combustible líquido 

o gaseoso.
Actualmente, muchos vehículos están provistos ’ 

de un interruptor de control operado por llave tal como 
un interruptor general eléctrico o de encendido que está 
destinado a funcionar para cerrar los circuitos eléctri­

cos en un vehículo. El interruptor de control operado por 
llave puede estar destinado también a operar el motor de 
arranque del vehículo. Muchos de tales interruptores o- 
perados por llave están incorporados en un dispositivo o- 
perado por llave están incorporados en un dispositivo o- 
perado por llave que incluye un resalto de bloqueo desti­
nado a aplicarse a un componente del vehículo y a bloquear 

contra movimiento tal compenente, tal como la columna de la 

dirección , la palanca de cambios o un árbol selector de 
velocidades, mientra el interruptor de control se encuen­

tra en la posición "desconectada".

Un objeto de este invento es proporcionar un 
sistema de control de un vehículo en el que el suminis­

tro de combustible al motor de un vehículo se controle 
en respuesta a la actuación del interruptor general elec-
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trico o de otro interruptor de control.
Una realización preferida del invento compren­

de un sistema en el que, siempre que se haga funcionar 
el bloqueo de un vehículo para enclavar la columna de 
dirección del vehículo, se controlará el suministro de 

combustible al motor del vehículo para impedir que se 

ponga en marcha el vehículo. Así, no es posible arran­

car el motor de un vehículo mientras esté bloqueada Ja 

columna de la dirección.
El invento se refiere a un sistema . de con­

trol de un vehículo que comprende un interruptor de con­
trol operado manualmente, y un dispositivo auxiliar des­

tinado a funcionar en respuesta a la actuación del in­
terruptor de control , estando destinado dicho disposi­
tivo auxiliar a controlar un sistema de suministro de 

combustible de dicho vehículo.
El invento se caracteriza porque dicho dispo­

sitivo auxiliar comprende un motor eléctrico y un miem­
bro accionado con dicho motor eléctrico , siendo tal la 
disposición que el miembro sea accionado hasta una posición

cuando dicho interruptor de control se encuentra en u~ 
na condición, y sea accionado a otra posición cuando di­

cho interruptor de control está en otra condición.

En esta memoria, se pretende indicar con la 
expresión "sistema de suministro de combustible" el sis-
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tema mediante el que se introduce combustible en un mo­

tor y se prepara ésta para su encendido. Ha de enten­
derse que cualquier medio para impedir la introducción o 
la preparación del combustible puede considerarse como 

5 un control del sistema de suministro de combustible;-*Bñ
particular, se piensa en ,los medios que impiden que._el 
combustible sea comprimido ( es decir, medios para abrir 

las válvulas de escape de un cilindro).
Con el fin de que pueda comprenderse más fácil- 

10 mente el invento y de modo que puedan apreciarse otras
características del mismo, a continuación se describirán 

realizaciones de sistema de control de un vehículo de 
acuerdo con el invento, a modo de ejemplo, con referencia 

a los dibujos adjuntos, en los que;
15 la fig. 1 es una vista en perspectiva, parcial­

mente en sección, de una realización del invento;
la fig. 2 es una vista en perspectiva de la rea­

lización de la fig. 1 en una posición alternativa;

las figs 3 a 5 son diagramas de circuito esque- 

20 mático de un circuito que forma parte de la realización
ilustrada en las figs. 1 y 2 en distintas posiciones;

la fig. 6 es uns vista lateral de otra rea­

lización de un sistema de control de un vehículo de 

acuerdo con el invento;
25 la fig. 7 es una vista en alzado de la reali-

'h-



5

10

15

20

25

1Q

% \ &  ^

zación de acusado con el invento ilustrada en la fig. 6, 

la fig. 8 es una vista en planta de la reali­

zación del invento ilustrada en las ,figs. 6 y 7; y
la fig. 9 es un diagrama de circuito esquemá­

tico que forma parte de otra realización del invento que es, 

en general, similar a la realización ilustrada en-las 

figs. 1 y 2 .
Refiriéndonos a las figs. 1 y 2, un motor eléctri­

co que tiene conductores eléctricos 2 y 3 esta provisto de 
un niñón 4 que engrana con una rueda dentada 5 que esta 

provista de un cubo 6 roscado -interiormente. Previsto 
dentro del cubo roscado interior 6 hay un miembro accio­
nado 7 roscado exteriormente, que puede moverse longitu - 
dinalmente, que está asegurado al alma interior 8 de un 
cable Bowden 9 por medio de un tornillo prisionero 10 que 

atraviesa parte del miembro accionado 7 y se aplica a una 

narte del alma 8. El cubo 5 esta montado a rotación en 
unecojinete 11 que esta montado en un alojamiento 12. Pre_ 
visto en una parte del alma del cable 8 hay un manguito 13 
que está asegurado a él por medio de un tornillo prisio­

nero 14.

El cable Bowden 9 está asegurado en cada extre­

mo del mismo por medio de abrazaderas 15 y lo, y Ia Par~

'te terminal del alma 8 del cable Bowden está asegurada
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a una palanca pivotante 17 por medio de un vastago 18. La 

palanca 17 está cargada por medio de un muelle 19 y está 
montada a pivotamiento en torno a un punto de pivote 20.
La palanca 17 está, destinada a controlar una válvula de com

 ̂ bustible del vehículo.
Montado junto a una parte del alma del cable 

Bowden 8 , entre el manguito 13 y el extremo del mie.mbro ac­
cionado 7 , hay un miembro de interruptor giratorio 21 

provisto de un miembro giratorio 22 q_ue tiene una espiga 
1 o 23 extendiéndose desde el, estando destinada la espiga

23. a aplicarse con el manguito 13 o con el extremo del 
miembro 7. La función del miembro giratorio 22 se descri­
birá con más detalle en lo que sigue haciendo referencia 

a las figs. 3 a 5.
Refiriéndonos ahora a las figs. 3 a 5, el mo­

tor 1 con el piñón 4 se representa conectado por los dos 

conductores eléctricos 2,3 a terminales 24,25, respecti­

vamente, que están situados junto al miembro giratorio 
22. Otro terminal 26 situado junto al miembro giratorio

20 2 2.estácconectado directamente a un terminal 27 de la
batería 28, estando conectado el otro terminal 29 de la 
batería 28 a un terminal 30 de un dispositivo conmutador 

31 asociado con el interruptor de ignición de un vehículo 
de motor. El dispositivo de conmutación 31 tiene otros 

25 dos terminales 32, 33, que están conectados a terminales
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34, 35 situados junto al miembro giratorio 22. El miem­
bro giratorio está provisto de tres partes conductoras 
36, 37, 38. El propósito de estas partes se explicará 

ttbs adelante.
; Durante el funcionamiento del dispositivo, cuando

se cierra el interruptor de. encendido del vehículo, es 

activado el motor eléctrico 1 para impulsar el miembro 
accionado 7, moviendo así a la palanca 17 de control de 

la válvula de combustible para suministrar combustible 

0 al motor del vehículo, siendo tal la disposición que
cuando se desconecta el encendido, es actuado de nuevo 

el motor eléctrico 1 para mover al miembro accionado 7 
con el fin de retirar la palanca 17 de control de la 
válvula de combustible a su posición original, desconec- 

15 tando por tanto el suministro de combustible al vehículo.
La fig. 3 de los dibujos representa otra dispo­

sición de circuito cuando acaba de conectarse el encen­
dido, estando el aparato entonces en la posición ilustra­

da en la fig. 2. Puede verse que el dispositivo conmu - 

2Q tador 31 asociado con el encendido esta situado para co­

nectar los terminales 30 y 33 y, por tanto, se completa 

un circuito en serie desde el terminal 29 de la batería 
a través de los terminales 30 y 33 del dispositivo con­

mutador 31, y a través de ^os terminales 35 y 24 al mo- 

25 tor eléctrico 1 y a través de los terminales 25 y 26
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volviendo al terminal 27 de la batería 28. Por tanto, puede 
verse que el motor eléctrico 1 sera accionado en un sentido 

predeterminado y que el sentido es tal que el alma 8 del 
cable Bowden se moverá hacia la izquierda, como se mues­

tra en la fig. 1 . la palanca 17 será hecha pivotar eá
« * ► •

sentido levógiro y tal movimiento de la palanca 1 7-abrirá 
la válvula de control del combustible, conectarlo así el 

suministro de combustible al vehículo, y el aparato esta­

rá entonces en la posición representada en la fig. 2.
Cuando el extremo del miembro accionado 7 se aplica a la 
espiga 23 que sobresale del miembro giratorio 22, éste se­

rá movido en la dirección indicada por la flecha 39 como 

se representa en la fig. 3 y, Por tanto, se obtiene el 
circuito ilustrado en la fig. 4* Puede verse que cuando 
el miembro giratorio 22 es desplazado, la parte conductora 

38 conectará los terminales 26 y 24, la parte conductora 

37 conectará los terminales 34 y 25 y la parte conducto­
ra 36 no conectará ninguno de los terminales. Similarmente 
puede verse que no habra parte conductora alguna en contac­

to con el terminal 35 y, así, se interrumpe el circuito en

serie entre la batería y el motor 1 y éste no girara ya 

más. Esta es la condición ilustrada en la figura 4
Cuando se desconecta el ¿ncendido del vehículo, 

los terminales 30 y 32 serán conectados por el disposi­
tivo conmutador 31 y, por tanto, se completará de nuevo 
un circuito en serie entre la batería y el motor eléctri­

co 1 , siendo éste el circuito ilustrado en la fig. 5«



El circuito en serie se extenderá desde el terminal 29 a 

través de los terminales 30 y 32 y luego a través de los 

terminales 34 y 25, por medio del conductor 3 al motor 
eléctrico 1 y luego por el conductor 2 al terminal 24 a 
través del terminal 26, al terminal 27 de la batería 28.
De este modo, puede verse que circulara una corriente conti_ 

nua a través del motor eléctrico 1 en sentido opuesto a 
aquél en que es hecha circular una corriente a su través 

cuando se cerrará el primer circuito en serie y, por 
tanto, puede verse que el motor eléctrico 1 girara en 
sentido opuesto. Así sera desplazado el miembro acciona­

do 7 de modo que el alma del cable Bowden se mueva hacia 
la derecha como se muestra en las figs. 1 y 2, haciendo 
pivotar por tanto la palanca de control de la válvula de 
combustible en sentido dextrógiro y cerrando así la vál­
vula de control de combustible desconectando el siministro 

de combustible del vehículo, siendo esta la posición indi­
cada en la fig. 1 de los dibujos. El motor continuará fun­

cionando hasta que el manguito 13 se aplique a la espiga 
23 y haga girar el miembro giratorio::22 devolviendo asi

al miembro giratorio 22 a la posición que se representa en 

la fig. 3. Puede verse que.cuando esto ocurre, el circuito 
en serie a través del motor eléctrico se interrumpe y el 
circuito sólo puede volverse a completar cuando se vuelve 
a llevar de- nuevo a la posición de conexión del disposi—
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tivo de conmutación.
El manguito 13 está asegurado al alma del cable 

Bowden 8 por medio de un tornillo prisionero asi el posi— 
cjonamiento del manguito 13 puede ajustarse para permitir 

la consecución de longitudes de carrera de funcionamiento 

variables. El muelle de tensión 19 está provisto para- ase­
gurar la suavidad de funcionamiento y para asegurar que 

exista una tensión constante aplicada al cable Bowden 8 , 9* 
Puede verse que al utilizar esta realización del 

invento, tan pronto como se desconecta el encendido, el 
motor eléctrico funcionara para cortar el suministro de com 

bustible al vehículo, mientras que tan pronto se conecte 
el encendido otra vez el motor eléctrico funcionará de 
nuevo para completar el suministro de comoustiole al vehí­

culo.
En una realización alternativa ilustrada en las fig. 

6 a 8, un sistema de control de un vehículo incluye un 

dispositivo operado por llave que comprende un interruptor 

de control (no representado ) tal como un interruptor de 
control general eléctrico, operado por llave, o un interrup­

tor de encendido operado por llave, teniendo el interruptor 

dos posiciones que pueden domominarse posición de "conexión" 
y de "desconexión". El dispositivo operado por llave inclu­

ye un bloqueo que tiene un tope de enclavamiento destinado 
a aplicarse con y a enclavar contra movimiento un componen—
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■fce del vehículo, tal como el volante, la. palanca ce cam­
bios o un árbol selector de velocidades, cuando el inte­
rruptor del dispositivo operado por llave se encuentra 

en la posición de "desconexión’1.
Está previsto un dispositivo auxiliar de cor­

te de la alimentación de.combustible que comprende un ti­
lo j amiento 40 de sección transversal sustancialmente.en ü, 

que tiene un miembro giratorio 41 que se extiende paralelo 

a la parte de base de la U y que está soportado en dmcha 
base por un eje 42 que está montado en cojinetes 43 situa­
dos en dicha parte de base. La periferia 44 del miembro 
giratorio 41 está engranada y está previsto un motor eléc­
trico 45 montado en uno de los brazos del alojamiento 40 

de sección en U, teniendo dicho motor un árbol 46 que es 
accionado por tanto y que lleva una rueda dentada de hu­
sillo 47, estando situada dicha rueda dentada de husillo 
para engranar mutuamente con los dientes de la periferia 
44 de dicho miembro circular 41. Así, al activarse el mo­
tor 45, la rueda dentada de husillo 47 acciona al miembro

giratorio 41 con un movimiento de rotación.
üonectado al miembro giratorio en un punto ti­

le jado del eje geométrico de rotación del mismo hay un 
miembro alargado 48 en forma de un vastago operativo que 

está conectado a una válvula (no representada) del sis­
tema de suministro de combustible del vehículo. Tal val—
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vula puede estar incorporada en la lomba de combustible y, 

por tanto, el vastago operativo 4b puede estar conectado a u 

na palanca de accionamiento de válvula de la bomba de com­
bustible. La válvula es tal que cuando el miembro giratorio

41 se encuentra en una posición predeterminada, el vástago
« •• * *

operativo sirve para "cerrar" el suministro de combusti­
ble al motor del vehículo, mientras que cuando el miembro 
giratorio es hecho girar en un ángulo de 1802 desde dicha 
primera posición predeterminada a una segunda posición pre- 

10 determinada, el vastago de accionamiento sirve para "abrir"
el sistema de suministro de combustible del vehículo. Por 
tanto, ajustando la posición del miembro giratorio 41, pue­
de "abrirse" y "cerrarse" el suministro de combustible.

El miembro giratorio 41 está provisto de un miern- 

15 bro de leva 49 que tiene el mismo eje geométrico de rota­
ción que el miembro giratorio y que está formado en torno 
al eje 42 en el que está soportado el miembro giratorio 41. 

El miembro de leva 49 tiene dos partes 50, 51 cada una de 
las cuales se extiende en un ángulo de arco de sustancial-

20 mente l£0 2, siendo una parte 51 de menor extensión radial

que la otra parte 50.
Están previstos dos pares de contactos 52, 53 que 

están montados en el brazo del alojamiento 40 en ü que no 
soporta el motor eléctrico 45- Un contacto de cada par de 

25 contactos es un contacto elástico que esta destinado a
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aplicarse en dicho miembro de leva 49 y a ser movido 
por él. Cada uno de estos contactos elásticos está si­
tuado y colocado de tal modo que cuando está tocando la 
parte 50 de la superficie de leva de mayor extensión radial,

5 el par de contactos está cerrado mientras que, cuando esta,

tocando la parte 51 del miembro de leva de menor extensión 

radial, el par de contactos está abierto. Los gres de con­
tactos 52, 53 están situados en posiciones diametralmente 

opuestas con respecto al miembro de leva de moao que uno 
u otro de los pares de contacto estará siempre cerrado, y 
el par restante de contactos estara siempre abierto, es­

tando determinado el par particular de contactos que está 
cerrado por la posición angular del miembro de leva 49»

Los pares de contactes 52,53 están incluidos en 
15 ei circuito de control eléctrico del motor eléctrico 45, y 

un contacto de cada uno de los pares de contactos es ali­

mentado al circuito de suministro del motor. El otro con­
tacto de cada uno de los pares de contactos esta conectado 
al interruptor de control y la deposición es tal que el 

20 contacto de uno de los pares de confectos esta activado cuando 
el interruptor de control está en la posición "conectada", 

mientras que el contacto del otro par de contactos esta ac ti 

vado cuando el interruptor de control está en la posición 
"desconectada". Así, si el par de contactos que esta exci—

25 tado cuando el interruptor de control está puesto en"co -
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nexión" está cerrado, será activaHo el motor 45 y el miem­
bro giratorio 41 será hecho girar basta que el miembro de 

leva 49 lia girado en una extensión angular tal que la parte 
del miembro de leva de menor extensión radial 51 esté en 
aplicación con el contacto móvil del par de contactos'que 
se está considerando, abriendo así los contactos e int^rrum 

piendo el circuito de suministro del motor eléctrico-459 de­
teniéndose así el motor eléctrico.

SI segundo par de contactos incluye un contacto 
que está conectado al circuito de suministro eléctrico 
para¿L motor eléctrico, estando conectado el otro de dichos 
contactos al interruptor de control, siendo tal la disposición 
que dicho contacto esté activado cuando el interruptor de 
control está en la posición de "desconexión", ¿sí, si estos 
contactos estuvieran cerrados cuando el interruptor de con­

trol esté puesto en "desconexión" el motor eléctrico será 
activado y el miembro giratorio 41 será hecho girar hasta 

que la parte del miembro de leva 49 de menor extensión 
radial 51 esté en aplicación con el contacto móvil del par 
de contactos que se está considerando, interrumpiéndose asi 
el circuito que suministra energía eléctrica al motor eléc­
trico y provocando, por tanto, la detención ael motor electri 

co.
Eh el funcionamiento del dispositivo, un conductor 

del vehículo insertará una llave en el interruptor de control
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eléctrico general y girará la llave hasta la posición de 

"conexión", cerrando así los circuitos eléctricos del ve­

hículo, y retirando el tope de enclavamiento de la columna 
de dirección, del árbol selector de velocidades o de otro 

5 componente del vehículo. Simultáneamente, el primer par de
contactos 52 será desactivado. Como se explicará en lo que 
sigue, el dispositivo de control auxiliar estará inicialmen­

te en una posición tal que el vastago de accionamiento esta­

rá situado para "cerrar" el suministro de combustible al mo- 

10 tor mientras el primer par de contactos 52 esté cerrado,
Al excitarse el primer par de contactos 52, será ac­

tivado el motor eléctrico 45 y será hecho girar por tanto el 

miembro giratorio 41. Í¡1 contacto móvil del primer par de 
contactos 52 entrará en aplicación con la parte 50 del miem- 

15 bro de leva 49 de mayor extensión radial, extendiéndose di­
cha parte 50 del miembro de leva en un ángulo de arco de un 
sustancialmente 1802, moviendo por tanto el punto de conexión 

del vástago de accionamiento 48 con el miembro giratorio 41 
a una posición que esté diametralmente opuesta a su posi- 

20 ción original. Tal movimiento tiene como resultado un mo­
vimiento del vástago de accionamiento 48 que sirve para 
abrir el suministro de combustible del vehículo al motor.

25
- 15 -
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Sel este punto, el contacto móvil del primer par de contac­
tos 52 se aplica con la parte 51 ¿Leí miembro de leva 49 de 
menor extensión radial abriendo por tanto el primer par 
de contactos 52 y deteniendo el motor eléctrico 45- Si­

multáneamente , el contacto móvil del segundo par de 
contactos 53 se aplica con la parte 50 del miembro da .le­
va 49 de mayor extensión radial, cerrando por tanto 'el se­
gundo par de contactos 53. Así, girando la llave a la po­
sición "conectada", el conductor del vehículo ha cerrado los 
circuitos eléctricos del mismo, ha desbloqueado y liberado 
un ucomponente del vehículo que estaba previamente encla­
vado contra movimiento y también ha "abierto11 el suministro 

de combustible al motor del vehículo.
Al d-.ener el vehículo, el conductor puede girar la 

llave a la posición de "desconexión" y será activado un con­
tacto del segundo par de contactos 53. Al segundo par de 
contacuos está en la posición cerrada, como antes se ha 
descrito, y por tanto el motor eléctrico 45 sera activado 
y será hecho girar por tanto el miembro giratorio 41. be 
nuevo, el motor hará girar al miembro rotativo en un ángulo 
de 1802 hasta que el contacto móvil del segundo par de

contactos 53 se aplique, así, con la parte 51 del miem­
bro de leva 49 de menor extensión radial, abriendo por tan­
to dicho segundo par de contactos 53 e interrumpiendo el 

circuito de alimentación al motor eléctrico 45* En este

16 -
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momento, el vástago de accionamiento 48 es devuelto a bu 
posición inicial original “cerrando” por tanto el sumi­
nistro de combustible y también un contacto del primer 
par de contactos 52 se aplica con la parte 50 del miembro 

de leva 49 de mayor extensión radial, cerrando por tanto 

diodo primer par de contactos, así, al girar la Uave a la 
posición de "desconexión" el conductor del vehículo ha 
interrumpido los circuitos eléctricos del mismo, ha ehola- 
vado contra movimiento un componente del vehículo tal co­

mo la columna de dirección y también ha «cerrado" el suminis­
tro de combustible del mismo, al tiempo que devuelve el 
dispositivo auxiliar a su posición de partida original.

La fig.9 representa un diagrama de circuito que 

corresponde parcialmente a los diagramas de circuito 
fi,.s. 3 a 5. Se utilizan los mismos números ae referencia 
para partes similares de los diagramas de circuito de las

figs. 3 a 5 y de la
El diagrama del circuito de la íig- 9 ilustra 

la batería 2 6, el dispositivo conmutador 31 asociado con 
el interruptor de encendido de un vehículo de motor eléctri­

co l que tiene un pitón 4 destinado a activar un miembro 
para controlar el suministro de combustible de un vehículo 
de motor. Todos estos componentes son los mismos que los 
componentes correspondientes de la realización del inven­

to descrita con referencia a las figo. 1 a 5.

17 -



Conectado en el circuito de la íig. 9 entre el

10

15

20

dispositivo conmutador 31 y si motor eléctrico 1 hay un 
conmutador biestable bipolar, de aos direcciones , de mando

mutación 54, 55 que están acoplados mecánicamente de'modo 
que se muevan simultaneámente. El conjunto de conmutador 
tiene dos terminales 5b, 57 que están conectados a lose- 
1ementos de conmutación respectivos 5 4 , 55 . El terminal 56 

está asegurado al conductor 2 del motor, y el conductor 3 

del motor esta asegurado al tei’minal 57* El elemento con­
mutador 54 puede nacer contacto con el terminal 58 y con 
el terminal 60 al tiempo que el elem.ento conmutador 55 pue­
de hacer contacto con el terminal 59 o con el terminal 61. 
El terminal 58 esta conectado al terminal 33 del dispositivo 
de conmutador 31 y el terminal 61 está conectado al termi­
nal 32 del dispositivo conmutador 31. Los terminales 59 y 
60 están Ínterconectados y están conectados también al ter­
minal 27 de la batería.

El- conmutador biestable está situado de modo que 
sera operado por el manguito 13 y el miembro accionado 7 »

durante el funcionamiento del dispositivo, cuando 
se conecta el interruptor de encendido de un vehículo de 
motor será girado el dispositivo conmutador 31 a la posición 
ilustrada en la fig. 9, y si los elementos conmutadores 
54 y 55 entran en contacto con los terminales 58, 61, res­

u m e  o El conmutador tiene dos polos o elementos de con-
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pectivamente, se cerrará un circuito en serie a través del 

motor eléctrico 1, partiendo del terminal 29, extendiéndose 
a través del dispositivo conmutador 31 al terminal 58, lue­
go a través del conmutador biestable al conductor 2 y el motor, 
y volviendo a través del conductor 3 y el conmutador Dies­

table al terminal 61 y al terminal 27 de la batería. EL 
motor eléctrico será accionado entonces en un sentido pre­

determinado de modo que el miembro accionado 7 se mueva 
hacia la izquerda, aplicándose el extremo del miembro ac­
cionado 7 con eL conmutador biestable y haciéndolo funcionar 

subsi gui ent ern ente.
mi funcionar el conmutador b1 estable, los ele­

mentos de conmutación 54, 55 se mueven a contacto con los 
terminales 60, 5 9, respectivamente, y por tanto se interrum­
pe el circuito y no funciona ya el motor 1. Cuando se des­
conecta el encendido.-del vehículo, se opera el dispositivo 

conmutador 31 para conectar el terminal 32 al terminal 
2 9, cerrando asi otro circuito un serie a través del motor 
eléctrico 1, partiendo del terminal 29, pasando a través 

del dispositivo conmutador 31 al terminal 59, a través del 
conmutador biestable y el conductor d al motor volviendo 
a través ael conductor 2, el conmutador biestable y el ter­

minal 60 al terminal 27 de la batería. El motor funcionara 
entonces en el sentido opuesto hasta que el manguito se 
aplique con y opere al conmutador biestaole, devolviéndolo
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así a su posición, original e interrumpiendo por tanto el 
circuito y haciendo que se detenga el motor 1.

Se conprenderá que aunque el presente invento se 
ha descrito con referencia a realizaciones preferidas en las 

- que un componente del vehículo , tal como una columna de la
direeción o un árbol selector de velocidades es ene lev filado 
contra movimiento por un cerrojo operauo por llave, él pre­
sente invento puede utilizarse igualmente oie¿¿ en vehículos 
que tengan un interruptor de control que funcione so~.

”10 lamente pare. cerrar loo circuitos eléctricos de un vehículo.
Ha de entenderse también que puede proporciónense 

una disposición de control superior manual en.caso de que 
falle el motor eléctrico de cualquiera de las realizaciones 
descritas del invento. 'Tal control superior manual permiti- 

15 ría conectar el suministro de combustible del vehículo ma­
nualmente sólo después que ha sido activado el dispositivo 

operado por llave para retirar: el tope de enclavamiento 

de la columna de la dirección o del árbol selector de ve­
locidades, o de otro componente del vehículo. Un control

20
superior manual de esta clase seria tal que el sistema de 
suministro de combustible del vehículo se desconectara antes 
de que se hiciera funcionar el dispositivo opehado por 
llave para enclavar la columna de la dirección o el árbol 

25 selector de velocidades u otro componente del vehículo.
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además, ha cíe entenderse también que aunque el inven 

bo se ha descrito con referencia a un., realización en la que 
una válvula controla el suministro de combustible de un ve­
hículo, puede controlarse el suministro de combustible por 
medios destinados a impedir que el combustible sea compri­

mido en un cilindro de un motor, por ejemplo, por medios 
destinados a abrir las válvulas de escape de los cilindros

del motor.
En la realización del invento ilustrada en la iig. 

1, nm. superficie uel miembro accionado 1 es plana j, por 

tanto, uno parte del miembro accionado tiene una sección 
transversal no circular. Esta parte atraviesa una abertura

configurada en correspondencia del alojamiento 12 para 
impedir que el miembro Y eire cuando es hecho girar el cubo 
6. Ha de entenderse también que pueden adaptarse métodos alter­

nativos para impedir el s-.iro del miembro 7. En particular, pue­
de adaptarse una parte del alojamiento para que sea ads-acen­
te al miembro 7 , teniendo esta parte de alojamiento un rebajo 
o canal alargado en ella que se extiende paralelo al eje geo­
métrico del miembro accionado. Puede alojarse en el rebajo 

o canal una espiga o vastago corto que se extienda perpen- 

cularmente desde el miembro accionado, impiuienuose así

el f-iro del miembro accionado.
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Esta solicitud oue corresponde a la presentada 

en Gran Bretaña el 12 de Julio de 19 f2, bajo el numero 
32659/72  (Provisional) y 19 de Abril de 1973 (Completa), 
se acoge a los beneficios del articulo 51 bul vidente 

Estatuto sobre la Prppiedad Industrial.

10
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20
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RISYIKQICUiGIGHES

Los puntos de invención propia y nueva que se 
presentan para q.ue sean objeto de este, solicitud de Patente 
de Invención en España, por YEL/rn anos, son los q_ue se

recogen en las reivindicaciones siguientes:
±a.~ Un sistema de control de un veliículo que com­

prende un conmutador de control operado mainalmente y un 
dispositivo auxiliar destinado a funcionar en respueo i>n a la

actuación del conmutador de control, estando destinado 

dicho dispositivo auxiliar a controlar un sistema de su
ministro de combustible de dicho vehículo, caraooeri¿<a.do por 
q_ue dicho dispositivo auxiliar comprende un motor eléctrico 
y un miembro accionado por dicho motor eléctrico, siendo tal 
la disposición que el miembro sea accionado a una posición 
cuando dicho conmutador de control esta en una condición, 
y sea accionado a otra posición cuando dicho conmutador

22



de control se encuentre en otra condición.
2 Un sistema según la reivindicación l9, carao 

terizado porque dicho conmutador de control está destinado 
a ser operado simultáneamente con un enclavamiento manual­
mente operable para bloquear contra movimiento un componen 

te del vehículo.
3^.- Un sistema según la reivindicación l9 o 

la 2§, caracterizado porque el miembro accionado está co­

nectado a una válvula de control incorporada eh el sistema 

0 de suministro de combustible del vehículo, estando destina­
da la válvula de control a ser cerrada cuando dicho miem­
bro accionado está en dicha primera posición y a ser abier­

to cuando dicho miembro accionado se encuentra en dicha 

posición.
- 4§.~ Un sistema según un cualquiera de las

reivindicaciones l9, 2§ o 3§, caracterizado porque el 
miembro accionado es un miembro roscado exteriormente, des­

tinado para ser accionado con anima axial roscada inte 
0 riormente en una rueda dentada accionada por dicho motor.

53.- Un sistema según una cualquiera de las 
reivindicaciones 1® a 4§, caracterizado porque están 
previstos medios para controlar dicho motor, comprendiendo 

dichos medios un miembro giratorio destinado a ser accio­
nado, estando provisto el miembro giratorio de medios de 

25 conmutación eléctricos destinados a controlar dicho motor eléc.

trico.

23-
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6-.- ün sistema según una cualquiera de las 
reivindicaciones la a4a, caracterizado porque están previstos 

medios para controlar dicho motor, comprendido diclios me­
dios un conmutador bipolar, de dos direcciones, de mando uni- 

- co, binado a ser accionado entre dos posiciones eñ res­
puesta al movimiento de dicho miembro accionado.

7 §.—Unsistema según una cualquiera de las reivindi­

caciones 1§ a 33, caracterizado porque dicho miembro accio­
nado puede ser desplazado en respuesta al movimiento de un 

10 miembro giratorio que es hecho girar por dicho mobor, es­
tando constituido el miembro accionado por un miembro alar­
gado que está conectado a dicho miembro giratorio 41 en un 
punto separado del eje geométrico de rotación de cieno 

miembro giratorio.
IPj ga,_ Un sistema según la reivindicación 7-, carac­

terizado porque dicho miembro giratorio es hecho girar por 
dicho motor mediante una disposición de rueda dentada heli- 

coloidal.
g&._ Un sistema según una cualquiera de las reivin- 

20 dicaciones 7§ u 8 ,̂ caracterizado porque dicho miembro girato­

rio está provisto de una leva destinada a ser hecha girar 

simultáneamente por dicho miembro giratorio, teniendo dicha 
leva dos partes de igual extensión angular, extendiéndose 
una parte más allá desús el eje geométrico de rotación de 
dicha leva que la-gira parte, extendiéndose cada una de dichas
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partes de dicha superficie de leva en un arco angular de 
aproximadamente 180S, estando previstos dos juegos de 
contactos, apoyando uno de cada juego de contactos sobre 

una superficie de leva de dicho miembro de leva, estando 
situados los contactos de modo que un juego de contactos 

estará cerrado siempre que el otro juego de contactes está 
abierto y viceversa, estando incluidos los contactos en 

un circuito eléctrico que controla dicho motor.
IOS.- "UN SISTEMA DE CONTROL DE UN VEHICULO"

Tal j  como se ha descrito en la Memoria que antecede repre­

sentado en los dibujos que se acompañan y con los fines 

que se han especificado.
Esta Memoria consta de veinticinco hojas escritas 

a máquina por una de sus caras.

Madrid. 10  f * ", 1973
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