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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencidén se refiere a una unidad de inyec
tor de combustible del género que comprende un dérgano val
vular montado en una caja valvular, teniendo el érgano -
valvular un cabeza gue puede cooperar con un asiento de-
finido en la caja, medios eldsticos que actian para for-
zar la cabeza hacia el contacto con dicho asiento por lo
que se impide la circulacién de combustible desde una en
trada a una salida, siendo el érgano valvular movible por
la presidén de combustible contra la accién de los medios
eldsticos para permitir la circulacidén de combustible deg

de la entrada hacia la salida. — = = = = = = = = = = = = =

El objeto de la invencibn es proporcionar tal

unidad de inyector de forma simple y conveniente. - - - -

Segn la invencién, en una unidad de inyector
del género especificado, se proveen medios de ranura en
la cabeza del Srgamo valvular, a través de los cuales tig
ne lugar circulacién de combustible cuando el Srgano val
vular es abierto por el combustible bajo presién, aumen-—
tando el 4rea efectiva de accién transversal de los medios
de ranura az medida que se mueve el 6rgano'valvular, hasta
un velor méximo, estando constituidos los medios de ranu-

ra de tal forma que se fomente la turbulenciaz del combus-—
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tible corriente abajo del Srgano valvular.

Segén otra caracterfstica de la invencidn, después
de que el 4rea efectiva de seccidn transversal de las ranu-
ras ha alcanzado un valor méximo, el Srgano valvular puede
moverse en una cantidad adicional y, durante este movimien-
to, la proporcién de la circulacién total de combustible gque
circula a través de dichos medios de ranura disminuye progre

givamente, = = = = « = = = . - - - - B

Un ejemplo de un inyector de combustible segin la

invencién se describird ashora con referencia a los planos

anexos, en los Cuales: = « = = = = = = = = = = - . - - - - -

La Figura 1 es un alzado lateral en seccién del in

yvector que ilustra el Srgano valvular en dos posiciones, y

lLas Figuras 2, 3 y 4 ilustran vistas ampliadas de-
una parte de inyector de la Figura 1 con el drgano valvular

en diferentes posiciongs, = — = = = = = = = = % w - - - = -

Con referencia a la Figura 1 de los planos se pro
vee un cuerpo alargado 10 en uno de cuyos extremos queda de
finida una cavidad cilindrica 11 que comunica con una entra
da (no ilustrada) de combustible. La entrada de combustible,
en servicio, estd conectada a una bomba de inyeccidén de com
bugtible y el cuerpo 10 estd construido de modo que pueda

montarse dentro de la pared de una cémara de combustidn del
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Montada dentro de la cavidad 11 se halla una caja

12 de vélvula que tiene, en un exbremo, una pestafia ensan~
chada 13 que estd posicionada contra un escaldn definido en
el cuerpo. Ademis, cerrando el extremo abierto de la cavidad,
se halla una punta 14 en la que estéd prevista una pluralidad
de salidas 15 de combustible a través de las cuales se diri-
ge combustible hacia la camara de combustién del motor co-
rrespondiente. Convenientemente, la punta estd mantenida en
cooperacidn hermética con la pestafiz y ambas estén retenidas
con respecto al cuerpo por deformacidn de la parte extrema

del cuerpo 10 = = = = = = = = = « - ~ R R

La caja 12 estd provista de un orificio central 16
en el gque estd montado deslizantemente el védstago 17 de un
$rgano valvular. EL érganovalvular incluye una cabeza 18
que es cénica hacia afuera y que estd situada en un extremo
del védstago 17, siendo el véstago 17, en este extremo, de me
nor didmetro y constituyendo, con la pared del orificio 16,
un espacio anular que comunica con la cavidad 11 por medio
de una pluralidad de pasos radiales 19. La caja define un
asiento 20 ednico hacia afuera para cooperar con la cabeza
18 del Srgano valvuler a fin de impedir que circule combus-
tible hacia las salidas 15. EL asiento tiene un 4ngulo inclui
do mayor que la parte cénica de la cabeza de modo que se es
tablece contacto lineal, como se indica en 27, entre la ca-
beza y el asiento. Ademds, el dSrgano valvular estd forzado
por un resorte helicoidal 21 de compresidén que, por un extre
mo, se apoya contra un escalén definido en la periferia ex-

terior de la caja y que, por su otro extremo, se apoya con-
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tra un tope 22 fijado al véstago 17 de la vélvula, - — — - —

En el extremo mis ancho del asiento 20 se halla
formada, en la caja, una cdmars cilindrica 23 que se abre
hacia una cédmara 24 de salida definida por la punta 14, de
la que se extienden las salidas 15. Ademds, la cabeza 18 del
drgano valvular estd provista de una parte cilindrica com-
plementaria 25 que, en la posicidén cerrada del érgano valvu
lar, segin se ve a la izquierda de la Figura 1, queda par-
cialmente dentro de la cémara cilindrica 23. En la posicidn
totalmente abierta de la vAlvula, la parte cilindrica de la
cabeza valvular sale de la cémara cilindrica 23. Como se ob
serva en los planos, la vdlvula estd provista de una parte

extrema cénica 26, = = = = = = = - . - .- .- = .- - - - -

El funcionamiento de la vélvula hasta ahora des-
crita es como sigue: En la posicidn cerrada de la véalvula,
como se ilustra en la izquierda de la Figura 1, el asiento
20 realiza un contacto lineal que se indica de manera gene-

ral en 27, con la cabeza 18 de védlvula, y el drgano valvular

es mantenido en la posicién cerrada por la accidn del resor

te 21. Cuando se suministrs combustible bajo presién a tra-
vés de dicha entrada, se ejerce una fuerza sobre el drgano
valvular que tiende a desplazar el frgano valvular contra

la accidn del resorte 21 hacia las salidas 15, = = = = = = -

Segin la invencidn, se forman en la cabeza de vdl
vula medios de ranura que comprenden una pluralidad de ra-

nuras 28. Estas ranuras estén inclinadas respecto al eje de
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vard que las ranuras estdn formadas en la superficie de la

cabeza 18 cdnica hacia fuera y también, como se ve en la Fi
gura 1, estdn inclinadas en la otra direccién. Ademids, las
ranuras se extienden hacia el interior de la parte cilindri
ca de la cabeza. La Figura 2 ilustra, a mayor escala, una
seccidn a través de una parte de la caja y tembién el Srga-
no valvular y se observa claramente la diferencia entre el
dngulo cénico o incluido del asiento 20 y la cabeza de vélvu
la. Se observari también de la Figura 2 que, en la posicidén
cerrada de la vilvula, los extremos de las ranuras 28 estén
tapados por ls pared de la cédmara 23. Ademds, se observard
que el Srgano valvuler debe moverse en la distancia R antes
de que las ranuras comuniquen con la cémara 24 de salida,
siendo menor la distancia R que el lewvantamiento completo de

la v8lvula. — - = — — = = = = = = = & & - - - - - - - - - -~

La Figura 3 ilusira el estado del inyector cuando
el 6rgano valvular ha sido abierto parcialmente por la pre--
sién de combustible y se observard que la circulacidén de com
bustible, como se indica por medio de las flechas en lineas
de puntos, se realiza totalmente & lo largo de las ranuras.
La Figura 3 ilustra también la posicién en que la parte ci-
lindrica 25 del 6rgano valvular estd a punto de dejar libre
la pared de la cémara 23. En la Pigura 4 se ilustra el esta-
do en que el 6rgano valvular estd totalmente abierto y se odb
servard que la parte cilindrica 25 del érgano valvular queda

ahora libre de la pared de la cdmara cilindrica 23. En este
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caso la circulacién de combustible hacia la cémara 24 de sa

1ida tiene lugar principalmente a través del espacio anular

definido entre la cabeza de védlvula y la caja, aunque se ob
servard gue segulrd circulando a 1o largo de las ranuras 28
cierta cantidad de combustible. Las Figuras 2,3 y 4 represen
tan posiciones particulares del drgano valvular y se observa
rd que, tan pronto como el drgano valvular ha recorridec la
distancia R, empieza a circular combustible a lo largo de las
ranuras 28. En este estado el drea efectiva en seccién trang
versal de las ranuras 28 a través de las cuales circula com-
bustible es pequefia y, a medida que aumenta la presidn del
combustihle, de modo que la valvula se abra adicionalmente,
el 4rea en seccidn transversal aumenta hasta que alcanza su
valor méximo cuando el Srgano valvular alcanza la posicidn

ilustrada en la Pigura 3. = = = = = = = = = = = = = = = = - «

Tan pronto como se ha superado la posicién ilustrg
da en la Figura 3, la proporcién de circulacién total de com
bustible mds alld de la védlvula y que tiene lugar a lo largo
de las ranuras 28 disminuye hasta que el drgano valvular al-
canza la posicién totalmente abierta en la que la proporcién
de combustible que circula a través de las ranuras 28 es pe
quefia en comparacién con la circulacién de combustible que

circula a través de dicha holgura. = = = = = = = = = = = = -

Como se ha mencionado anteriormente, las ranuras
28 estdn inclinadas en dos direcciones y el efecto de la in
clinacién en la direccién ilustrada en la Figura 1 es fomen
tar la turbulencia del combustible cuando circula hacia el

interior de la cédmara 24 de salida. Se observard que cuando
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el combustible es suministrado sélo a través de las ranuras
28 se alcanzard una turbulencia méxima en la cémara 24; no
obstante, cuando el drgano valvular se abre adiclonalmente
y disminuye la proporcidn de combustible que circula a ftra-

vés de las ranuras 28, disminuird la cantidad de turbulencia.

Se observard que las ranuras 28 sélo necesitan ha-
llarse previstas con la inclinacidén que se ilusira en la Fi-
gura 1 pero en sus extremos comunicantes con la cédmara 24 -
pueden también hallarse configuradas de modo gue fomenten la

accidn deseada de turbulencia descrita anteriormente. - - - -

En la dispoéicidn descrita anteriormente todas las
ranuras 28 son abiertas después de un movimiento axial predg
terminado del érgano valvular y todas las ranuras ge abren
simultdneamente. Se comprenderd, sin embargo, que las ranuras
28 pueden disponerse de modo que se abran en posiciones axia
les diferentes del 6rgano valvular y también que una o mds de
las ranuras pueden hallarse en comunicacién permanente con la
cémara 24 de modo que, tan pronto como el drgano valvular em
piece a moverse contra la accién de su resorte, circule com-

bustible hacia el interior de la cémars 24. — = = = = = = = -
NOTA

Se declara de novedad y propiedad para Espafia, sus

territorios y plazas de soberania, las siguientes: - - = - - -
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REIVINDICACTIONES

1.~ Perfeccionamientos en las unidades de inyec~
tor de combustible, del género que comprende un érgano val
vular montado en una caja valvular, teniendo el érgano val
vular una cabeza que puede cooperar con un asiento definido
en la caja, medios eldsticos que actdan para forzar la cabe
za hacia el contacto con dicho asiento por lo que se impide
la circulacidn de combustible desde una entrada a una sali-
da, siendo el drgano valvular movible por la presién de com
bustible contra la accién de los medios eldsticos para per-
mitir la cireulacién de combustible desde la entrada hacia
la salida, caracterizados porqqe unos Nedios de ranura estén
provistos en la cabeza de la védlvula y a través de los mis-
mos tiene lugar circulacién de combustible cuando el drgano
valvular es abierto por el combustible bajo presién, aumen-
tando el 4rea efectiva de seccién transversal de los medios
de ranura a medida que se mueve el Srgano valvular, hasta
un valor méximo, estando constituidos los medios de ranura
de tal forma aque se fomente la turbulencia del combustible

corriente abajo del 6rgano valvular. — = = = = = = = - — = ~

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque cuando el drea efectiva de seccidén
transversal de las ranuras ha alcanzado un valor mdximo, el
érganc valvular puede moverse en una cantidad adicional y
durante este movimiento, la proporcién de la circulacidén tg

tal de combustible que circula a través de dichos medios de

ranura disminuye progresivamente. — = = = = « = = = - - « - -
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3.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 1,
caracterizados porque el asiento se hace cénico hacia afuera
en la direccidn hacia la salida, definiendo la caja una céma
ra cili{ndrica corriente abajo del asiento, siendo la cabeza
del frganc valvular de forma complementaria de la del asien-
to, teniendo también la cabeza una parte cilindrica dispues-
ta dentro de dicha cédmara cilindrica, en las posiciones cerra
da y parcialmente abierta del drgeno valvular, siendo extrai
da de dicha cdmara dicha parte cilindrica en la posicién to-
talmente abierta del Srgano valvular estando formados dichos
medios de ranura en las posiciones cénicas y cilindrica de

la cabeza de VALVUlA, = — = — = = = = - = = = ~ - - - -~ -

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3,
caracterizados porque dichos medios de ranura comprenden una
pluralidad de ranuras, algunas de las cuales, por lo menos,
se abren progresivamente mds alléd del extremo de la cémara
cuando el Srgano valvular se mueve hacia la posicién abierta,
halléndose dichas ranuras ftotalmente abiertas antes de que el
érgano valvular alcance su posicién totalmente abierta por lo
que cuando el érgano valvular se mueve adicionalmente gacia
su posicién totalmente abierta la proporcién del caudal total .
de combustible que circula a través de las ranuras disminuye

progresivamente., — - = = = = — - - = - - = - - = = = - - -~ ~

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4, ca
racterizados porque la unidad incluye una cdmare de salida posi
cionada corriente abajo de dicha cdmara cilindrica, extendién
dose dicha salida desde dicha cémara cilindricas, halléndo-

se provista la cabeza del érgano valvular con una parte -
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substancialmente cénica dispuesta en dicha cédmara de salida.-

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5,

caracterizados porque dichas ranuras estdn inclinadas para

fomentar la turbulencia del combustible. = = = « = = - - = = =~

7.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5,
caracterizados porque las partes extremas de corriente abajo

de dichas ranuras estén configuradas para fomentar la turbu

lencia del combustible, = = = = = = = = = = - = o - . - - -

8.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS UNIDADES DE INYEC-

TOR DE COMBUSTIBLE". = = = = = = = = = e = = — = = = = = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de once hojas, foliadas y meca-

nografiadas por una sola de sus caras, y de dos léminas de

dibujos que la ilustran.
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