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PERFECCIONAMILNTOS EN LA CONSTRUCCION D
ASIENTOS PARA VEHICULOS.
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égZébﬂbﬂﬁ” BREMSHEY A.G., entidad alemana, residente en
Ahrstrasse 5-7, Solingen-Ohlings, Republica

Federal Alemansa.

La invencion se refiere a un asien-
t o0, especialmente para vehiculos, con un soporte
de la superficie de asiento, suspendido por muelle,
guiado por bielas del bastidor del asiento, bajo

5 el cual estd dispuesto el muelle de compresion acu
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‘mulador de fuerza cuya tensidn previa de muelle es gjustable
mediante dislocacidn en altura del contrafuerte asociado a

uno de los extremos del muelle,

En una conocida forma de ejecucidn el soporte
5e de la superficie de asiento descansa sobre brazos giratorios
que parten del bastidor del asiento., Estos posibilitan una
dislocacién del asiento en direccidnde altura., Condicionado
por la construccidn, la variacidn de la situacidn en direc—
cidn de altura tiene lugar sobre un arco de giro. El muelle

10, cdnico que ataca sobre medios de regulacidn en el soporie de
la superficie del asiento, se saca, en esta dislocacidn del
asiento de su posicidn basica piramidal, es decir flexa labe~
ralmente. Esto tiene como consecuencia que el aprovechamiento
resultante de un muelle de compresiln cdénico en lo referente

15, 2. un ahorro de espacic por el encajonamiento de una en otra

de las espiras que presentan diferente didmetro, se resduce e
incluso en caso desfavorables se pierde. En esta conocida forma
de ejecucidn se agrega todavia la desventaja de que los medios
e ajuste que varian el momento de resistencia del muelle prolon
20, oas asimismo el extremo del muelle, y concretamente en direc~
cibn transversal al eje del muelle y aguli de nuevo en arco.

.a superposicibn de estos dos movimientos en arco conduce a
hue aumenta todavia el peligro de un pandeo del muelle hacia
pfuera cuando se quiere dotar de las medidas mayores posibles.
25, Las distintas espiras del muelle tropiezan unas sobre otras.
flediante esto se perjudica la maxima oscilacidn vertical.

Be produce ademds una fuente de ruidos innecesaria por los
thoques de las distintas espiras del muelle,

La invencidn se ha impuesto el cometido de

30. Nesarrollar un asiento de esta clase conservando el muelle
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cénico en sf favorable, que a pesar de la regulacidn del momen

b0 de muelle se dd un encajonamiento ordenado, es decir sin
friceién de las distintas espiras del mmelle una en otra, de
un muelle semejante, de forma que es posible una aproximacién
prdcticamente hasta tocarse la parte portante y portadora del
agiento.

Este cometido se soluclona medlante la in-
vencién indicada en la reivindicacién 1.

Ias reivindicaciones gecundarias represen-
tan un ventajoso perfeccionamiento de la solucidn segﬁn la in-
vencidn,.

A consecuencia de tal estructuracién se
crea un asiente de esta clase de elevado valor utilitaxio. La
adaptacién de la propiedad del muelle a diferentes casos de
carga puede efectuarse rapidamente y sin problemas. Sobre todo
debido a que el contrafuerte del muelle ajusta sobre un husillg
roscado que penetra coaxial en el interior del muelle de com-—
bresién, y de que se supone una dislocacién en altura del asiex
to gobernada por bielas, se logra un encajonamiento de las espd
ras del muelle unas en otras exento de friccidén y que evita
los choques. El husillo mismo estd ubicado favorablemente
dentro del espacio mnecesitado de todos modos para el muelle
de compresidén acumulador de fuerzas. Ia fuerza que altera el
momento de resistencia del muelle actua central sobre el cuer-
po del muelle. El hmsillo roscado se acclona venta josamen=—
te gobre un mecanismo de carraca conmutable. Ya que el husi-
110 sobresale del lado inferior del soporte de la superfi-
cie de asiento, 1los correspondientes medios de accionamiento

se hallan igualmente en la parte mévil del asiento. Estos adop

tan puds en relacidén a la superficie de asiento una situacidh




invariada, lo cual facilita el accionamiento., Direetamente

en el contrafuerte ataca el extremo de seccidn transversal me~
nor del mielle de compresién cénico, mientras que la base des-
cansa sobre el bastidor del asiento, De modo ventajodo, los

5 medios de ajuste estdn individualmente desarrollados de forma
que el husillo roscado esta dotado de una rueda dentada situada
en el lado inferior de la plaea soporte de la superficie de
asiento, la cual engrana con una rueda dentada de transmisidén
sobre cuyo eje estd dispuesto el mecanismo de carraca conm—
10, table cuya palancargiratoria de maniobra sobresale del canto
delantero del soporte de la superficie de asiento. Ia manija

de maniobra estd por lo demds construida de forma que puede ut:

[ L

lizarge al mismo tiempo para conmutar la direccién efectiva del
mecanismo., La espiga de bloqueo alojada desplazable lorgitudi-
15, nalmente y que presenta el correspondiente diente de bloqueo
gse levanta de la rueda de carraca, se invierte y se rone de
nuevo en unidén con esta rueda, para variar la direccidn de blo
queo, La medida constructiva adopta finaimente de apoyar la

palanca giratoria de maniobra hacia el fondo sobre un estribo

20, de deslizamiento conduce & una forma de construccidn extraordi.
nariamente apta pars la carga. El apoyo puede estar realizado
mediante una ranura que forma topes finales en lugares corres-—
pondientes del soporte de la superficie de asiento o en forma de
un estribo doblado correspondientemente al radio de giro de
25, la palanca de manobra, que luego se sobre-agarra por una pieza
de deslizamiento que parte de la balanca de maniobra.

En virtud de otra forma de ejecucién resul-
ta todavia la posibilidad de provocar la regulacidn del asientd

mediante arrastre por fuerza de la rueda de accionamiento de

30,
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del dispositivo de regulacibén. EL cambio de posicion para la
respectiva direccidn de arrastre se efectua con ayuda de pocos
y sencillos componentes. A consecuencia de esto el dispositivo
de regulacidn puede estar dimensionado pequefio constructiva-
mente, y a pesar de su segura estabilidad de funcidn, fabrica-
se con un costo minimo técnicamente y asi con shorro de gastos
E1l arrastre por fuerza puede efectuarse en un disco circular
asociado a la rueda de accionamiento del dispositivo de regu-
lacidn desarrollada como rueda dentada de transmisidn, pero
también directamente en el circulo de cabeza del dentadd de la
rueda de accionamiento del dispositivo de regulaciéno Existe
incluso la posibilidad de que los flancos de blogueo de la
palanca giratoria ataquen directamente en la rueda dentada
portada por el husillo, o bien en un componente en forma de
disco sin dentar, que baste para la funcidn en lugar de la
rueda dentadas. La palanca giratoria necesita para esto tnica~
mente estar articulada giratoria en su punto de giro, ¢s decir
no necesita ser dislocable radialmente a su arco de giro, ya
que ¢l srrastre de la rueda de accionamiento del dispositivo
de regulacién en una u otra direccidn se efectua unicamente
nediente giro de la palanca giratoria en la regpectiva direc-~
cidn de accionamiento, forzosamente por los flancos de bloqueg
Los flancos de blogueo se llevan ventajosamente directamente

a su posicidn de atague, La fuerza del apriete y la carrera
en vacio de la palsnca giratoria puede determinarse por la
medica de la distancia entre ejes, el eje de la rueda de accip
naniento del dispositivo de regulacién y el punto de giro de
la palanca de maniobra del dispositivo de regulacidn. Mediante

los puntos de giro separados de la palanca giratoria y de la
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rueda de accionamiento queda garantizado un seguro arrastre
por cuanto que el apriete entre los flancos de bloqueo y la
ruedg de accionamiento se refuerza al sumentar las fuerszas
contrarias., Ademds mediante esto se produce la ventaja de que
en cualquier distancig arbitraria de la rueda de accionamiento
del dispositivo de regulacién se logra otra posibilidad de
blogueo, concretamente entre la manija de conmutacidén y la ca-
ra frontal del brazo saliente. ‘a manija de conmutacién estd
dispuesta de manera que en la respectiva posicién para la di-
reccidn de giro de arrastre posibilita al mismo tlempo el giro
en retorno libre de la palanca de maniobra del disposifivo de
regulacién por cuanto que al alcanzarse la situacidn aiineada
entre la palanca de maniobra del dispositivo de regulacidén y
el brazo saliente tropiezan en la cara frontal del brazo salie
te e impide asf un apriete del flanco de blogueo para la direc
cidén de giro de arrastre contraria, la manija de conmutacidn
cumple esta funcidén en smbas direcciones de giro de acciona-
miento, en igual medida, mediante sencillo desplazesmiento

en la ranure transversal., Ia manija de conmuitacidén se hallas
para esto en situacidén favorable del accionamiento fuera del
bastidor del asiento, a pesar del efecto directo sobre el dig—
positivo de regulacién, Los componentes que se aprietan unos
contra oftros se hallan en situacidén protegida de utilizacidn
¥y evitan eventualmente heridas o que pillen algo 'inadvertida—
mente por ejemplo el pantalén del usuario. Ia regulacién de la
manija de conmutacidn puede en esto efectuarse en el extremo
opuesto a la seccidén de apriete,dispuesto por encima de la pa-
lanca de maniobra del dispositivo de regulacidén.El apriete ent

la manija de conmtacién ¥y el brazo saliente al girar retornan

LIn]

e

la palanca de maniobra del dispositivo de regulacién se efec-



516709 -

5e

10,

15.

20,

25.

30.

lcamente para diglocar el muelle de traceidn del tringuete a la

tua del modo que mds preserva el materlal, Las fuerzas de com-
prensidn aplicadas se distribuyen planas de forma que en el
canto frontal del brazo saliente no pueden surgir deterioros,
eg decir éntalladuras, ni aUn después de largo tiempo de uso.
Al emplearse el trinquete de forma de balancin @l punto de girg
de la palanca de maniobra del dispositivo de regulacidén puede
estar sobre el eje de la rueda de accionamiento del dispositi-
vo de regulacién. Ia respectiva direccidén de arrasire de la
rueda de accionamiento se determina mediante sencilla regula-
cién de la palanca de conmitacién. La conmutacidén puede efec—
tuarse tambidn aquf de modo favorable para el agarre fuera del
bastidor del asiento, directamente en la empufiadura de la palan
ea de maniobra del disposutivo de regulacién., La manija de con-
mutacidén no necesita fijarse en situacidn ya que al ajustarse g
una vez la deseada direceidn de arrastre dl accionarse la
carraca el correspondiente dimnte de bloqueo del trinqguete
sale en verdad del dentado de la rueda de accionamiento del dig
positivo de regulacidn pero sin embargo no hasta la linea de
punto muerto, de forma que el diente de blogueo se tira siempre
de nuevo a ataque de enclavamiento bajo el efecto del muelle
de tracecién del trinquete, La manija de conmutacién sirve por

consiguiente no para mantener el engrane del diente sino uni-

respectiva situacidén lateral respecto a la linea de punto muers
to.

A contimmacién se aclaran con mds detalle
otras ventajas y particularidades del objeto de la invencién

a base de varios ejemplos de ejecucidén ilustrados en log di-

bujos.

Ia figura 1, muestra en vista lateral el
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asiento desarrollado segin ls invencidn.

La figura 2, muestra el Lastidor del asien
to en seccibn vertical, y concretamente sin asiento.

Ia figura 3, muestra una vista trasera de
este bastidor del asiento,

La figura 4, muestra el mecanismo filador
de carraca conmutable en representacidn individual.

La figura 5, muestra una varisnte del bas-
tidor del asiento, asimismo en seccidn vertical.

La figura 6, muestra una viste en planta
de la figurs 5.

Ia figura 7, muestra una seccidn longitu-
dinal de la forma de construccidn variada del dispositivo de
regulacidn.

La figura 8, muestra la pelanca de ﬁanbbra
del dispositivo de regulacidn y la rueda de accionamiento del
dispositivo de regulacidn al accionarse en el sentido de una
compresidén del muelle de compresidn acumulador de fuerza segln
le .primera forma de ejecucidn.

La figura 9, muestra la palsnca de maniobry
del dispositivo de regulacion y la rueda de acclonamieunto
del dispositivo de regulacidn al girar retornando libre la
palanca de maniobra.

La figura 10, muestra la palanca de maniobil
del dispositivo de regulacidn y la rueda de accionamiento del
dispositivo de regulacidén al girar en el sentido de soltar
el muelle de compresidén acumulador de fuerza segun. la primera
forma de ejecuciodn.

La figura 11, muestra la seccidn por la

linea V-V de la figura 10.

o
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La figura 12, muestra la palanca de maniobra
de dispositivo de regulacidn y la rueda de accionamiento del
dispositive de regulacidén segin la segunda forma de ejecucién
en una de las situaciones de ataque del tringiete.

5 La figura 14, muestra la seccidn por la linea
VITII-VIII de la figura 12, ¥y

Ia figura 15, muestra la palanca de maniobra
del dispositivo de regulacién y la rueda de accionamiento del
dispositivo de regulacién segin la segunda forma de ejecucidn,
10, en la posicidn de punto muerto del muelle de traccidn del
trinquete.

El asiento de vehiculo representado presenta
un bastidor 2 portador de lg elmohadilla 1 del que parten en
la zona trasera dos guardelss 3 dirigidas hacia arriba las
15, cuales llevan los pivotes de alojamlento no represeniados
con detalle pars el bastidor del respaldo abatible, cubierto
asimismo por una almohadilla 4. '

El conjunto descansa sobre carriles gufa 5 que
posibilitan una dislocacién del asiento en la direccién de
20, marcha, Los medios de inmobilizacidn correspondientes estdn
designados con 6.

Los oarriles 5 estdn unidos con un soporte 7
del asiento o bien de la superficie de asiento. El ltimo cong
ta de dos carriles en U 8 que estdn unidos uno con otro sobre
25, piezas transversales 9 y 10 fijadas en la zona de los extre-
mos de los carriles. la pieza transversal 10 se extiende en lg
vertical y forma la pared frontal del soporte 7 de la super-
ficle de asiento.

El goporte 7 de la superficie de asiento es

30, dislocable en altura en relacidén al bastidor 11 del asiento
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que le porta y estd apoyado en el cenmbro por un muelle cdnico

de compresidn 12 acumulador de fuerza.

También el bastidor del asiento estd estfqg
turado en forma de marco. Este presenta igualmente carriles
S en U 13. Los Ultimos estdn de nuevo unidos uno con otro scbre
piezas transversales 14 asi como una placa soporte 15 dispues
ta en la zona central del marco.

Lia placa soporte 15 descansa sobre los bra
zos 13' de la U del lado del fondo de los carriles 13 y for-
10, ma el apoyo para el muelle de compresidn 12 el cual deécansa
aqui con su espira de muelle mis grande 12+, apoyado radial—
mente por 1ébulos 16.-

E1l soporte de la superficie de asiehio T
y el bastidor 11 del asiento estdn en unidn sobre bielas 17
15, y 18 que se cruzan. Las Ultimas se extienden en inmediata ve
cindad a los carriles 8 y 13. Las bielas 17 giran en torno a
pivotes de articulacion 19 estacionarios del bastidor 11 del
asiento, mientras que las bielas 18 giran en torno a pivotes
de articulacion estacionarios 20 del soporte 7 de la super—
20, ficie de asiento. Los extremos libres de ambas bielas llevan
pivotes guia 22 equipados con poleas de rodadura 21 gque pene
tran en el espaclo de la U del respectivo carril 8 y 13.

En el punto de cruce de ambas bielas estd
previsto un eje de articulacidén en forma de dos bulones ros
25. cados 23. Para aumentar el apoyo radial de los bulones rosca
dos 23 esta asociada uma placa 25 que refuerza al mismo tiem
po la seccién de aquel lugar. La placa se encuentra sobre la
biela 17 exterior. Esta asociacion de la biela, contribuye a

la regulacidn paralela del soporte 7 del asiento respecto al

30. bastidor 11 del asiento. Para el muelle de compresidn acumu—
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lador de fuerza 12 intercalado resulta asi por consiguiente
una puesta bajo presidn en el eje x-x incluso a una variacidn
de la resistencia del resorte. Esta variacidn se transmite
sobre un contrafuerte 26 situado coaxial al muelle de compre-
sibn 12, Bl Gltimo ajusta sobre un husillo roscado 27. Bste
parte del lado inferior del soporte 7 de la superficie de
agiento y penetra en el inberior del muelle de compresibén 12.
E1l contrafuerte presenta rosca interior 28 y penetra con su
saliente de centraje 29, en la medida de la seccidn transver
sal del alambre del muelle, en la espira 12'' siempre extre-
ma dimensionada correspondientemente grande.

Para la inmovilizacidn segura al giro dél
contrafuerte 26.respecto al husillo 27 dispuesto rotativo,
basta la presion de contacto resultante de la tensidn previa
del muelle 12,

El husillo 27 lleva una rueda dentada 30 uni
da fija con él. Esta tilene dentado recto y se apoya plana en
1la placa soporte 31 que la aloja. La rueda dentada 30 actua
en cooperacidn con una rueda dentada de transmisidn 32 aloja
da igualmemre en la placa 31, sobre cuyo eje 33 que mira hacig
el fondo ajusta una rueda de carraca 34 en cuyo dentado recto
penetra un diente fiador 35 de una espiga de blogueo 36 que
estd bajo solicitud de muelle en la direccidn de ataque. EL
muelle estd designado con 37. El muelle, la esplga de bloqueo
y el diente fiador, que junbtamente con la rueda de carraca
34 forman el mecanismo de carraca, son accionables en el in-
terior de una palanca giratorie de maniobra 38 saliente de la
placa frontal 9. Para esta palanca se emplea tubo redondo.

Un casquillo 39 asegurado en situacidn encajado por el extre-

mo libre forma con su extremo frontal que mira hacia adentro
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39" uno de los conbtrafuertes del muelle, mientras que el con-
trafuerte del lado de la palanca de blogueo se forma por una
grupilla transversal, o por una arandela 40 sobre encajada y
asegurada en situacidn.

La espalda 35' del diente fiador 35 estd acha
flanada. En la alineacidn de estefiiente representada en la fi-
gura 4, la palanca fiadora de maniobra 38 puede girarse en la
direccidn de la flecha y en torno al eje 33. Bn ésto salta el
diente 35 sobre los dientes 34' del disco de carraca estacio-
nario. Un siguiente movimiento de la palanca giratoria dg me-—
niobra en contra de la direccidn de la flecha "y conduce al
arrastre del disco 34 y con ello a un giro de la~rueda denta~
da de transmisidén 32 la cual transmite el movimiento de giro
a continuacidn al husillo 27, de forma que tiene lugar una
dislocacidn del contrafuerte 26. Para poder dislocar shora el
contrafuerte en ambas direcciones accionado por la palanca,
el mecanismo estd desarrollado como mecanismo de carraca conmu
tdble, es decir se adoptan disposiciones que permiten inver-
tir el diente 35, de forma que la espalda 35' del diente pue-
de llevarse también a una posicidén en la que la rueda de carrg
ca 34 se arrastra en direccidn contraria., Para la inversidn
del diente 35 es necesario unicamente tirar de la egpiga de

blogueo 36 equipada con una manija 41, en contra del efecto

del muelle hasta que un pasador transversal 42 de esta espiga -
que immoviliza ambas posiciones finales sale de la ranura -
transversal 43 que parte del extremo frontal libre para caer ,
en la otra posicidn basica después de una inversidn de 180¢.
El muelle 37 cumple con ésto una doble funcidn: Por una parte

actua como muelle de carraca segun su propio destino, y por

otra parte como muelle de retencion que solicita la respecti-
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va posicidn basica.
Tambien se tienen en cuenta las exigencias
de una construccidn estable éel mecanismo de carraca., Asi, el
1ébulo de alojamiemto 44 para la articulacidn de la palanca
38 estd reforzado por nervios 45 doblados hacia arriba que par
ten de é1 mismo material y gue circundan al mismo tiempo que
protegen la rueda de carraca, que se conbinuan en el lado de
la palanca, a consecuencia de una unién de soldadura o similar)
en la pared del tubo de la palanca de maniobra 38. Los nervios
45 decrecen en altura en la seccidn situada apuesta a la palan
ca v ésto bajo formacidn de una seccidn de fondo a modo de va-
so para incluir el disco de proteccidn 46 de material awtolu-
bricante. Para el apoyo del lado del eje de la palanca giratg
ria de maniobra 38 sirve una grupilla 47 que atraviesa trans-
versalmente el eje 33. El extremo libre de la palanca giratoria

de maniobra 38 se halla sobre el canto 48¢ inferior de una ra

nura 48 que transcurre horizontal, prevista en la placa fron-
tal 10, cuyos extremos de ranura 48'' adaptados a la seccidn
4 ransversal redonda de la palanca giratoria de maniobra forman!
topes de limitaciodn.

En la variante segun las figuras 5y 6 el
apoyo del extremo libre de la palanca giratoria de maniobra 38
se logra mediante un estribo de deslizamiento 49 que sobresale
de la placa frontal, cuyos 1lbébulos extremos doblados hacia -
arriba 50 estan asociados formando bridas de fijacion 51 que
estdn soldadas al lado inferior del brazo de la U 8' de los

carriles en U 8.

El estribo de deslizamiento adopbta un trans-

curso en arco correspondiente al radio de giro de la palanca

de maniobra 38, Su canto superior 48' se sobreagarra por una
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pieza de deslizamiento 53. Se trata de un componente acodado
doble una de cuyas alas de dngulo 53' estd abombada correspon
dientemente a2l abombamiento de la palanca givatoria de manio-
bra y estd immovilizada mediante soldadura, remachado o simi-
lar, En el alma 53" alineado paralelo al estribo se une el -
ala 53" de la pieza de deslizamiento que sobreagarra el canto
superior 49' del estribo.

El tope final se forma aqui por los cantos
frontales 8" del brazo 8' de los perfiles en U 8 del soporte
7 de la supérficie de asiento.

Las restantes medidas constructivas son ana-
logas a las de la primera forma de ejecucidn descrita arfiba.
Existen ciertas diferencias sobretodo en la estructuracién de
la palanca giratoria de maniobra cuyo muelle de recuperaciodn
37 se apoya en el lado de la palanca desde ghora por una Tra—
nura anular 54 entallada,

A ambas estructuraciones estdn asociados -
ademds topes de goma 55 como tope de amortiguacidn para el 50
porte 7 de la superficie de asiento. Estos topes ae goma 55
sientan sobre el brazo superior de la U 13" de los carriles
en U 13. Sobre éstos chocan los brazos de la U 8' de los ca-
rriles en U superiores 8. Los topes 5 estdn achaflanados en
su superficie gue mira hacia afuera de tal modo que los topes
acaban casi en punta. Estos estdn alojados en una embuticidn
56 de los carriles en U 13 del bastidor 11 del asiento.

Las planchas de alojamiento 15 de ambas for-
mas de construccidn presentan una abertura pasante 57 central,
es decir situada en la direccidn del eje del husillo roscado
27 que oscila también, y ésto para el paso sin impedimento de

una placa tope 58 sobresaliente de la seccidn transversal del
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hqsillo roscado 27, con correspondiente amplitud del soporte
7 de la superficie de asiento. En la forma de ejecucidn ilus~
trada en las figuras 5 y 6 estd interconectado entre el sopor
te T de la superficie de asiento y el basbidor 11 del asiento
un amortiguador de chogue de construccidn usual., Este agarra
por una parte sobre el pivote de articulacidén 59 y por otra
parte, mediante el pivote de articulacidn 60, a las partes -
mdviles asociadas una a otra.

En la solucion ilustrada en las figuras 7 a
15 el dispositivo de regulacidn 70 lleva un asiento ilusﬁré-
do con detalle. Este asiento estd fijado sobre el soporﬁe-7
de la superficie de asiento del dispositivo de regulaciéﬁ 700
Bl soporte 7 de la superficie de asiento consta de dos carri-
les en U 8 que estdan unidos uno con otro sobre una pleza trans
vergal 10 fijada en la zona de los extremos de los carriles.
La pieza transversal 10 se extiende en la vertical y forma la
pared frontal del soporte 7 de la superficie de asiento.

E]l soporte 7 de la superficie de asiento es
dislocable en altura en relacidn al bastidor 11 del asiento
que le sostiene y estd apoyado centralmente por un muelle co-
nico de compresién acumulador de fuerza 12, También el basti-
dor del asiento estd estructurado en forma de marce. Este -
presenta igualmente carriles en U 13. Los Ultimos estén uni-
dos uno con otro sobre piezas transversales 14 asi como una
placa soporte 15 dispuesta en la zona central del marco.

La placa soporte 15 descansa sobre los bra—
zos de la U 13' de los carriles 13 y forma el apoyo para el
muelle de compresidn 12 el cual descansa aqul con su espira

de muelle mas grande 12', apoyado radialmente por lobulos 16.

3

El soporte 7 de la superficie de asiento y
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el bastidor 11 del asiento estan en unidén sobre bielas 17, 18
que se cruzan., las Ultimas se extienden en inmediata vecindad
a los carriles 8 y 13. Las bielas 13 giran en torno a pivotes
de articulacidn 19 estacionarios del bastidor 11 del asiento,
mientras que las bielas 18 giran en torno a pivotes de articu
lacidn estacionarios 20 del soporte 7 de la superficie de a-.
siento. Los extremos libres de ambas bielas llevan pivotes gui
22 provista de poleas de rodadura 21 que penetran en el espa-
cio de la U de los respectivos carriles 8 y 13. En el punto de
cruce de ambas bileas estd previsto un eje de articulaci6n723.
Esta disposicidn de las bielas contribuye a una regulaci@n pa
ralela del soporte 7 del asiento respecto al bastidor 1i;dél
asiento. Para el muelle de_compresién acumulador de fuerza 12
interconectado resulta por consiguiente una puesta bajo pre-
sion en el eje x-x, y ésto también a una variacidn de la re~
sistencia de muelle. Esta variacion se transmite sobre un con
trafuerte 26 situado coaxial al muelle de compresidn 12, EL
contrafuerte ajusta sobre un husillo roscado 27. Este parte
del lado inferior del soporte 7 de la superficie de asiento y
penetra en el interior del muelle de compresién 12, El contra
fuerte presenta rosca interior 28 y penetra con un saliente
de centraje 29.,en la medida de la seccidn transversal del a-
lambre del muelle, en la espira 12" siempre final dimensionada
correspondientemente grande,

Para la inmovilizacidn segura al giro del
contrafuerte 26 con respecto al husillo 27 dispuesto rotativo
basta la presidn de contacto resultante de la tensidn previa
del muelle,

El husillo 27 lleva una rueda dentada 30 uni

da fija con él. Esta tiene dentado recto ¥y se apoya plana en
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la placa soporte 31 que la aloja. La rveda dentada 30 actua en
cooperacidén con una rueda de accionamiento de direccién de re
gulacidn 32 desarrollada como rueda dentada de transmisidn,
alojada igualmente en la placa 31l. Sobre su eje 33 que mira
hacia el fondo ajusta, en la primera forma de ejecucion de
lag figuras 8 a 11, un brazo saliente 7l. LBl brazo saliente
Tl es giratorio en torno al eje 33. Sobre un pivote de aloja-
miento 72 estd dispuesta giratoria en el brazo saliente 71 una
palanca 73, La palanca giratoria 73 estd formada por la palan
ca de maniobra 74 del dispositivo de regulacidn. Sobre esta
palanca giratoria 73 estd soldada fija una placa de apriéte
750 EL canto frontal 75' de esta placa de apriete penetra has
ta el dentado recto de la rueda de accionamiento 32 del dis-
positivo de regulacidn y estd conformado concavo. Las zonas
marginales del canto frontal 75' forman los flancos de blogueo
76y T7s

En la seccidn final 75" de la placa de eprie
%e 75 estd prevista una ranura trensversal 78 pasante btambién
guficientemente por la palanca giratoris 73, que se atraviesa
por una manija de conmutacidn 79 despazable. La manija de con
nutacidn 79 presenta la seccidn central cilindrica 79' que se
guia en la ranura transversal 78 y forma por encima una sec—
cion de maniobra 79 de mayor seccidn transversal situada so-
bre la placa de apriete, En el extremo opuesto de la manija de
conmutacidn 79 estd previsto igualmente un contrafuerte T9"!
de mayor seccidn transversal, el cual tiene una cara de coﬁr
tacto 80,

Si la manija de conmutacion 79 adopta la po-

sicidn ilustrada en la figura 8, la palanca de maniobra 74 del

dispositivo de regulacidn gira en la direcciom de arrastre IML
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hasta que el flanco de blogueo 77 de la placa de apriete 75
llega a contacto con el circulo de cabeza de la rueda de accilo
namiento 32 del dispositivo de regulaciodne. Si se sigue girando
en la direccidn de la flecha ML la palanca de maniobra 74 del
dispositivo de regulacidn, se arrastra la rueda de accionamien
$0 32 del dispositivo de regulacién en la direccidn de la fle
cha Ml mediante el flanco de blogueo 77. Al mismo tiempo la
cara de contacto 80 de la manija de conmutacion 79 se cifie a
la cara frombal 71' del brazo saliente 71 de forma que éshe gi
ra igualmente arrastrado en la direccion de la flecha Ml,.

En el giro retornando libre hacia atras dé
la palanca de maniobra 74 del dispositivo de regulacién eh la
direccidén de la flecha M2, ilustrado en la figura 9, el £lan-
co de blogueo 77 se sale de su conbacto con la rueda de accio
namiento 32 del dispositivo de regulacidn, girandose primsra-
mente s6lo la palanca de maniobra T4 del dispositivo de regu-
lacion hasta que la cara de contacto 80 de la manija de ¢onmu
tacion 79 se cifie a la cara frontal Tl al otro lado de la pro
longacidn axial a-a en la seccidn 81 de la cara fronmtal T1!
del brazo saliente T7l. Ahora se arrastra de nuevo retornando
el brazo saliente 71 en la direccidn de la flecha M2, De este
modo se forma el punbto de giro de la palanca de maniobra T4
del dispositivo de regulacidn por el eje 33, de forma que al
seguir girando la palanca de maniobra 74 en la direccidn de
la flecha M2 el flanco de blogueo 76 no puede llegar a contac
t 0 indeseado con la rueda de accionamiento 32 del dispositivo
de regulaciodn. Ia palanca 73 puede también actuar con los flan
cos de bloqueo 76, 77 de la placa de apriete 75 en cooperacidn

con un disco no dibujado, en la funcidn descrita, pudiendo -

e star unido este disco entonces de modo apropiado con la rue-
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da de accionamiento 32. !

Si se desplaza la manija de conmutacidn 79
a la posiciébn dibujada en 1la figura 10, se efectua un arras-
tre de la rueda de asccionamiento 32 del dispositivo de regu-
lgcidn en la direccidén de la flecha M2,

En el otro ejemplo de ejecucién segin las f£i-
guras 12 a 15 el arrastre de la rueda de accionamiento 32 del
dispositivo de regulacidn se efectua mediante arrastre por
forma. Para ésto la palanca de maniobra de maniobra 82 del dig
positivo de regulacidn ataca directamente en el eje 33 de la
rueda de amccionamiento 32 y es giratoria en torno a ésté; Ta
palanca de maniobra 82 tiene la seccién de aceionamienio 82!

y la seceién de arrastre 82". Sobre el eje longitudinal L de
la palanca de maniobra 82 ajusta en la seccidn de arrastre 82"
un pivote de articulacidén de trinquete 83 que forma el punto
de giro de un trinquete 84. El trinquete 84 tiene en su lado
84' dirigido hacia la rueda de accionamiento 32, un diente

de blogueo 85, 86 a cada lado del eje longitudinal I-L. En la
zona del diente de blogueo 85 parte del lado transversal 84"
del trinquete 84 un ldébulo de alojamiento 87 que lleva un pi- .
vote 88 que sirve como fijacidén para uno de los extremos de
un muelle de traccidén 89 del trinquete. E1l otro extremo del
melle de traccidn 89 del tringuete estd fijado en un ldébulo
goporte 90 que estd dispuesto en situacién vertical en el lado
longitudinal 91 de la seccién de arrastre 82" de la palanca

de maniobra 82.

E1l trinquete 84 estd en unidén con una correde
ra 93 que sirve como manija de conmutaeidén, sobre una pieza

de unién 92 que estd fijada en su seccibn situada préxima al

lado exterior 84", ILa corredera 93 ajusta guiada longitudinal-~
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mente en una ranura longitudinal 94 de una empufiadura 95 la
cual estd asociada a la palanca de maniobra 82 del dispositivo
de regulacidn en la seccidn de accionamiento 82! y estd embu-
tida en la empufiadura. La pieza de unidn 92 se gula en la empu
fiadura 95 en un canal 96 por debajo de la palanca de maniobra
82, La seccidn 92! de la pieza de unidn 92 sobresaliente de la
empufiadura 95 atraviesa un orificio 97 de una seccidn acodada
98 de la palanca de maniobra 82 y llega asi en la zona del
trinquete 84 a un plano situado sobre la seccidn de enclavamie
to 52,

En la posicidn de la corredera 93 mostrada en
la figura 15 el trinquete 84 y asi el muelle de traccidn 89
del trinquete, adopta una posicidn en angulo respecto al eje
longitudinal L-L de la palanca de maniobra 82, de formé'que ell
muelle de traccidn 89 del tringuete se halla en la lines de
punto muerto T-T. Un desplazamiento de la corredera 93 en la
direccidn de la flecha Sl origina un giro del trinquete 84 en
torno a su punto de giro 83, de tal modo gue el muelle de trag
¢cidn 89 del trinquete se sale de su situacidn de punto muerto
y se gira por su efecto de muelle el tringquete 84 hasta que
el diente de bloqueo 85 llega a engranar con la corona denta-
da de la rueda de accionamiento 32 del dispositivo de regula-
cidn., Si se gira ahora la palanca de maniobra 82 del disposi-
tivo de regulacidn en la direccidn de arrastre M1, se efectua
mediante el engrane del diemte de bloqueo 85 un arrastre de
la rueda de accionamiento 32 del dispositivo de regulacidn en
la direccidn de la flecha Il.

Al girar rebtornando la palanca de maniobra 89

en la direccidn de arrastre M2, el diente de blogueo 85 salta

L=

sobre el plano inclinado del flanco de diente 85! desengranan
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dose a modo de carraca de la rueda de acclonamiento 32, de
forma que la palanca 82 gira retornando libre mientras que la
rueda de accionamiento 32 permanece en su posicidm.

En la posicidn de punto muerto del trinquete
84 queda entre la punta del diente de bloqueo 85 y la rueda
de accionamiento 32 une separacidn A por la cual es reconoci-
ble que al girar retornando libre la palanca de maniobra 82
y al desenclavarse como resultado de ésto el diente de blogueg
85, el muelle de traccidn 89 no llega hasta su situacidn de
punto muerto. De este modo al girar retornando & modo de ca-
rraca la palanca de maniobra 82 en la direccidn de la flecha
M2, el tringuete 84 permanece solicitado por muelle en 1q di-
reccidén de engrane.

Al desplazarse la corredera 93 en la direc-
cidn de la flecha S2, como ilustra la figura 13, el tringuete
84 gira en torno a su punto de giro 83 de forma qué el nuelle
de traccidn 89 del trinquete origina desde ahora un engrane
solicitado por muelle del diente de bloqueo 86 con la corona
dentada de la yueda de accilonamiento 32. Al girar la palanca
de maniobra 82 en la direccidn de la flecha M2 se efectua -
ahora un arrastre de la rueda de accionamiento 32 en la direc
cidn de arrastre M2. ELl giro retornando a modo de carraca de
la palanca de maniobra 82 tiene lugar en ésto del mismo modo
bajo constante solicitud de muelle del muelle de traccidn 89
en direccidn de engrane.

- NOT A~

Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la manera de realizarse en la practica, de-

be hacerse constar que las disposiciones anteriormente descri

tas son susceptibles de modificacidnes de detalle en cuanto
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no alteren su principio fundamental. Tambidn se hace constar
que el invento corresponde a una solicitud de Patente presen-
tada en Alemania, bajo los numeros y las fechas siguientes
P 22 33 674.9 de 8 de Julio de 1.972 y P 23 27 850.4 de 1 de
Junio de 1.973, acogiendose por lo tanto a los beneficios que
conceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que
constituye la esencia del referido invento y por lo que se so
licita una Patente de Invencidn por 20 afios, sobre: FERFECIO-
NAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE ASIENTOS PARA VEHICULOS, carag
terizandose por lo sigulente.

1.~ Perfeccionamientos en la construccidn de
asientos para vehiculos, que comprenden un soporte de la su-
perficie de asiento, suspendido por un muelle, guiado pos bie
las del bastidor del asiento, bajo el cual estd dispueéto el
muelle de compresidn acumulador de fuerza cuya tensidn previa
de muelle es ajustable mediante dislocacidn en altura del con
trafuerte asoclado a uno de log extremos del muelle, caracte-
rizados porque el contrafuerte del muelle ajusta en un husilld
roscado que penetra coaxial en el interior del muelle de -
compresion y es accionable por un mecanismo de carraca conmu—
table.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindica- .
cidn 1, caracterizados porque el husillo se desbaca del lado
inferior del soporte de la superficie de asiento, estd alojadqg
en ésta y entra en el extremo de menor seccidn transversal
del muelle de compresidn cdénico.

3o~ Perfeccionamientos segﬁn las reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizados porgue al husillo roscado se le

d ota de una rueda dentada situada en el lado inferior de la

placa scporte de la superficie de asiento, la cual engrans

s
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con una rueda dentada de transmisidn sobre cuyo eje estd dis-

puesto el mecanismo de carraca commutable cuya palanca girato
ria de maniobra sobresale del canto anberior del soporte de
la superficie de asiento.

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 1, caracterizados porgue la manija de maniobra del meca-
nismo de carraca conmubtable sirve al mismo tiempo pars conmu-
tar la direccidn de bloqueo efectiva,

5.~ Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 1 y 4, caracterizados porque se extiende coaxial, en
la palanca giratoria de maniobra del mecanismo de carraca -
connubtable, una espiga de bloqueo dislocable axialmente -con-
tra el efecto del muelle y giratoria en la posicidn disloca-
da, cuyo extremo desarrollado a modo de diente engrana en la
rueda de carraca,.

6.- Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 1 y 4, caracterizados porque se dispone de un estribo
de deslizamiento que llega a los topes finales para la palan-
ca giratoria de maniobra, el cual estd doblado correspondien~
temente al radio de giro de la palanca giratoria de maniobra
y estd sobreagarrado por una pieza de deslizamiento de esta
palanca de maniobra,

7.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidén 1, caracterizados porque el mecanismo de conmutacidn -
consta de una palanca giratoria con dos flancos de bloqueo -~
opuestos entre si que se pueden llevar altérnativamente a po-
sicidn de ataque con la rueda de accionamiento del dispositi-
vo de regulacidén, mediante una manija de commutacidn respec—

+ ivamente,

8.- Perfeccionamientos segin la reivindica-

o
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cion 7, caracterizados porque la palanca giratoria e;té for-
mada por la palanca de maniobra del dispositiveo de regulacidn
que estéd alojada al otro lado de su eje sobre un brazo salien
te ajustado sobre el eje de la rueda de accionamiento del dig
positivo de regulacidn, y que lleva una manija de conmutacidn
despazable en una ranura transversal gue se halla delante de
la cara frontal del brazo saliente y es gobernable alternati-
vamente a uno U otro lado de la prolongacidn axial del pivo-
te de alojamiento de la palanca giratoria y del eje de la rue
da de accionamiento del dispositivo de regulacidn.

9.— Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 7 y 8, caracterizados porque el brazo saliente se dis-
pone debajo de la palanca giratoria, y la manija de conmuba-
cidn tiene por debajo de la palanca giratoria un contrafuer-
te situado plano delante de la cara frontal.

10.- Perfeccionamientos segin la reivindica—-
cidn 7, caracterizados porque la palanca giratoria counsta de
un trinquete en forma de balancin alejado sobre la palanca de
maniobra del dispositivo de regulacidn y solicitado por muelle
en la direcciln de atague, cuyo diente de blogueo terminal se
puede llevar por medio de la palanca de conmutacidn a posicidn
de engrane con la rueda de accionamiento del dispositivo de
regulacidn,

1l.- Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 1 y 10, caracterizados porque el tringuete es desplaza
ble mediante una corredera como menija de conmutacidn guiada
en una ranura longitudinal en la empufiadura de la palanca de
maniobra del dispositivo de regulacidn.

12,~ Perfeccionamientos segin las reivindica-

ciones 1 y 10, caracterizados porque al itrinquete se asocia

@”L(@
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una posicidn cembral neutra en la cual el muelle de traccidn
del tringuete se encuentra en la linea de punto muerto res-
pecto al pivote de articulacidn del tringuete.

13.- Perfeccionamientos en la comstruccidn
de asientos para vehiculos, tal y como queda sustancialmente
desgerito en la presente lMemoria e ilustrada en los dibujos
adjuntos.

Leta Memoria consta de veinticinco hojas

e scritas a maquina por una sola cara.

Madrid, ~o . 557
BREMSHEY A,G,
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