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La presente memoria descriptiva tiene como fin la

declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio de explota—
cién industrial y comercial, exclusivo en el territorio nacional, de- una

Patente de Invencién de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propiedad

COMPRESION NRUMATICA CON PISTON COMUN AL CRUPO MOTOR Y AL COMPRESOR",

El presente invento se refiere a un sistema de
compresién de carrera variable, formando junto con sus auxiliares un grupo
compacto, Es movido por un-motor Diesel de dos tiempos,

Se conocen los sistemas de compresién de pi%tones
libres constituidos por dos equipos méviles e idénticos., Los princiggles
inconvenientes son su gran peso, su complejidad y su voluminosidad, Ee co-
nocen, igualmente, dispositivos constitufdos por un sélo equipo de varios
pistones, pero no se pueden adaptar a motores que utilizan el gas-oil, y

su refrigeracién deja que desear, Ademis, sus aplicaciones son poco numerg

La presente invencién tiene como fin el evitar es
tos inconvenientes y el realizar una miquina fntegra, completa perotligerﬂ
y en la que el principio no limite la utilizacién industrial,

Un sistema, segin el invento, comprende un (grupo
motor, un grupo comprgsor.y un grupo de accionamiento de los auxiliares y
estd caracterizado porque los cilindros de estos tres grupos tienen.el mis
mo eje longitudinal, un sélo equipo mévil monobloque sin unién mecdnica y
comprende esencialmente cuatro fases titiles, se desplaza sobre los cilin-
dros, su translacién alternativa asegura, simlténeamente, el funcionamier]
to de los auxiliares, del motor y del compresor. '

Segin otra caracteristica del invento, el equipo
mévil estd constitufdo por un pistén, una de sus extremidades se desplaza
sobre el cilindro motor, la otra extremidad en el cilindro de accionamien

to de los auxiliares; 1lamado cilindro almohadilla, mientras que la parte
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.tén almohadilla, sirve para almacenaje del aire comprimido; la cara trans-

‘oia cerca de la extremidad del cilindro donde se lleva a cabo la combus—
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central de didmetro superior al didmetro de cada una de las extremidades
es mévil en el interior del cilindro compresor de doble efecto, cste equi~
po estando provisto de manera tal que: ia cara exterma transversal de la

primera extremidad actda como pistén motor; la cara externa opuesta, 0 pis

versal, al lado del motor, de la parte central constituye el pistén de una
bomba para la admisién de aire al motor, y finalmente la otra cara asegura
la compresién del aire comprimido.

Segdn otra caracteristicé del invento, el pistén
es capaz de sufrir un movimiento rotativo bajo la accibn de los elementos
refrigerantes, mientras que los conductos provistos en la cabeza del pis-
tén pueden estar inclinados sobre €l eje con el fin de facilitar la entra—

da de aire en el carter motor,
Segin otra caracteristica del invento, €l carter

motor estd provisto de aletas de refrigeracién sobre toda su circunferen~

tién, un sistema andlogo estando montado en el exterior de otro carter mo-
nobloque que 1leva los auxiliaresrde arranque del motor y €l depbsito de
compresién del aire comprimido, de tal manera que el grupo compresor pues
da ser eficazmente refrigerado por aire. ‘

Segdn'otra caracteristica del invento, el cilin-
dro almohadilla estd rodeado de una cdmara anular de refrigeracién en la
cual se introduce un 1fquido frfo mejorando asi la refrigeracién por aire,

Segiin otra caracteristica del invento, una turbi
na montada al extremo del canal de escape de ]los gases quemados en el mo-
tor estd unida al eje de un ventilador que aségura 1a circulacién de aire
fresco de refrigeracién.,

Segin otra caracteristica del invento, el carter
motor por una parte.y el carter monoblogue del depbsito de compresién, poy

otra parte, estin unidos por lo menos por dos tirantes de acero, estos ti
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rantes sirven de ejes para el paso de masas que constituyen 21 sistema de
equilibrio dindmico,

Segdn otra caracteristica del invento, una vdlvu-

la estd colocada en la extremidad y en el eje del cilindro almohadilla so-

bre el cual desemboca también perpendicularmente el blogque do los auxilin-

res comprendiendo la bomba de inyeccién y l1a bomba de engrase,

Segin otra caracteristica del invento, el carfer
monobloque define alrededor de la vdlvula, primeramente, una capacidad de
arranque conteniendo el aire bajo presifn, después una capacidad de almace
naje para este aire comprimide y, finalmente, entre éste y el cilindro com
presor el depdsito de compresién del aire comprimido, Todas cstas cémaras,
cilindros o anulares tienen el mismo eje que los cilindros,

Segiin otra caracteristica del invento, los siste~
mas de inyeccifn, de engrase y de arranque son accionados neumdticamente
por el aire comprimido en el cilindro almohadilla o por el aire bajo pre-
si6n almacenado en los mencionados depdsitos,

Segiin otra caracterfstica del invento, todas las
piezas asi definidas: motor, compresor, sistema de equilibrio, sistema de
refrigeracién, arranque, cédmara de admisién y de expulsién, capacidades pa
ra el almacenaje de aire, bloque auxiliar, etc. forman un conjunto integra
do, es decir, poco voluminéso y esta estructura no presenta mds que un mi-
nimo de uniones mecdnicas Yy, por lo tanto, el grupo es ligero.

Seglin otra caracteristica del invento, y gracias
a esta integracién de elementos, se envuelve el grupo con una pared acisti
camente aislante y de forma simple, constituida por ejemplorpnr dos elemen
tos reunidos por medio de un filtro de aire que protege el conjunto,

Para comprender mejor la naturaleza del invento,
en el plano adjunto represeitamos (a titulo de ejemplo meramente ilustrati
vo y no limitativo) uma forma preferente de realizacién industrial a la

que nos remitimos en nuestra descripcién; sobre dicho plano:
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_ La figura 1 es una vista longitudinal del compre—

sor en ¢l arranque,

la figura 2 es una vista esquemdtica del turbo=
inyector,

La figura 3 es una vista del conjunto durante la
fase compresién-combustién,

La figura 4 es una vistardel conjunto durante la
fase de escape-admisién,

La miquina estd constitufda por un s6lo equipo m|
vil (1) con una de sus extremidades (2) que se desliza en el cilindro mo=
tor (5) con una parte central (3) que se desliza en el cilindro compresoxr
(6) de doble efecto, y con la otra extremidad (4) que se desliza en el ci

lindro almohadilla (7).

El cilindro motor (5) comprende una culata (8) enj
1a cual van el inyector (9) y una camisa interior (10). Los conductos de
escape y de admisién (11) y (12) se encuentran también cn la camisa, El ey
terior del cilindro estd provisto de aletas (13) para la refrigeracién por]
aire, Este cilindro (5) estd montado en el extremo de un carter (14) que
define una cdmara de admisién (15) de gas por los conductos (12), mientrag
que los conductos de escape (11) desembocan en un canal (16) que estd asi
mismo unido al sistema de.escape (17).

EL cilindro compresor (6) comprende:

~ por el lado del motor, una placa (18) en la
cual estén practicadas aberturas obturadas para las vélvulas de aspira—
cién (19) y de compresién (20), esta placa (18) es circular;

- por ¢l lado de la compresién y el 1lenado, una
placa similar (21) que 1leva unas vilvulas de aspiracién (22) y de 1lena-
do (23). Las vélvulas de aspiracién y de 1lenado siendo desmontables;

-~ una camisa compresora (24) que separa las dos

placas (18) y (21),
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1a placa (18) estd apoyada sobre el carter (14) y
sobre la cﬁlata (8) mlentras que la placa (21) se apoya sobre el carter mo
nobloque (25).

El cilindro almohadilla (7) estd en la parte

axial del carter (25) y comprende una camisa (26) y su extremidad estd

abierta sobre una cavidad (27) a la que se le ha llamado depdsito de arran
que, Sobre este depésito se monta, sobre el eje, una vdlvula (28), llamada
de arranque, En el exterior del cilindro (7) se encuentra el depésito (32)
de compresién del aire comérimi@o, mientras que una cémara (29) para el al
macenaje de aire de arranque es exterior a la capacidad (27). Todas estas
cémaras estdn reservadas en el carter (25), sobre el cual se adaptan, ade-
mds de la vdlvula (28), el bloque (30) de los auxiliares (inyeccién, engra
se, etc,) y el refrigerador (31) del aire comprimido, Entre ¢l cilindro
(7) y el depbésito (32) se ha provisto una cémara anular de refrigeracién
(60).

E1l equipo mévil (1) comprende: la extremidad (2)
que constituye el pistén motor y estd equipada de segmentos de estanquei-
dad (33) y de conductos (34) para la refrigeracién; la parte central (3)
que constituye a la vez el pistén compresor, por el lado de la almohadilla
vy la bomba de barrido, por el lado del motor, y comporta segmentos de es~
tanqueidad, no representados; la extremidad (4) que constituye el pistén
almohadilla,

El éistema de escape (17) desemboca sobre una tur
bina de gas (40) unida al eje de un medio de inyeccién (41) que asegura la
circulacién de aire fresco en el interior de la envoltura aislante formada
de dos elementos (35) y (36) reunidos por el filtro de airé (37) que prote]
ge el conjunto,

Los carters (14) y (25) est4n unidos por tirantes
de acero (38). Estos tirantes sirven de gufas para el deslizamiento de los

sistemas de equilibrio dindmico (39) del equipo mévil (figuras 1y 2).
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Ademds, 1a vélvula 1lcva en su extremidad alterna
un tabique de contencién que obtura la abertura axial del cilindro almoha—
dilla (figura 3) cuando el grupo estd en funcionamiento,

‘ El funcionamiento es el siguicnte:

Cuando el equipo (1) ha comprimido ¢l aire cn el
cilindro motor (5), el combustible se introduce por la abertura del inycc-
tor (9) (figura 3). La combustién repele el equipo (figura 4) siguiendo la
flecha (46), La cdmara de barrido aumenta de volumen y ¢l aire es aspirado
siguicndo la flecha (50) a través de las vélvulas (19), Al mismo ticmpo,
el airc encerrado en el compresor es comprimido y después cnviado al depb-
sito (32) a travéds de las v&lvulas (23). Simultédncamente, el aire encerra-
do en el cilindro almohadilla es comprimido, Este acciona por una parte cl
bloque de los auxiliarés (30) mientras que,por otra parte, una partc de es
te aire bajo presién es almaccnado en la cémara (29) (figura 4) a travds
de una vdlvula, no representada, Hacia el fin del rccorrido, los conductos
de refrigeracién (34) llegan enfrente de los conductos de admisién (12) y
de escape (11) del cilindro motor, El aire pucde ahora circular por el in—
terior del pistén motor (2) y refrigerarlo, siguicndo la flecha (52), an~-
tes de desembocar sobre ¢l canal de escape (16) (figura 1) en donde a con-
tinuacién se mezcla con los gases quemados de la combustién (figura 4). Es
tos gases se escapan a través de los conductos (11) cuando el equipo (1)
1lega a su posicién extrema. Al mismo tiempo, los conductos (12) sc abren
sobre el cilindro motor.

Bajo el efecto de la presién cjercida por el aire
comprimido en la almohadilla (7), el equipo cambia de sentido de desplaza—
miento y sigue la flecha (45) (figura 3). Al principio de cste movimiento,

¢l aire contenido en la cémara (15) es admitido al cilindro motor siguicn-

lldo 1a flecha (53) (figura 4); a continuacién el movimiento dcl pistén oca~

siona:

~ el escape del aire contecnido en la almohadilla;

Mal ge
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~ el escape del aire del compresor (0), la abertu
ra de las vdlvulas (22) y la admisién de aire fresco en la cémara (0a),
las vdlvulas de compresién estando cerradas; esta admisidén sc hace scgiin
‘1as flechas (56);

- la disminucién del volumen de la cdmara (Ob), ¥
el envio del aire de la cdmara (15) para la admisién y la refrigeracién de
las partes internas del grupo motor, El aire es asi enviado cuando los con
ductos (12) estdn cerrados por el pistén motor (2); pasa, siguiendo las
flechas (55), a través de las aberturas de la placa (18) abiertas por las
vilvulas (20) (figura 3).

Cuando el aire admitido en el cilindro motor sc
comprime, el ciclo vuelve a comenzar,

Durante el transcurso del funcionamiento, la v4l-
vula (28) cierra la extremidad de la almohadilla, Para el arranque del mo-
tor, el equipo (1) estd colocado a un lado de esta almohadilla y la vdlvu~

1la (28) de arranque abre la abertura del cilindro. Se envfa sobre éste una

cantidad determinada de aire bajo alta presién, Este aire comprimido, alma
cenado en la cédmara (29), es enviado a través de una vdlvula no representa)
da al depdsito de arranque (27) en el momento del arranque (figura 1).

El gas de escape (flecha (54), figura 4) y el ai-
re de barrido (flecha (52), figura 1) 1legan al sistema (17). Su encrgfa
se transmite a la turbina de gas (40) que causa una inyeccién (41). Esta
inyeccién da, en los sistemas de refrigeracién (13) y (31), una cantidad
de aire importante purificado a través del filtro (37) (figuras 1y 2),

La eficacia de esta refrigeracifn es mejorada gra
cias a la camisa anular (60) que rodea el cilindro almohadilla,

La midquina segin el invento es poco voluminosa,
La relacién energfa/peso es superior a aquélla de las miquinas conocidas,
la refrigeracién es poderosa, el equilibrio eficaz, la estructura propicia

a la reduccién del ruido y de la polucién, la simplicidad de elementos per]

Mot
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mitiendo aumentar el campo de aplicaciones y de reducir los contratiempos

de explotacién.

Descrita suficientemente la naturaleza del presen
te invento, asi como su realizacién industrial, s6lo cabe afladir que en su
conjunto y partes constitutivas es posible introducir cambios de forma, ma
teria y disposicién, sin salirse del cuadro del invento; en cuanto tales
alteraciones no supongan variacién sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los Convenios Inter-
nacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de extender
1a presente demanda a los paises extranjeros, si fuera posible, reivindi-
cando la misma prioridad de la presente solicitud,

Igualmente, el solicitante se reserva el derecho
de solicitar los adecuados Certificados de Adicién, en la forma sefialada
por la Ley, al introducir en el presente invento cuantos perfeccionamien—

tos se deriven del mismo.

NOTA

La Patente de Invencién que se solicita por vein—

te afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propiedad
Industrial, deberd recaer sobre "NUEVO SISTEMA DE COMPRESION NEUMATICA CON
PISTON COMUN AL CRUPO MOTOR Y AL COMPRESOR", en todo de acuerdo con las

siguientes

REIVINDICACIONES

12) Nuevo sistema de compresién neumdtica con
pistén comdn al grupo motor y al compresor, caracterizado porque compren-—
de por lo menos un grupo de compresién de curso variable del género 1lama
do pistén libre y, por 1o menos, un elemento motor 1levando un sélo equi-
po mévil monobloque y sin ninguna unién mecdnica, este equipo actuando a
Ja vez de pistén motor, de pistén compresor y de pistén almohadilla,

28) Nuevo sistema de compresién neumftica con

pistén comfn al grupo motor y al compresor, en todo de acuerdo con la pri

Mod s
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mera reivindicacifn, caracterizado porque el grupo motor estd provisto,
particularmente, cerca del extremo del cilindro en donde se 1leva a cabo
la combustién de un conjunto eficaz de refrigeracién por aire, un conjunto
andlogo estando montado en el exterior de un carter monobloque que lleva,
por 1o menos, los auxiliares de arranque del motor y un depbsito de reenw-
vio del aire comprimido,

32) Nuevo sistema de compresién neumdtica con
pistén comin al grupo motor y al compresor, en todo de acuerdo con las rei
vindicaciones primera y segunda, caracterizado porque el pistén almohadi-
1la estd rodeado de una camisa anular sobre la cual circula un liquido de
refrigeracifn capaz de hacer girar el equipo alrededor de su cje,

42) Nuevo sistema de compresién neumitica con
pistén comin al grupo motor y al compresor, en todo de acuerdo con las rei|
vindicaciones primera y segunda, caracterizado porque un turbo-inyector,
cuya turbina de gas estd montada al extremo del circuito de escape de los
gases quemados en el cilindro motor, recupera la energfa cinética de estos
gases para asegurar una cantidad de aire fresco importante en los conjun-
tos de refrigéracién.

52) Nuevo sistema de compresién neumdtica con
pistén comin al grupo motor y al compresor, en todo de acuerdo con las rei
vindicaciones primera y segunda, caracterizado porque por una parte el car]
ter monobloque y por otra parte el carter motor, cuyas superficies inter-
nas definen una cédmara de aire de barrido y de admisién del motor, estén
unidos por tirantes metdlicos que sirven de eje de deslizamiento de medios|
de equilibrio dinémico, medios mecénicos oscilantes regulados por medios
simples a la frecuencia de la méquina,

62) Nuevo sistema de compresién neumdtica con
pistén comin al grupo motor y al compresor, en todo de acuerdo con las rei
vindicaciones primera y segunda, caracterizado porque el accionamiento del

bloque -de los auxiliares estd asegurado por la compresién del aire en el
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¢ilindro almohadilla, este dltimo obrando como un gato ncumdtico.

72) Nuevo sistema dc compresitn neumdtica con
pistén comdn al grupo motor y al compresor, cn todo de acucrdo con la quin
ta reivindicacién, caracterizado porque el bloque de los auxiliarcs com-
prende los medios de admisién y de cngrase.

82) Nucvo sistema de compresién ncumdtica con
pistén comdn al grupo motor y al compresor, cn todo de acuerdo con las rci
vindicaciones primera y segunda, caractcrizado porque ¢l carter monobloqua
define, por 1o menos, una cémara de almacenaje de aire bajo presibén y una
cavidad, o capacidad, cerrada por una vélvula que puede desplazarse axial
mente, el conjunto de almacenaje, la capacidad, la vélvula constituyendo
un arranque neumdtico intcgrado a la extremidad del cilindro almohadilla.

92) Nuevo sistema de compresién ncumdtica con
pistén comin al grupo motor y al compresor, en todo de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque todos log
c¢lementos de la mdquina forman un conjunto compacto, comprendiendo los
auxiliares, por lo cual ¢l conjunto presenta una estructura que facilita
su envoltura por una pared acdstica eficaz pero dc forma simple,

102) Nuevo sistema de compresién neumdtica con
pistén comin al grupo motor y al compresor, cn todo de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicacionés precedentes, caractcrizado porque la fuen~—
te de energla de la mdquina es un motor Diesel de dos tiempos, pudiendo
funcionar con un fuerte exceso de aire poco propicio a la polucién.atmos—

férica.

112) Nuevo sistema de compresién neumdtica con
pistén comdn al grupo motor y al compresor, en todo de acuerdo con la se-
gunda reivindicacién, caracterizado porque los conjuntos de refrigeracién
estén constitufdos por aletas perfiladas dispuestas sobre toda la circun=
ferencia exterior de los carters, el aire fresco circulando cntre estas

aletas,




1 ) 122) "NUEVO SISTEMA DE COMPRESION NEUMATICA CON
PISTON COMUN AL GRUPO MOTOR Y AL COMPRESOR",

Segin queda sustancialmente descrito en la pre-

sente memoria descriptiva que consta de doce hojas, mecanografiadas por
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