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PATENTE
DE

INVENCION

por "ESTACION DE CAMBIO DE SEPARACION DE LAS RUEDAS PARA
ARBOLES DE SEPARACION VARIABLE', a favor de la firma suiza
ATELIERS DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES DE VEVEY S.A., resi-
dente en VEVEY (Suiza).

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencidén concierne a una estacién de
canbio de separacibén de las ruedas para drboles de separacibn
variable en el monento del paso sobre ella de los drhboles de
separacibn variable que pueden circular sobre varias redes

cuye separacibn de vias ez diferente.

Se conoce numerosas formas de ejecucién de drboles

de separacibn variable que comprenden sea ruedas fijas sobrc

te, se2 ruedas locas, girando librements con respecto al aje.
Ia posiciébn axial de las ruedas es en cada caso deberminada
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por eclementos mecénicos gue constituyen un 6rgano de enclava-

do que fija la separacién de las rued@s al valor descado.

Cuando es necesario cambiar le separacifn, el drbol
es llevado sobre una estacién donde se opera este camblo y en

donde se efectlan las opecraciones principales siguientes:

-~ desenclavado de 1la posicifn axial de los ruedss
- cambio de separacibn

-~ enclavado de las ruedas en su nueva posicibn.

Estas operaciones pueden hacerse mds o menos automd-
ticas y se ejecutan mediante el propio avance del 4rbol sobrs
la estacibén que puedec comprender ademds elementos auxiliares
que permiten efectuar el control de las citadas operaciones y

la vigilancia de su buen funcionamiento.

En clertos camos, la estacién comprende dispositivos
complementarios que descargan las ruedss con relacibn &l peso
del vehiculo sobre otros 6rganos dé éste. Esta descarga faci-
lita grandemente la operaéién de cambio de separacibn de las
ruedas, asi como su reenclavado en su nueve posicibn. Pero en~
‘tonces, la estacién tiene el inconveniente de ser muy compli-
cada y de precisar, sobre todo el material rodante, Organos
capaces de soportar el peso, 10 que ho es tan fdecil de reali-
zar como parece a primera visita, en especial por el hecho de
las variaciones del difmetro exterior de las ruedas, veriacio-
nes consecutivas al desgaste, a deformaciones, a eventuales o-

peraciones de¢ remecanizado de la benda de rodadura. .

En otros cesos, la operacidn de cambio de separccién
Puede efectuarse estando el drbol en carga. Ella es entoncss
nyy complicada, ya que ademds de 10s esfuerzos necesarios po-
fa el solo desplazaniento de 1os ‘ruedas, sc¢ debe vencer los
fricciones fuertemente aumentadas por el hecho del peso. Ade-
mds, la operacibén de reenclovado de las rueddsS en Su nueva PO=.
sicifn exiol es mfs delicada, yo que $6lo se puede terminar
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cuando la seporecidén de las ruedas- tiene un valor bien preci-
80 correspondiente al valor fijado por el dispositivo de en-
clavado. Adermds, en el momento del ocambio, la separacidn de

las ruedas es dada por railes de guia que actfian sobre ellas,

lo que provoca desviaciones importantes a causa de las dife-

“renclas de forma de las ruedas.

Ello da por resultado una posibilided de dispersidn
importante de las posiciones relatives de las diferentes pie-
zas que constituyen el Srgano de enclavado, dispersidn t°l que
el empefio final del cerrojo puede ser dificil. Por consiguien.
te, & pesar de las precauciones a tomar, el conjunto de esto
instelacibn, estacidén y drboles ds separacibén variable compraoi-

didos, es mds econbmica que la precedente.

El objeto de la invencién es combinar las ventajos
de los dos sistemis, & saber la focilidad y seguridad de manico
bra correspondiente al caso de las ruedes no cargades, y la
sencillez inherente & las instalociones que no precisan la des-

carga de las ruedos,

La estacién segtin la invencién, comprende por 1o me-
nos dos railes portadores, y se caracteriza porque por lo me-
nos w trozo de por lo menos un rail portador comprende un 6r-
gano de articulacién, de deslizamiento, de rodadura, dispuesto
entre 61 y la infraestructura que confiere 8l rail un grado de
livertad tal que su mesa de rodadura puede sufrir pequefios des-
plazenientos laterales incluso cuando la carga del drbol repo-

sa sobre el citado trozo de rail.

El dibujo anexo representa, esquemdticemente y a ti-
tulo de ejemplo, varias formas de ejecucibén de la estacibn so-
gin la invencidn, En este dibujo, los 6rgonos que Se¢ correspon~
den de wna figura a 1la otra llevan las mismas cifras de refo-
rencia. Estas cifras pueden estar afectadas por wn Indice a)

0 b), segfin que designen wn 6rgano que puede existir simétri-
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camente a izqulerde y & dereche de la estacidbn, con respeo-
to al gje longitudinal de le via,

La figura 1 representa una vista esquemdtica en

planta de la estacibén de cambio de separacidn,

Las figuras 2a a 2f representan seis formas de ej -

cucién del rail portador mévil,

Ia figura 3 representz un generador de esfuerzo
axial equipado de un resorte que tiende @ reducir la ‘separa..

cién de las ruedas.

la figura 4 representa un generador de esfuerzo
axial desarrollado por el peso propio del vehiculo que +ien-
de a aumentar la separacibn de las ruedas.

La figura 5 representa una vista en planta del ge-
nerador de esfuerzo segin la figura 3.

Ia estacién comprende las piezas principaies si-

guientes:

l2a b rail portedor mévil

2ab rail portador fijo

3a b rail de gula del drbol

4a b rail de mendo de la maniobra de enclavedo

5 ab contra-rail de gula de las ruedas

[ infraestructura

7 a8 b mesa de rodadura del rail portador mbvil

8 a mesa de rodadure del rall portador fijo

S a b plano vertical de apoyo de las ruedas sobre la

mnesa de rodadura
2 b superficle de deslizamiento
& b pieza intermedia fija de deslizamiento
& b piezd intermedia névil de deslizamiento
& b superficie de rodadura a rodillos
a8 b rodillos de rodadura

LEREREI

& b pieza fija de rodadura a rodillos
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16 @ b pieza mévil de rodadura & rodillos

17 a b eje de oscilacibn

18 a b pieze fija portadora del eje de oscilacién

19 a b pieza mévil portadore del eje de oscilacién

20 a b plano vertical del eje de oscilacién

2l a b superficie fija de rodadura

22 2 b superficie mévil d¢ rodadura

23 a b plano vertical de apoyo

24 a b cinta de fijacién exterior

25 a b cinta de fijacibn interior

26 a b elenento de fijacibn de la cinta

27 a b generador de esfuerzo (28 a 32)

28 a b rodillo de apoyo

20 2 b Ybrazo vertical de palanca doble .

30a b eje de oscilacién del brazo vertical de la palan-
ca doble

3l a b resorte

32 2 b brazo horizontal de la palanca doble

33 a b detector de variacidn de separccidn del rail por-
tador mévil
34 a b dispositivo de medida de la posicidn del rail

portador mévil.

La descripcibn que sigue se refiere unicamente & un
86lo costado de la via habida cuenta que la instalacibn es si-
métrica encontrdndose los mismos elementos del otro costado.
Sin embango, la simetria no ticne wn cardcter obligatorio, en
efeeto serfa posible concentrar la mayoria de las operaciones
de wn s86lo costado de la via., Esta figura represente sélo una
pPequefia parts de la estacién de cambio, 0 sea aquella donde s
efectian, tras el cambio de separacidén de las ruedas propic~
mente dicho, las cpPeraciones de enclavado de la posicién axial

de las ruedas y, eventualmente, de control del efecto de encla-
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vado, operaciones a efectuar antes de que el drbol salga de
la estacidén pare volver sobre la red ferroviaria. En el caso
de esta figura, el vehlculo sale de la estacién para volver
hacia la red avenzendo de izquierde & derecha. Por otra pan.
te, concierne al caso de los vehiculos que dejan una red pa-
ra circular sobre otra cuya separacibdn es mds pequefia. Es
evidente que la invencidn puede aplicarse igualmente al ca-
S50 inverso. -

Ie estecidn segln la figura 1 comprende las piezc:
principales siguientes: tres trozos de rail portador fijos
2 ¥y, intercalados entre ellos, dos trozos de rail poxtador
néviles 1. Ia estacidn comprende ademds wn rail de guia 3
que, tomando apoyo contra el drbol o contra un elemeﬁfo S0Li-
dario de la caja del vehiculo, o del chasis del bqgié, tle-
ne por efecto posicionar el drbol de tal forme que &ste gue-
de en el centro de las propias vias si las ruedas son desen-
clavadas, y desplazadaes axizlmente. Ia instalacién.cqmpren—
de adends wn rail 4 de mando de la maniobra de enclavado que
provoca ante todo, en un punto no representado en el dibﬁjg,,
el desenclavado y despuéds, entre las posiciones Dy E, el en-
clavado de la posicidn axial de las ruedas.

Cuando el drbol estd en & y avanza de izquierda a
derecha de la figura 1, el cambio de separacidn de las ruc
das no estd afn terminado. En esta posicidbn; el Cerrojo se
desenclave, el drbol es guiado por el rail de gufa 3, las
ruedas son posiclonadaes por el rail fijo 2. Ia instalncibn
Pueds comprender un contra-rail 5 de gulas de las ruedes, coi~
tra el rail de la misma naturaleza que aquel que Se encueh-
tra habitualmente en 10s cruces y en las agujas de les redes
fTerroviarias convencionales.

Cuando el drbol llega & B, Se obtiene el nuevo Vo
lor de separacidn, el cerrojo estd siempre desempefiado. Fn
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C, ol drbol abandone el reil poftador fijo 2 pars pasar so0-
bre un rail portador mévil 1, ILa movilidad conferida al rail
1l es wna nmovilided que permite 2 una mesa de rodedura sufrir,
nediante d8biles esfuerzos, un ligero desplazamiento lateral-
En D, el rail 4 de mando de maniobra de enclavado emplez2 a
intervenir y provoca la citada maniobra que se ejecuta_cuan-
do el drbol pasa de la posicibén D a E, Dufante esta oparacii.
el drbol queda guiado por el rail 3. Ias ruedas, cuando son
portadoras de la carga, reposan sobre un rail mévil qus les
pernite sufrir sin grandes esfuerzos desplazamientos latcra.-
les, Este grado de libertad facilita considerablemente la in.-
troduccién del cerrojo y su puesta en posicidn correcta, ya
que esta Gltima podria, en caso necesarioc, provocar un pegus-
fio desplazamiento axial de una ruede sin poder al propio tig.
po hacerla deslizar sobre el rail maniobra dificil cuando la

ruede estd cargeda.

En numerosos drboles, los cerrojos estdn constitul-
dos por uno o varios dientes nds o0 menos cénicos que deben
penstiar en un alojaniento de forma correspondiente. ILas for-
nes de ejecucién del cerrojo permiten ser muy diferentes las
was de las otras, En efecto, el cerrojo puede estar consti-
tuido por wa chaveta que desliza en wna ranura, un anillo

gue entra en wuna gargania, o incluso nunerosas otras formas.

In F, ol drbol deja el rail névil y pasa sobre un
trozo de rail auxiliar fijo 2, En G, el drbol, deja estc Ul-
timo trozo de rail fijo y pasa sobre un nuevo trozo mévil,
donde continua, sin que ello sea obligacidén, para ser guiado
por el rail 3. El reil 4 de mando de 18 moniobre de enclavo-
do estd sin.efecto, las ruedas estdn enclavadas. Cuando cl
érbol llega @ H, un dispositivo 27 ejerce un esfuerzo axial
que tiende a separar las ruedas la uwna de la otra. Este es~_
fuerzo puede ser considerable, tan grande como seg desce. FEs—
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ta operacién constituye un control; wna vigilancia del em-
pefio del cerrojo. En efccto, si el cerrojo es empefindo co-
mo se debe en cada rueda, no debe existir entre las dos rue
das ningln juego axial apreciable., Es esto porque la gener:
cién del esfuerzo desarrollado por el generador 27 que e
Jerce un empuje que tiende & separsr las ruedas la una. de
la otra permite, puesto que estas ruedas ruedan sobre por
1o menos un rail portador mévil, permitir una variacibn d.
separacibn, y por ello un defecto eventual de enclavado, «
impedir, por medios no representados, la circulacibu-del
drbol sobre la red. En efecto, si 1los cerrojos estdn pal
empefiados, el rail sufrird un desplazamiento concomitante,
que indica una falte de enclavado. Estendo deberminada es.
te operacién de control, el &rbol deja en J la estacidn,
rodando en K sobre el rail portador fijo 2 correspondiente
a la red,

Las figuress 2z a 2f representen seis formes de e
jecucién de un rail portador mévil. Ia construceibn segtn
la figura 2a conporta piezas que facilitan el deslizanien-
t0, interecalades entre el rail y la infraestructura de la
estacibn; é&stas son piezes planas cuyz superficie es sufi-
cientemente grande para reducir, e valores tolerables, las
presiones y las fricciones.>Estas tltimas pueden adends des—
cenderse fuertemente mediante una lubrificacibn juiciosa
de la superficie de deslizanmiento 10. Puede bestar uns in-
yeccidn de aceite o de grasa entre las piezas 1l y 12, TIn
el caso de la figura 2b, se ubiliza un mismo prineipio de
translecibn, Ia instalecidn comprende algunos.rodamientos
cilindricos 14, dispuestos entre wna superficie fije 15 lle~
vada por la infraestructura 6 de la via, y wa contra-pie-
z2 16 fijada al rail mévil. Al1li igvelmente, este disposi-

cidn permite dar el reil el grado de libertad lateral de-
seado,
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Ia figura 2c representa una instalacién donde el
rail oscila en torno de wn eje 17 1levado por una pieza 18
solideria de la infraestructura 6. EL rail comprende las pie

zas necesarias 19 que 10 enlezan al eje de oscilacidn 17.

Ias soluciones segln las figuras 2d, 2e y 2f utili-
zan otro principio para obtener el nismo efecto, la translao.
cién o la oscilacibn es reemplazada por un movimiento .de ro-
dadura, Dentro de este objeto, se fija al rail una superfi-
cie m6vil de rodadura 22. Esta superficie rueda sobre wma
contra-pieza 21 fija, llevada por la infraestructura.’ TLas f«
m2s de las piezas 21 y 22 se eligen julclosanente para faci-
litar la rodadura que puede efcctuarse por intermedio de di-
Terentes superficies en contacto. Por gjenmplo, wn c¢ilindro
rueda sobre wn plano, figuras 24 y 2f, o a la inversa, figu-
ra 2e. 2 superficie de rodadura puede ser une simple curva,
figuras 24 y 2f, 0 en varias curvas, figura 2e. Son imagine-
bles otras formas de ejecuciones que las representadas sobre
las figuras; por ejemplo, se podrd considerar dos partes de
cilindros o incluso conos que ruedan el uno contra gl otro o

el wno dentro del otro.

BEn el caso de la figura 2c¢, el eje de oscilacidn 17
se encuentra en un plano vertical 20 deczlado de un valardi
con relacibn al plano vertical 9 de accidn de las rucdce dol
vehiculo sobre la mesa de rodadura 7 del rail. Asimismo, en
el caso de la figura 2d, el centro del circulo que det-rminc
la superficile exterior del cilindro de rodadura 22, en wn
plano vertical, estd decalado con respecto 2l plano vertical
9 de apoyo SObre la nesa de rododura. En estos dos casog, el
decalado provocz un empuje axial proporcional al decalado y
al peso llevado, que tiende & desplazar la nesa de rodadura
de izquierda & derecha, Bste tendencla tiene por efecto crear

un esfuerzo axial que actha sobre las ruedas y que ticnde a
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empujarlas en el mismo sentido. Tal disposicidn puede utili-
zarse sed en una instalecién de control del buen enclavadoy
generando el dispositivo un esfuerzo axial proporcional al er-
puje transmitido por el drbol, sea para empujar las ruedas en
el final de carrera contra topes mecdnicos interiores guc COo-

rresponden al mds pequefio velor de la Separacibn.

Bste Qltimo caso podria ser el efecto del rail mé-
vil 1 que actda entre las posiciones Cy F de 1a figure l; Pe-
ro antes de le introduccién del cerrojo, 1lo que permitizfa po.
sicionar axialmente las ruedas en relacidn a Hopes meednicos
interiores del drbol, posicionado gue seria mds preciso que

el resultante de una accidn sobre las propias ruedas.

Ia forma de ejecucién segln la figura 2f correspon-
de en una clerta medide a la de la figura 24, situdndose por
consigulente el centro del cilindro de rodadura en el‘plano
vertical de apoyo de las ruedas, Fsta instalacién comprende
cintas que son fijades en 26 al rail portador mévil y 2 la in-
fraestructura. En este caso, la rodadurs se hace por interme-
dio de cintas flexibles. Ello da por resultado, vista la im-
portencia del radio del cilindro de rodadura 22 y de la flexi-
bilided de la cinte que puede ser metdlica y muy delgada, que_
los esfuerzos a desarrollar para efesctuar un desplazamiento de
la nesa de rodadura del rail sean débiles. Ia disposicién de
las cintas es tal que permite 21 rail mévil rodar sin desli-

zar sobre la infraestruciturs 6.

las figuras 3 y 5 representan dos vistas diferentes
de un generador de esfuerzos 27 utilizedo para el control del
enclavado de la posiecidn axial de las ruedas. El funcionanien-
to de la instalacibn es el siguiente: cuando el 4rbol lleza
Sobre el trozo de rail correspondiente, el rodillo 28 estd en
contacto con las ruedes del drbol. Cuando su posicidn axial

deba ser enclaveda, no deberdn sufrir desplazaniento axial,
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incluso en presencia de un esfuerzo importante. Por su forma,
el rodillo 28 que es sensibvlemente biéénico, tiene tendencia
a provoecar gl pivotado de la palanca 29 que oscila en horno
de su gje 30 en el sentido de las agujas de wn reloj. EL re.
gorte 31 se opone a este movimiento y desarrolla un esfuerzo
que aplica el rodillo 28 contra la rueda, creando sobre &st
un enmpuje axial horizontal. Bste esfuerzo puede ser ftan in-
portante como se desee; es suficiente dar las dimensiones
julciosas al rodillo, a la palanca doble 29, 32 y al resoris
31. En el caso normal, el cerrcjo ocupa la posicibén previs—
ta, la rueda puede desplazarse axialmente, el rail portador
névil correspondiente quede en la nispa posicibn que prece-
dentenente. Si el cerrcjo estd mal empefiedo, la Fuedo no es.-
td retenida o solamente mal retenida, serd sometida a un des.
plazaniento axial arrastrando el rail portador mévil., La inc
talacién comprende aderds un dispositivo complementario 33 ¢
34 que permite el uno impedir cuslquier movimiento del rail
portador névil que rebase la +tolerancia admitida, el otro, 34,
nedir la poéicién lateral ocupada por el rail. El conjunto
de todos estos drganos constituye un dispositivo de control,

automdtico o0 no, del estedo de enclavaniento.

Ia forma de ejecucibn segtn la figura 4 pernite al-
canzar el mismo objeto. En este caso, el rail portador nbvil
se nonta sobre wn sistema de palanca que comporta un rodillo
28 que actia como precedentenente y retransmite al rail wn

empuje axial,

BEs evidente que cnda una de las formas diferentes
de egjecucién del rail portador mévil segtn la figura 1 puele
equiparse de elenentos complenantarios no representados, que
limitan el grado de libertad al estrictanente necesario. Ade-
méds, la extremidad de estos railes puede cortarse laternlmen-
te de tal forma que, incluso en caso de desplazamiento loto-

ral de un trozo de rail, éste se pone en una posicidén conve-



nientenente, que permite el paso del 4rbol. Los railes mé-
viles podrian ademds comprender dispositivos eldsticos o no-
cénicos que tienen por efecto tender a reemplazarlos, cuan~
do no estdn cargados por un'drbol, en su posicidn media,

5. En el caso de la figura 2¢, se ha admitido qué el
eje de oscilacibn 17 del rail mévil, como el eje de rodedu
ra de los railes segln las figuras 24, 2e, 2f, es paralelo
al eje longitudinal de la via, Es evidente que este paralec.
lismo no es indispensable y que Se les podria disponerrde

10. tal forma que el efecto buscado sea variable segfn la posi.
cién del drbol a lo largo del reil, El decalado A seria
entonces variable.

Ademds, en la figura 1, se ha admitido que Llos Ii ..
les que divergen en A son railes portadores fijos, Ffectuémﬂ
15. dose la variacifn de separacién de las ruedas por w. movi-
niento de rodadura superpuesto a un movimiento de deslizo- _
miento axial, los esfuerzos necesarios para vencer las fric.
ciones que se producen entre la2s ruedas y los railes se de-
sarrollan, por ejemplo, por los contre-railes de gufa 5.

20. Es.evidente que es posible realizar estos railes
divergentes mediante una sucesién de railes portadores mé-
viles juiciosanente dispuestos para obtener el mismo efec=
to. Bsta construccién reduce los esfuerzos en juego y aumen~
ta sensiblemente la longevidad de la estacidn.

25. El término de "vehiculo" utilizado cubre no sélo
los vagones de mercancias sino los vehfculos de viajeros

aue ruedan por intermedio de bogies o de drboles simples.

En las figuras 2a & 2f el plano de simetria del

rail se confunde con el plano 9 de apoyo de las ruedas so-

30, bre la mesa de rodadura, Esta disposicibn no es siempre o-
bligatoria,
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La figura 1 indica en trazos las operaciones que

se desarrollan al fin de la maniobra de reduccién de 8 epari~
cibn. FEs evidente que operaciones similares se desarrollan

en el momento de una maniobra de aumento de separacibn. Sin
embargo, en este caso, el generador de esfuerzo 27 en lugar
de tender & aunentar la separacidn debe nontarse 2 la inver

sa,; de forma que tienda a reducirla.

Ia estacién seglin la figura 1, prevista para ser
recorrida de izquierda a derecha en el momento de una reduc .
cién de separacidn, puede asinismo ser recorrida de dercch:
a izquierda en el momento de una operacidn de aumento de s
paracidn, ILas operaciones que se producen entre las posicic.
new J, H, G, F son entonces prdcticamente inttiles. El do-
senclavado se efecttia al pasar de E a D, después empisza 1o
operacidén de cambio de Separacidn en B, es parcial en 4, y

Se prosigue.

Ias diferentes operaciones a efectunr en el monen-
t0 de una maniobra de cambio de Separacibn se han represen-
tado y descrito como si éllas fueran consecutivas y separa-
das las unas de las otras, Este Gltima condicién no es nece-
saria; es imaginable una cierta superposicidn de las opsra-
ciones., Por ejerplo, es posible comenzar la maniobra de en-
pefio del cerrojo antes de que esté terminada la maniobra de

canbio de separacibn.

En la figura 1, el rail de gula del drbol se ha re-
presentado rectilineo tode a lo largo de la estacién. En cier.
tos casos, segfn las tolerancias,; puede ser necesario praver

un juego variable entre él y el drbol.

El resorte 31 representado en la figura 3 es heli-
coidal y netdlico., Estd claro que este resorte puede ser di-
ferente, por ejemplo a ldmines, 0 incluso constituido por wn

blogue de caucho mds o menos deformado, siendo el objeto del
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Srgeno crear un esfuerzo funcién de una deformacién. Tos 6r-
ganos detectores 33 o 34 de la posicién del rail, pueden
montarse sobre cada rail y permitir el movimiento. EFL detea.
tor 33 puede estar constitufdo por un simple contacto elbc.
trico que forma por ejemplo wn circuito de alarms, El disp-
sitivo 34 puede ser un potencibmetro gue transnita 1a posm
cifn del rail bajo la forme de wma sefial eléctrica,

Ademds, en lugar de medir la posicibn de cada ro<.
izquierdo y derecho medisnte 1os dispositivos 33a y 33@, <
34a y 34b, es posible considerar para 1los dos railes, wn o
lo detector sensible @ su variacibn de separacidn.

RETVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento, se de-
claran nuevas y de propia invencién las siguientes regivin-

dicaciones.

l.- Estacién de canmbio de separacibn de las ruedas
para drboles de separacibn variable, en el momento del paso
Sobre ella de tales drboles, gue comprende por 1o rnicnos dos
railes portadores, caracterizada en que por lo nenos un tro-
z0 (1) de por 1o menos un rail portador comprende un dOreano
de articulacién (17-19), de deslizaniento (10-12), de rode-
dura (13-16, 21-26), dispuesto entre &1 & la infraestructu-
ra (6), que confiere al trozo de rail (1), uwn grado de Li-
bertad tal que su mesa de rodadure (7) puede sufrir despla~
zamientos laterales limitados, inecluso cuando la cargc del
drbol reposa sobre 41.

2.~ BEstacibn, segfn la reivindicacién 1, carache-
rizada en que el eje de oscilacibn (17), respectivanente de
rodadura del citado trozo de rail (1), estd desplazado con
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respecto & la vertical que parte de la nesa de rodadura (7)
del rail, desplazamiento que provoca un momento de rotacidn

que tlende & hacer oscilar el trozo de rail (1).

3.~ Estacibn, segin la reivindicacidén 1, caracte.
5, rizada en que la rodadura del trozo de rail (1) portador s..
bre la estacién fija (21) se efect@m sobre wnasuperfisic a-
xiliar (22) que es una porecién del cilindro, y en que vor
lo menos wa cinta (24, 25) se fija, de wna parte, al reil
portador mévil (1), ¥y, de otra parte, 2 la infraestructurs
(6), permitiendo le cinta (24, 25) ‘el movimiento de rodadv.

ra al oponerse al deslizamiento del trozo de rail (1) con

10.

respecto a la infraestructura (6).

4.- Estacién, segin la reivindicacibn 1, caracte.
rizada en que un trozo de vie (G, J) que comporta un rail
15. névil (1) comprende por 1o menos wn dispositivo generador §-
esfuerzo (27) que éjerce sobre wna rueda un empuje axial
que tiende a modificar la separacién de las ruedes del dr-
bol, comprendiendo el citado de trozo de via (G, J) wn dis-
positivo (33) que permite revelar la variacién eventunl de
20. separacibn de las ruedas, concomitante al efecto del dispo~
sitivo generador de esfuerzo (27).
5.~ Estacién; segln las reivindicaciones 1 v 4,
caracterizade en que la estacibn comporta elementos (34) que
permiten nedir simultdneamente el empuje ejercido por el go-
nerador de esfuerzo (27) y la variacién concomitante de S epa-

25- racidn.

6.- BEstacibn de cambio de separacién de las rue—

das para drboles de separacibn variable

Segln se describe y reivindica en la presente re=
30 moria deseripiiva que consta de 16 pdginas foliadas ¥ escri-
tas a pdquina por una sola de sus caras ¥ aconpafiada de los
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Madrid, a 3 de Julio 1973

P.8. JAIME ISERN
p. p.
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