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Esta invencidn se refiere 2 motores de combus-
ti0n interna del tipo que tiene @l menos un cilindro que
aloja un pistdn, una cémara de combustidn principal defi-
nida por encima de dicho pistdén y una cémara de combustidn
auxiliar que comunica con dicha cémara de combustidn prin-
cipal a través de un paso de llema. Més especificamente,
le invencidn se dirige & un conjunto me jorado de entrada
¥y escape para un motor de este tipo en el que se emplea.
el calor procedente del sistema de egcape para asegurar -
una vaporizacion apropiada dentro de los conductos de
entradsa.

Los sistemas de entrada para motores de combus-
tidn interna del tipo que tiene una o més cémaras de com-
bustion auxiliares incluyen conductos asociados con las
cémaras de combustidn auxiliares para transporter a eilas
une mezecla rica de aire-combustible. Las cémaras de com~
bustidn auxiliares son relativemente pequefias en compara-
cidn con las cémaras de combustidn principales y, en con-
gsecuencia, un volumen menor de mezcla rica de aire-combus-—
tivle es transmitido 2 estes cédmares de combustion auxi-
liares & través de estos conductos. A causa de la canbi-
dad mayor de combustible mezclado con el aire y a causa
del bajo volumen de flujo, la mezcla entregada a las cé-
maras de combustidén suxilisres tiende a separarse conden-

séndose el combustible en los conductos de entrada.
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Tal condensacion impide que el motor funcione a su méxi-
mo rendimiento. Se ha visto también que la mezcla pobre
de aire-combustible no se veporiza siempre completamente
entes de que slcance les cdmarss de ocombugtidn prineipa-
les. Cuendo el combustible en cada une de las mezclas no
se vaporiza apropiadamente, el proceso de combustion no
puede ser ejecutado correctamente. Como resultado, aumen-~
ta el consumo de combustible y se produce unz combustidn
incompleta. Le combustidn incomplete da por resultado
emisiones de sucieded que anulen una de las ventajas més
importantes que pueden logrerse por este tipo de motor que
se ha visto que es capaz de funcionar sin producir muchs
polucidn del aire.

De acuerdo con la presente invencidén se propoi~
ciona, en o pera un motor de combustion interna del tipo
ya mencionado, un conjunto de entrada y escape que compren-
de un carburador principal, un carburador auxilisr, uns
cémera de calentamiento principal en comunicecidn con di-
cho cerburador principal, unes cémara de calentemiento
auxilier en comunicacidn con dicho carburador suxilisr y
dispuesta pare que se extienda por debajo de une parte
de diche cémers de calentamiento principal, un conducto
de escape dispuesto para que se extiends por debejo y jun-
to a dicha cémera de celentamiento principal y slrededor

de dicha cémars de calentamimto suxiliar, un conducto de
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entreda principal dispuesto para conecectar dicha cédmara
de celentamiento principel con diche cémars de combustidn
principel del motor, y un conducto de entrada suxilisr
dispuesto para conecter dicha cémers de calentsmiento auxi~
lisr con dicha cémera de combustidn auxiliar del motor.
Asi, en una realizacidn preferids, la presente
invencidn proporciona un sistema por el que la mezcla ri-
ce de aire-combustible esccizde con le(s) cédmera(s) de.
combustidn suxilisr(es) y la mezcla pobre de aire-combg;,
tible asociada con lals) cdmere(s) de .combustidn princi-~
pal(es) pueden vaporizarse en esencia completamente para
un rendimiento de combustidén y una limpieza dptimos. Los
conductos de entrada a las cdmaras de combustidn euxilis-
res estin en asociacidn térmice directa con el colector
de escepe. Ademés, le cémara de calentemiento auxiliar-
tiene une centidad sustencial de drea superficial asocis-
da con el gistema de colector de escape pera transféren;
cia de calor directa. De este modo, el cslor procedente
del escepe del motor asegurard una vaporizacidn apropiada
del combustible dentro de la meszcle rics de aire-combus-
tible. El carburador para las cdmaras de combustidn auxi-
liares estd también situado entre dos gergentes de los
cerburadores pars las cdmaras de combustidén principales
g2 fin de facllitar el control del calor. Los conductos

de entrade a las cdmaras de combustidn principeles no es-



tdn situados para recibir tanto calor desde el sistema

de colector de escape como lo estédn los conductos de en-
trada a lag cémeras de combuetidn suxilisres. Sin embar-
to, se proporciona elgo de calor para impedir l2 conden-

5 gsecidn del combustible. La cémara de celentemiento prin-
cipal esté colocada en asociacidn sufiociente con el sis-
tema de colector de escape para que la mezcla de entrade
principal reciba calor hastante pars impedir dicha conden-
sacidn.

10 Se describird shora une reelizacidn de la inven~
cidn a titulo de ejemplo y con referencia a log dibujos
que se acompefian, en los gque:

Le figure 1 es une vista lateral en seccidn de
las partes pertinentes de un motor de combustidn interns

15 tomada & lo largo de la linea 1-1 de la figura 2 y que
ilustra una reslizacidn preferida de esta invencidn; y

La figura 2 es una vista en planta que ilustra
la disposicidén de distribucidn a dos cilindr~s de un mo-
tor de este tipo.

20 Haciendo referencia en primer lugar a la figure
1 de los dibujos, se describe una disposicidn de cédmerae
de combustidn del tipo que tiene una cédmara de combustidn
suxilier asociada con la cédmara o con cads cémera de com—
bustidn principal. Por encime de un pistdén 1 estd defini-

25 de una cémera de combustidn prineipal 2 Ta o cada una de
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tales cdmaras de combustidn principales 2 estd situada
dentro del bloque de cilindros del motor 6. La cdmara de
combustion principel 2 tiene un conducto de entrada con
lumbrera y un conducto de escape con lumbrera. En la cu-
leta de cilindros cerca de ls cédmera de combustidn prin-
cipel 2 esté prevista una cdmara de combustidn suxiliar 5.
Le cémars de combustidén auxilier 5 esté en comunicacidn
con la cémera de combustidn principel 2 a través de un ..
paso de llama o de la llzmada toberade entorcha 3. Una K
bujile 4 ests esccizda con la cémera de combustidn suxiliar
5. Puede emplearse uns pluralidad de tales sistemas de ‘_
cémera de combustioén dentro del mismo blogue y culata dei
motor.

El proceso de combustidn prosigue aspirandq'éfi-
meramente una mezcla rica de aire-combustible =l intériqr
de la cémara de combustidn auxiliar 5 y una nmeszcla pofré
de aire-combustible @l interior de la cémara de combﬁs&ién
principal 2. La mezcla rica de aire-combustible dentro de
la cémara de combustion auxilisr 5 es inflamsda por la
bujia 4. Fl combustible en ignicidn es inyectado de este
modo a través de la tobers de antorcha & la cdmara de
combustidn principsl 2. Esta inyeccidn del combustible
en ignicidn produce la combustidn de la mezcla pobre de
gire-combustible dentro de lz cémera de combustidn prin-

cipal 2. A continuacion de la combustidn, los gases son
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evacuados a través de un conducto de escsape 9.

E1l aire es introducido en el sistema de cémara
de combustidn principal a través del carburador principal
7 que tiene gergantes Ta y Th. Entre lasg gergentes Ta y
Th del carburador principsl esté dispuesto un carburador
guxilisr 8 para le cémara de combustidn auxilisr 5. E1
carburador principal 7 estd ajustado pera proporcioner
una mezcla pobre de aire-combustible y el carburador auxi-
liar 8 estd ajustado para proporcionsr una mezcla rice
de aire~combustible. Por debajo del carburador 7 esté dis-
puesta una cdmara de celentamiento principel 10. Le céme-
ra de cazlentemiento 10 es comin a embas gargentas Ta y Th.
La cémara de celenteamiento 10 tiene al menos una lumbrersa
a trevés de la cuel la mezcla pobre de aire-combustible
puede pasar a conductos de entrada principales 12. El
conducto de entreda principal 12 se extiende desde la cé-
mara de calentamiento principal 10 haciz el motor 6 en
que el conducto 12 se subdivide pera encontrar los pesos
de entrada dentro de la culata del motor que dirigen la
mezcla pobre de aire-cembustible a dos cémaras de combus-
tidn principeles 2.

Debajo de la cémara de calentamiento principal
10 estd prevista uns cémara de calentemiento suxilier 11
que estd en comunicacidén con el cerburador auxilier 8.

Esta cdmare de calentamiento auxilisr 11 tiene un temafio
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que es sustancialmente mayor que la gerganta del carbu;
rador asuxilier 8 y los conductos & las cdmaras de combus—
tién auxiliares 5 de modo que la mezcla rica de aire-com-
bustible no pasard répids e inmediatemente = su trevés.
La cémara de calentamiento suxilier 11 incluye tembién

al menos una lumbrera a través de la cual puede paeser la
mezcla de aire-—combustible para su digtribucidn al motor
6. Un conducto de entreda auxilier 13 se extiende entre
la cémara de calentemiento suxilisr 11 y les cdmeres de
combustidn auxilisres 5. El conducto de entrads auxiliéfi
13 se extiende & lo lergo del conducto de escape 9 @ fin
de que pueds ser transferido calor desde el conducto'ﬁéi
escape al conducto 13 pars impedir la condensacidén daf
combustible desde 1z mezcla rica a lo lergo del conducio
13. El conducto 13 se subdivide de modo que puede dir}gir-
se a las dos cdmerss de combustidn auxiliesres separuadas

5 y de modo que puede seguir el conducto de escape 9 que
también se subdivide pera encontrer los pasos de eséépé
de les dos cémsras de combustidn principales 2.

El conducto de escape 9 dirige los gases evacua-
dos celientes a uns parte de camsra central de dicho con~
ducto y luego los arroja @l exterior s través de una sa-
lide. Este perte de cémara centrasl esté situads en con-
tacte directo con la cédmera de cslentemiento prineipal 10
y le cémera de calentamiento auxilier 11. La cémera de

calentamiento asuxilisr 11 estd centrade por debajo de la
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cémara de calentamiento principal 10 y es de seccidn
transversel c¢ircular en lugar de ovalada. En consecuencile,
dicha parte de cémsra central del conducto 9 se extiende
alrededor de la cdmera de distribucidén de calentamiento
auxilier 11 pars aproximerse a ls cémara de calentamiedo
principsl 10 como puede verse en las figura 2. Asi, se
proporciona une superficie de transferencia de calor sus-
tancial entre le cémera de calentamiento suxilisr 11 y
el conducto de escape 9. Entre el conducto de escape S y
la cémara de calentamiento principal 10 se proporciona
une superficie de transferencis de calor mds pequefin. Co-
mo resultado, lz mezcla rica de aire-combustible es calen~
tada sustancialmente por los gases de escape en el conduc-—
to de escape 9 mientras que la mezcla pobre de sire-combus-
tible dentro de la cémara de celentamiento prineipel 10
eg ligera o moderademente cslentada,

La presente golicitud, que corresponde & 1a pre-
sentada en Japon, el 4 de Julio de 1972, bajo el N° 78302/72,
se acoge a los beneficios del Articulo 51 del vigente Es-

tatuto sobre Propiedad Indusiriel.
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Los puntos de invencidn propis y nueva, que se

presentan pearz que sean objeto de esta solicitud de Paten~
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

8,~ Perfeccionamientos introducidos en motorés:
de combustidn interna que tienen a2l menos un cilindro éué
aloja un pistdn, uns cémera de combustidn principal defi-
nida por encima de dicho pistdén, y unz cédmsra de combﬁse}

tidn euxiliar en comunicacidén con dicha cémara de combus

tién principel a través de un paso de llama; que compien~

den un conjunto de entrada y esczpe que comprende un.car
burador principal, un carburador auxilier, una cémars dé
calentamiento principal en comunicacidn con dicho csrbu-
redor principal, unz cémera de calentamiento auxiliar eh
comunicacidn con dicho carburador auxiliar y dispuesta

para que se extienda por debajo de una parte de dicha cé-
mara de calentemiento principal, un conducto de escape

dispuesto pare que se extienda por debajo y junto a dicha
cémera de calentamiento principel y slrededor de dicha

cémara de celentamiento auxilisr, un conducto de entrada
principal dispuesto para conecter dicha cémera de calen-—

temiento principel con dichs cdmara de combustidn princi-

- 10 -
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pal del motor, y un conducto de entrada auxiliar dispues-

to para conectar dicha cédmera de calentamiento auxilier
con dicha cdmara de combustidn auxiliasr del motor.
28,- Perfeccionemientos segin la reivindicacidn

18, segin los cuales dicho carburador principal tiene ds
gargantas y el carburador asuxilier esté situado entre di-
chas dos gesrgentas.

2.~ Perfeccionamientos segin ls reivindicacidn
18 o 28, gsegun los cualeg dicha cdmera de calentemiento
auxiliar es sustancialmente mayor en diémetro que dicho
carburador auxiliar y dicho conducto de entrada suxilisr.

8.~ Perfeccionamientos segun cualguiera de
las reivindicaciones 12 a 32, segin los cusles dicho mo-
tor tiene 81 menos des cilindros y dicho conducto de
entrada principal esté dividido psra comunicar con dos
cémaras de combustidn principsles.

58.- Perfeccionamientos segun cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, segun los cuales dicho
motor tiene a2l menos dos cilindros y dicho conducto de
entreda auxilisr esté dividido pera comunicar con dos cé-
maras de combustidn auxiliaeres.

8.- Perfeccionamientos segin cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, segun los cuales dicho
conducto de entrsda auxilier estd en buena comunicacidn

=

térmica con dicho conducto de escape a través de tode le

- 11 -
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longitud de dicho conducto de entrada suxilisr.

7&.- Perfecclonamientos introducidos en moto-
res de combustidn interna.

Tal y como se he descrito en ls Memoria que sn~
tecede, representedo en los dibujos que se acompafian ¥y
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de doce hojag egeritas a

méquina por una scla cara.

-
-
troar 1 OWAP i
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