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Int

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

E l invento se r e f ie re  a una cerradura de mando para 
vehículos autom óviles, especialm ente turism os oon encen­
dido e x te r io r . Tales cerraduras de mando, como se conoce, 
se in s ta la n  en lo s c irc u ito s  de co rr ien te  im portantes para 
e l  funcionamiento del veh ícu lo , a f in  de e v i ta r  e l  uso no 
autorizado de te rce ro s  y sobre todo e l  robo. Algunas veces 
se combinan también con la s  cerraduras de mando, unos b lo ­
queos mecánicos en forma de g a t i l lo s  que f i j a n  e l  h u s il lo
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de la  d irecc ió n . Además se han empleado ya cerraduras de 
mando en la s  que también la  conexión del sistem a de a rran ­
que e lé c tr ic o  se efectúa directam ente mediante e l  g iro  
correspondiente de la  lla v e  de mando. E sta posición de man­
do no se s irv e  de muescas sino que mediante un muelleo 
p rev is to  a t a l  f in  se anula automáticamente en e l  momento 
de l ib e r a r  la  l la v e . E llo  se basa en e l p e lig ro  de que e l 
motor de arranque conectado se r ía  rápidamente destruido 
por l a  máquina en marcha. Por lo  tan to  es de mayor impor­
ta n c ia  para la  seguridad de funcionamiento de la  in s ta la ­
ción , que e l  muelleo que haga vo lver e l  d ispositiro  de mando 
de la  posic ión  de arranque tra b a je  completamente seguro y 
sea suficien tem ente r e s is te n te  a l  d esg aste , y que lo s  con­
ta c to s  se separen después de l ib e r a r  l a  lla v e . Esto no 
e s tá  garan tizado  según la s  experiencias ten id as en lo s  con­
ta c to s  a p resión  usados h as ta  ahora para ta le s  f in e s .

E l invento tie n e  como ob jetivo  c re a r  una cerradura de 
mando para lo s  c irc u ito s  de c o rr ie n te  e lé c tr ic a  de vehícu­
lo s  autom óviles, la  cu a l, con dimensiones ex te rio re s  peque­
ñas, e s te  c o n s titu id a  de forma c la ra  y tra b a je  segura y 
continuadamente. Esto se consigue por e l  invento , fundamen­
talm ente por e l  hecho de que sobre e l  c ilin d ro  de c ie r re  
hay d isp u estas una p laca con contactos rozan tes , l a  cual 
sigue de forma conocida e l  g iro  d e l c ilin d ro  de c ie r re ,  
y e s tá  en función  con la s  su p e rfic ie s  de contacto  de 
una p laca formando la  pared t r a s e ra  de la  ca ja  con bor­
nes de conexión como sistem a de mando, y una palanca 
l a  cua l a l  g i r a r  l a  ce rradu ra  a la  posición  de arranque,
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se mueve con tra  un muelle de compresión de to r n i l lo  an­
tepuesto  situado en una guía en forma de c írcu lo  de la  
c a ja . Contactos rozantes d e l t ip o  aquí p rev is to  se emplea­
ron h as ta  ahora en vehículos automóviles solamente para e l  
mando d el c irc u ito  de c o rr ien te  del encendido. En t a l  
sistem a de mando conocido, destinado a l  mando del c irc u ito  
de co rr ien te  del encendido y que acciona asimismo un ga­
t i l l o ,  la  pared tra s e ra  de la  ca ja  e s ta  formada por una 
placa de m ate ria l a is la n te  que soporta dos bornes de co­
nexión y que sobre un pivote guía de forma móvil g ira to ­
r ia  un disco de m a te ria l a is la n te  acoplado fijam ente con 
la  cerradu ra , e l  cual gobierna por su p a rte  un disco de 
mando que e s tá  en función con lo s  contactos de la  placa 
de m ate ria l a is la n te  formando una su p e rfic ie  f ro n ta l  de 
l a  ca ja . En un sistem a de seguridad ya conocido, para 
e l  bloqueo a d isc rec ió n  del h u s il lo  de la  d irecc ió n  y la  
in te rru p c ió n  del c ir c u ito  de c o rr ien te  d e l encendido, se 
prevé, como se sabe, un muelle de compresión de to r n i l lo  
curvado en todo su la rg o , a f in  de proporcionar a la  c e rra ­
dura, en la s  posiciones lo n g itu d in a le s  correspondientes 
a la s  d ife ren te s  posiciones de uso, cada vez un movimien­
to  de g iro  que introduce un sa lie n te  de muesca en una cá­
mara de re tención . E l empleo de contactos rozan tes para 
d isp o sitiv o s de seguridad que también gobiernan e l  c i r c u i ­
to  de co rr ien te  d e l arranque, aumenta fre n te  a lo s  a n te r io ­
re s  sistem as que tien e n  contactos a p res ió n , considerablemen­
te  la  seguridad de funcionamiento ya que prácticam ente se 
excluye la  p o sib ilid ad  de que lo s con tactos se enganchen
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lim piándose además automáticamente la s  su p e rfic ie s  de con­
ta c to  de manera que siempre queda garantizado un contacto 
seguro. Además, la  unión, según e l  invento , de la s  piezas 
de conexión p erten ec ien tes  a v ario s  c irc u ito s  de co rrien ­
te  en dos p lacas de mando requ iere  un espacio relativam en­
te  pequeño, de forma que a pesar de la s  dimensiones ex te­
r io re s  pequeñas d e l ap ara to , hay su f ic ie n te  espacio para 
a lo ja r  e l  muelle de compresión de to r n i l lo  que hace r e t ro ­
ceder a l  elemento de mando a la  posición  de arranque y es­
te  espacio e s tá  b ien  aprovechado por l a  colocación p a ra le la  
á l  d isco  de mando móvil de l a  palanca en e l  c ilin d ro  de 
c ie r re  expuesta a lo s  e fec to s  d e l muelle de re tro ceso . Ade­
más re s u l ta  una gran seguridad de funcionamiento ya que 
inc lu so  con to le ra n c ia s  de producción re lativam ente amplias, 
no puede producirse en tre  la s  p a rte s  ningún juego p erju d i­
c i a l  que pueda i n f lu i r  sobre la s  c a ra c te r ís t ic a s  e lá c tr ic a s  
de la  cerradura  de mando. La palanca en función con e l 
muelle de re tro ce so , e s tá  formada ventajosamente como d is ­
co d ispuesto  p a ra le lo  a l  d isco que soporta lo s  contactos 
ro zan tes , llevando una leva en funcionamiento con e l  m uelle. 
E l empleo de unmuelle de compresión de to r n i l lo  como d isp o si­
t iv o  de re tro ce so , tie n e  la  v en ta ja  sobre lo s  muelles de l á ­
mina empleados h as ta  ahora para e l  re troceso  d e l in te rru p to r  
desde la  posic ión  de arranque, que en un espacio reducido 
puede a lo ja rs e  un volúmen de muelle re lativam ente grande 
lo  cua l perm ite un esfuerzo de m a te ria l mínimo garantizando 
a s í  una la rg a  duración del muelle con funcionamiento u n ifo r­
me. Además, una ro tu ra  d e l m uelle, contrariam ente a los



-  5 -

5

10

15

20

25

3Q JU

m uelles de lámina, i n f lu i r í a  sobre la  fuerza d e l muelle 
pero no la  an u la ría  completamente. F rente a lo s  d isp o s i­
tiv o s  conocidos ex is te  o tra  v en ta ja  en e l  hecho de que e l 
muelleo es independiente de la  d isposic ión  del con tacto , 
m ientras que hasta  ahora e l  muelle de re tro ceso  s irv ió  
directam ente como portador del contacto .

E l alojam iento de lo s  contactos necesario s para e l 
mando de lo s  d iversos c ir c u ito s  de c o rr ie n te  sobre sopor­
te s  de contacto en forma de d isco , r e s u l ta  como ya mencio­
nado en un aprovechamiento de espacio especialm ente favora­
b le . Esto también hace posib le  e l  g u ia r a tra v é s  de la  
cerradura de mando, de t a l  forma, a l  c ir c u ito  de c o rr ien te  
para e l  recep to r de rad io  ahora p rev is to  en s e r ie  en los 
vehículos de construcción a c tu a l y que generalmente queda 
cerrado también a l  e s ta r  desconectado e l  encendido, que a l  
funcionar e l  motor de arranque queda in terrum pido, de ma­
nera que se ev itan  lo s daños que de o tra  forma se producen 
sobre todo eh e l  v ibrador debido a la s  flu c tu ac io n es de te n ­
sión y o tros e fec to s .

En e l  d ibujo  se i lu s t r a  e l objeto  d e l invento en un 
ejemplo de ejecución. Muestra :

F ig . 1 una sección lo n g itu d in a l de l a  cerradura de mando
Fig. 2 una v is ta  su perio r de la  d isp o sic ió n  del muelle 

de re troceso
Fig. 3 v is ta  superio r del disco portador de lo s  contactos 

rozan tes
F ig s .4 ,5 ,6  v is ta s  superio res del d is c o .f i jo  portador de 

la s  su p e rfic ie s  de contacto  habiéndose marcado
especialm ente los contactos que es tán  unidos en



30
-  6 -

la s  d ife ren te s  posiciones de mando.
La cerradura de mando e s tá  a lo jada  en una ca ja  c i l in d r ic a  

7 a f i j a r  en e l  tab le ro  de mando d el vehículo  automóvil me­
d ian te  una tap a  roscada 9 colocada sobre una parte  de a s ie n - 

5 to ,8 . En un agujero  que a tra v ie sa  la  ca ja  7 se ha alojado
una cerradu ra  c i l in d r ic a  generalmente conocida 10 cuyas 
guardas se introducen en ranuras lo n g itu d in a le s  p a ra le la s  
a l  agujero de recepción no i lu s tra d a s  en e l  diseño. E l pivote 
p o s te r io r  11 de la  cerradura c i l in d r ic a  10 e s tá  aplanado en 

10 dos lados-yzsoporta  en unión p o sitiv a ) en primer lu g ar, un 
disco 12 que mediante una o re je ta  13 d ispuesta  en ángulo 
re c to  puede accionar un extremo de un muelle de compresión 
de t o r n i l lo  14 colocado con fuerza in icial en una escotadu­
ra  15 de forma c ir c u la r  de l a  ca ja  7 teniendo en e l  lado 

15 expuesto a la  o re je ta  13 una p ieza de compresión 16, l a  cual 
se gu ia especialm ente en la  pared e x te r io r  de la  escotadura 
15. Una ranura anu lar 17 unida a la  escotadura c ir c u la r  15 
proporciona e l  espacio para un movimiento l ib re  de la  ore­
je ta  13 del disco 12 fu era  d e l campo del muelle 14.

20 Sobre e l  disco 12 se apoya mediante m uelles de compre­
sión  de to r n i l lo  18 un disco 19 de m a te ria l a is la n te  acopla­
do sobre e l  p ivote 11 de l a  cerradura  de c ilin d ro  10 ig u a l­
mente en unión p o s it iv a , p rov isto  en un lado de un soporte 
de m etal 23 llevando contactos troquelados y curvados 20,

25 21,22. Los con tactos 20, 21 y 22 se d eslizan  sobre un disco
de m a te ria l a is la n te  24, e l  cual e s tá  colocado en  la  caja  
7 fijam ente medianre levas 25 que sa len  de su circunferen­
c ia  formando e l  c ie r re  p o s te r io r  de la  misma. Mediante un
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to rn i l lo  26 atravesando non juego e l  disco 24 e in tro d uc ién ­
dose en una rosca in te r io r  del pivote 11 se sostienen  la  
cerradura c i l in d r ic a  10 y e l  disco 24 dentro de la  ca ja  7*

E l disco 24 lle v a  en la  su p e rfic ie  o rien tada hacia los 
5 contactos 20, 21, 22, por una parte una v ía  de contacto  

30 que osten ta  t r e s  puntos de enclavamiento profundizados 
27, 28, 29 y teniendo destinado un borne de conexión 31. A- 
demés hay en e l  disco 24 t r e s  separadas su p e rfic ie s  de con­
tac to  32, 33) 34 unidas cada una con un borne de conexión.

10 La v ía  de contacto 30 con lo s  puntos de enclavamiento
27, 28, 29 e s ta  unida a través d e l borne de conexión 31 
en foxma conductible con la  b a te r ía  del vehículo automó­
v i l .  La su p e rfic ie  de contacto  32 e s ta  unida a l  in te r ru p ­
to r  magnético de un motor de arranque, l a  su p e rfic ie  de 

15 contacto 33 con e l  lado prim ario de una bobina de encendido, 
y l a  su p e rfic ie  de contacto  34 con e l  c ir c u i to  de co rrien ­
te  del v ib rador para e l  funcionamiento de la  recep to ra  de 
rad io , sirviendo como elementos de unión lo s  bornes d e s t i ­
nados a la s  su p e rfic ie s  de contacto .

20 En la s  fig u ras  4 h as ta  6 se han indicado mediante un
c írcu lo  doble la s  su p e rfic ie s  de contacto  unidas en tre  s í  
mediante los contactos 20, 21, 22 del disco 19, 23, re sp ec­
tivamente lo s  puntos de la  v ía  de contacto . La i lu s tra c ió n  
en la  f ig u ra  4 corresponde a la  posic ión  de desconectado.

25 Con e l lo  hay unidos lo s  puntos 27, 29 y 34* Como lo s  puntos 
27 y 29 es tén  en e l  lado de ten s ió n  de la  b a te r ía ,  e s té  
cerrado únicamente e l c ir c u i to  de co rr ie n te  que alim enta 
e l  v ibrador de forma que la  in s ta la c ió n  recep to ra  de rad io
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puede t r a b a ja r .  Los con tacto s 22 y 32 que gobiernan e l 
c iro u ito  de co rrien te  de encendido y e l  arranque están  
l ib r e s  de manera que e l veh ícu lo  no podría ponerse en fun­
cionamiento n i en marcha.

5 En la  posic ión  de contacto  señalada en la  f ig u ra  5 que
corresponde a l a  primera fase  de mando, e s tán  unidos los 
contactos respectivam ente puntos 28, 34 y 33* Por lo  tan ­
to , a tra v é s  d e l punto 28 situado  en la  v ía  de contacto 
30 quedan puestos en la  ten sió n  e l  contacto 34 que alim enta 

10 e l  v ib rador d e l re cep to r de rad io  y e l  contacto  33 d e s t i ­
nado a l  c ir c u ito  del encendido. E sta  posic ión  de mando 
corresponde por lo  tan to  a la  posic ión  de marcha normal 
en la  que e s tá  conectado e l  encendido y puede funcionar 
e l  re cep to r de rad io .

15 Finalm ente, la  f ig u ra  ó corresponde a la  posic ión  de
arranque. En e l la  hay conectados en tre  s í  lo s  contactos 
29, 32 y 33 a tra v é s  de lo s  contactos 20, 21, 22. Por 
medio de la  b a te r ía  conectada con e l  contacto 29 quedan aquí 
cerrados lo s  c irc u ito s  de c o rr ien te  del sistem a de encendido 

20 y d e l in te r ru p to r  magnético para e l  motor de arranque. E l 
c ir c u i to  de c o rr ien te  que alim enta e l  v ib rador d e l recepto r 
de rad io , guiado a trav és  del con tacto  34, queda a b ie rto , 
de forma que no puedan producirse daños d e l v ib rador por 
flu c tu ac io n es de ten sió n  motivadas por e l  motor de a rran - 

25 que en marcha, y o tros efectos. La posic ión  de mando in d i­
cada en la  f ig .  6 se log ra  solamente bajo la  ten sió n  del 
muelle 14 mediante e l  disco 12 que actúa sobre e l mismo 
a tra v é s  de l a  o re je ta , llegando la  ten sió n  de muelle a
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t a l  magnitud que la  cerradura 10 con e l  disco de mando 19, 
23 s a l ta  a la  posición  de marcha seH aladaai la  f ig .  5 inme­
diatamente a l l ib e ra r  la  l la v e . E l enelavamiento para e s­
ta  posic ión  debe se r de t a l  efecto que la s  p iezas ao a le ra - 
das por e l  muelle 14 no pueden en ningún modo sobrepasar 
e s ta  posición  ya que en t a l  caso, por in te rru p c ió n  del 
c irc u ito  de o o rrien te  del encendido, e l  motor quedaría 
parado.

Como' ya mencionado, la  ejecución  d e s c r i ta  es únicamente 
un ejemplo de re a liz ac ió n  dnL invento que no se lim ita  a 
e llo . Al co n tra rio , son posib les todavía v a r ia s  o tras  e je ­
cuciones. Por ejemplo, en 3ugar de la s  t r e s  posiciones de 
mando usadas en e l ejemplo de ejecución  i lu s tra d o  podrían 
usarse desde luego también v a ria s  a f in  de poder conectar 
además por e jemplo c irc u ito s  de cornente separados para la  
in s ta la c ió n  de alumbrado. En cada caso podrían proveerse 
también más contactos a f in  de por ejemplo i n f lu i r  sobre 
o tros c ir c u ito s  de co rr ien te  llevados por separado.
También la  formación de la  parte  mecánica de la  cerradura 
de mando puede v a r ia r .  Con la  cerradura podría , t a l  como se 
conoce ya, accionarse además un g a t i l lo  que, en la  posic ión  
sa lid a , se introduce en escotaduras d e l h u s il lo  de la  d i­
recc ión  para bloquear e l  mismo creando a s í  una seguridad 
ad ic io na l contra robo.

D escrito  suficientem ente e l objeto de l a  presente Paten­
te ,  se comprende que podrán in tro d u c irse  en e l  mismo cu a les­
quiera m odificaciones de d e ta lle  se estim en conveniente, 
siempre que no se a l te re  su esen c ia lid ad , a cuyo f in  se
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declaran  no divulgadas, p rac ticad as n i puestas en ejecu­
ción  en España la s  s ig u ien te s  re iv in d icac io n es que cons­
t i tu y e n  la

N O T A  R E I V I N D I C A T O R I A  
5 1& -  a CERRADUBA DE MANDO ANTIRROBO PARA LOS CIRCUITOS

DE CORRIENTE ELECTRICA DE VEHICULOS AUTOMOVILES " , con 
c ilin d ro  de c ie r re  cuyo movimiento de giro  e s tá  subdividido 
en escalones correspondientes a l  mando de cada uno de los 
c ir c u ito s  de c o rr ie n te , cerrando la  posic ión  f in a l  a lcanza- 

10 b le  con tra  e l  e fec to  de un muelle de re tro ceso  e l  c irc u ito
de c o rr ie n te  de mando para e l  arranque, con la  c a ra c te r ís ­
t i c a  de que sobre e l  c il in d ro  de c ie r re  hay d ispuestas una 
p laca con con tactos rozan tes la  cual sigue de forma conoci­
da e l  g iro  d e l c il in d ro  de c ie r re  y e s tá  en función con 

15 la s  su p e rf ic ie s  de contacto  de una p laca foimando la  pared 
tr a s e ra  de la  ca ja  con bornes de conexión como sistem a de 
mando, y una palanca la  cual a l  g i r a r  la  cerradura a l a  
posic ión  de arranque, se mueve con tra  un muelle de compresión 
de to r n i l lo  antepuesto  situado  en una guía de forma de c írc u -  

20 lo  de l a  caja-
2& -  C erradura, según la  a n te r io r  re iv in d icac ió n , carac­

te r iz a d a  por e l  hecho de que una palanca acoplada con la  par­
te  de cerradura g ir a to r ia  e s tá  formada por un disco dispues­
to  p a ra le lo  a o tro  disco que soporta unos contactos rozan- 

25 te s  llevando una leva en función con un muelle y sobresa­
liendo de la  su p e rfic ie  d e l mismo.

3§ -  Cerradura, según la s  a n te r io re s  re iv in d icac io n es, 
ca rac te rizad a  por e l  hecho de te n e r  una d isposic ión  de
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contacto  que a l  a lcan zar l a  posic ión  de arranque abre e l  
c irc u ito  de co rrien te  del recep to r de rad io  cerrado a l  
pasar por todos lo s  escalones de mando f i j o s .

43 -  " CERRADURA DE MANDO ANTIRROBO PARA LOS CIRCUITOS 
5 DE CORRIENTE ELECTRICA DE VEHICULOS AUTOMOVILES

Todo t a l  y conforme queda d e sc rito  y re iv ind icado  en la  
Memoria D escrip tiva que antecede y que consta de once hojas 
e s c r i ta s  a maquina en una so la  de sus ca ras y un plano que 
la  i lu s t r a .

MADRID, 30 de Junio de 1933 
JOSE RECHE FERNANDEZ,
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