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MEMORTIA DESCRIPTIVA

El invento se refiere a una cerradura de mando para
vehiculos autombviles, especialmente turismos con encen—
dido exterior. Tales cerraduras de mando, como se concce,
ge instalan en los circuitos de corriente importantes pars
el funcidnamiento del vehiculo, a fin de evitar el uso no
agutorizddo de terceros y sobre todo el robo. Algunas veces
ge combinen tambidn con las cerraduras de mando, unos blo-

queos mecdnicos en forma de gatillos que fijan el husillo
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de la direccidn. Ademde se han empleado ya cerraduras de
mando en las que tambidn la conexidn del sistema de arran~
que eléctrico se efectda directamente mediante el giro
correspondiente de la llave de mando. Esta posicién de man-
do no se sirve de muescas sino que mediante un muelleo
previsto a tal fin se anula automdticamente en el momento
de liberar la llave. Ello se basa en el peligro de que el
motor de arranque conectado seria rdpidamente destruido

por la mdquina en marcha. Por lo tanto es de mayor impor—
tancia para la seguridad de funcionamiento de la instala-
cidn, que el muelleo gue haga volver el dispositio de mando
de la posicidn de arranque trebaje completeamente seguro y
seg suficientemente resistente al desgaste, y que los con-
tactos se separen despuds de liberar la llave. Esto no
estd garantizado segin las experiencias tenidas en los con-
tactos a presidn usados hasta ahora para tales fines.

E1l invento tiene como objetivo crear una cerradura de
mando para 1los circuitos de corriente eléctrica de vehicu-
los automdviles, la cual, con dimensiones exteriores peque-
fiag, esté constituida de forma clara y trabaje segura y
continuadamente. Esto se consigue por el invento, fundamen-
talmente por el hecho de que sobre el cilindro de cierre
hoy dispuestas una placa con contactos rozantes, la cual
sigue de forma conocidag el giro del cilindro de cierre,

y estd en funcidn con las superficies de contacto de
uns, placa formando la pared trasera de la caja con bor-
nes de comexidn como sistema de mando, y una palanca

. P ¢
la cual al girar la cerradura a la posicion de arranque,
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se mueve contra un muelle de compresidn de tornillo an-
tepuesto situado en una guia en forme de circulo de la
caja. Contactos rozantes del tipo aqui previsto se emplea-
ron haste shora en vehiculos automdviles solamente para el
mando del circuito de corriente del encendido. En tal
sistema de mando conocido, destinado al mando del circuito
de corriente del encendido y que acciona asimismo un ga-
tillo, la pared trasera de la caja estd formada por una
placa de material aislante que soporta dos bornes de co=-
nexidn y que sobre un pivote guia de forma mévil girato-
rig un disco de material aislante acoplado fijamente con

la cerradura, el cual gobierna por su parte un disco de
mando que estd en funcidn con los contactos de la placa

de material aislante formando una superficie frontal de

la caja. En un sistema de seguridad ya conocido, para

el bloqueo a discrecidn del husillo de la direccidn y la
interrupcidn del circuito de corriente del encendido, se
prevé, como se sabe, un muelle de compresidn de tornillo
curvado en todo su largo, a fin de proporcionar a la cerra~
dura, en las posiciones longitudinales correspondientes

a las diferentes posiciones de uso, cada vez un movimien-
to de giro que introduce un saliente de muesca en una cd-
mara de retencidn. El empleo de contactos rozantes para
dispositivos de seguridad que también gobiernan el circui-
10 de corriente del arranque, sumentas frente a los anterio-
res sistemas que tienen contactos a presidn, considerablemen-—
te la seguridad de funcionamiento ya que prdcticamente se

excluye la posibilidad de que los contactos se enganchen
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limpigndose ademds automgdticamente las superficies de con-
tacto de manera que siempre queda gerantizado un contacto
seguro. Ademds, la unidn, segin el invento, de las piezas
de conexidn pertenscientes a varios circuitos de corrien-

te en dos placas de mando reguiere un espacio relativamen-
te pequefio, de forma que a pesar de las dimensiones exte-
riores pequefias del aparato, hay suficiente espacio para
alojar el muelle de compresidn de tornillo que hace retro-
ceder al elemento de mando a la posicidn de arranque y es—
te espacio estd bien aprovechado por la colocacidn paralels
4l disco de mando mévil de la palanca en el cilindro de
cierre expuesia a los efectos del muelle de retroceso. Ade-
mgs resulta una gran seguridad de funcionamiento ya que
incluso coﬁ tolerancias de produccidn relativamente amplias,
no puede producirse entre las partes ningin juego perjudi-
cial que puede influir sobre las caracteristicas eldctricas
de la cerradura de mando. Ia palanca en funcidn con el
muelle de retroceso, estd formada ventajosemente como dis-
co dispuesto paralelo al disco que soporta los contactos
rozantes, llevando una levae en funcionamiento con el muelle.
El empleo de ummuelle de compresién de tornillo como disposi-
tivo de retroceso, tiene la ventaja sobre los muelles de 14—
mina empleados hasta ahors para el retroceso del interruwptor
desde la posicidn de arranque, que en un espacio reducido
puede glojarse un volimen de muelle relativamente grande

lo cual permite un esfuerzo de material minimo garantizando
asi una largs duracidén del muelle con funcionamiento unifor-

me. Ademds, una rotura del muelle, contrariamente a los
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muelles de ldmina, influirfa sobre la fuerza del muelle
pero no la anularfa completamente. PFrente a los disposi-
tivos .conocidos existe otra ventaja en el hecho de que el
muelleo es independiente de la disposicidn del contacto,
mientras que hasta ahora el muelle de retroceso sirvid
directamente como portador del contacto.
El glojamiento de los contactos necesarios para el
mando de los diversos circuitos de corriente sobre sopor-
tes de contacto en forma de disco, resulta como yz mencio-
nado en un gprovechamiento de espacio especialmente favora-
ble. Esto también hace posible el guiar a travéds de la
cerradura de mando, de tal forma, al circuito de corriente
para el receptor de radio ahora previsto en serie en los
vehfculos de construccidn actual y que generalmente queda
cerrado también al estar desconectado el encendido, que al
funclonar el motor de arranque queda interrumpido, de ma-
nerg que se evitan los dafios que de otrg forma se producen
sobre todo eh el vibrador debido a las fluctuaciones de ten—-
sidn y otros efectos.
En el dibujo se ilustra el objeto del invento en un
ejemplo de e jecucidn. Huestra :
Pig. 1 una seccidn longitudinal de la cerradura de mando
Fig. 2 una vista superior de la disposicidn del muelle
de retroceso
Pig. 3 vista superior del disco portador de los contactos
rozantes
Pigs.4,5,6 vistas superiores del disco.fijo portador de
las superficies de contacto habiéndose marcado

especialmente los contactos que estdn unidos en

et s e e et



10

15

20

25

las diferentes posiciones de mando.

La cerradura de mando estd alojada en una caja cilindrica
7T a fijar en el tablero de mando del vehfeulo automdvil me-
diante una tapa roscada 9 colocads sobre una parte de asien—
t0,8. En un agujero que atraviesa la caja 7 se ha alojado
una cerradura cilindrica generalmente conocida 10 cuyas
guardas se introducen en ranuras longitudinales paralelas
al agujero de recepcidn no ilustradas en el disefio. EL pivote
posterior 11 de la cerradura cilindrica 10 estd aplanado en
dos lados- yzsoporta en unidn positiva, en primer lugar, un
disco 12 que mediante una orejeta 13 dispuesta en éngu;o
recto puede accionar un extremo de un muelle de compresidn
de tornillo 14 colocado con fuerzg irvicial en una escotadu—
ra 15 de forma circular de la caja 7 teniendo en el lado
expuesto a la orejeta 13 una pieza de compresidn 16, la cual
se guia especialmente en la pared exterior de la escotadura
15. Una ranura anular 17 unida g la escotadura circular 15
proporciona el espacio para un movimiento libre de la ore-~
jeta 13 del disco 12 fuera del campo del muelle 14.

Sobre el disco 12 se apoya mediante muelles de compre-
sién de tornillo 18 un disco 19 de material aislante acopla-
do sobre el pivote 11 de la cerradura de cilindro 10 igual-
mente en unidn positiva, provisto en un lado de un soporte
de metal 23 llevando contactos troguelados y curvados 20,
21,22. Los contactos 20, 21 y 22 se deslizan sobre un disco
de material aislante 24, el cual estd colocado en la caja
7 f£ijemente medianre levas 25 que salen de su circunferen-

cia formando el cierre posterior de la mismg. DMediante un
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tornillo 26 atravesando won Jjuego el disco 24 e introducidn-
dose en una rosca interior del pivote 11 se sostienen lg
cerradura cilindrica 10 y el disco 24 dentro de la caja 7.

El disco 24 lleva en la superficie orientada hacia losg
contactos 20, 21, 22, por una parte una via de contacto
30 que ostenta tres puntos de enclavamiento profundizados
27, 28, 29 y teniendo destinado un bornme de conexidn 31. A-
demgs hay en el disco 24 tres separadas superficies de con-
tacto 32, 33, 34 unidas cada una con un borne de conexidn.

Ia via de contacto 30 con los puntos de enclevamiento
27, 28, 29 estd unida a través del borne de conexidn 31
en forma conductible con la bateria del vehfculo automd-
vil. Ia superficie de contacto 32 estd unida sl interrup-
tor magnético de un motor de arranque, la superficie de
contacto 33 con el lado primario de una bobina de encendido,
¥y la superficie de contacto 34 con el circuito de corrien-
te del vibrador para el funcionamiento de la receptora de
radio, sirviendo como elementos de unidén los bornes destil-
nados a las superficies de contacto.

‘En las figuras 4 haste 6 se han indicado mediante un
circulo doble las superficies de contacto unidas entre si
mediante los contactos 20, 21, 22 del disco 19, 23, respec-
tivamente los puntos de la via de conbtacto. ILa ilustracidn
en la figura 4 corresponde a la posicidn de desconectado.
Con ello hay unidos los puntos 27, 29 y 34. Como los puntos
27 y 29 estdn en el lado de tensidn de la bateria, estd
cerrado dnicemente el cireuito de corriente que alimenta

el vibrador de forma gue la instalacidén receptora de radio
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puede trabajar. ILos contactos 22 y 32 que goblernan el
cirouito de corriente de encendido y el arranque estan
libres de manera que el vehiculo no podria ponerse en fun—
cionamiento ni en marchs.

En la posicidn de contacto sefialada en la figura 5 que
corresponde a la primera fase de mando, estan unidos los
contactos respectivamente puntos 28, 34 y 33. Por lo tan-
%0, a travds del punto 28 situado en la via de contacto
30 quedan puestos en la tensidn el comtacto 34 que alimenta
el vibrador del receptor de redio y el contacto 33 desti-~
nado al circuito del encendido. Esta posicidn de mendo
corresponde por lo tanto a la posicidn de marcha normal
en la que estd conectado el encendido y puede funciomar
el receptor de radio.

Finalmente, la figura 6 corresponde a la posicidn de
arrangue. En ella hay comectados entre si los contactos
29, 32 y 33 a través de los contactos 20, 21, 22. Por
medio de la bateria conectada con el contacto 29 quedan aqui
cerrados losg circuitos de corriente del sistema de encendido
y del interruptor magnético pare el motor de arranqus. El
circuito de corriente que alimenta el vibrador del recepbor
de radio, guigdo a través del contacto 34, queda abierto,
de forma gue no puedaen producirse dafios del vibrador por
fluctuaciones de tensidn motivadas por el motor de arran-
que en marcha, y obrosefectos. Ia posicidn de mando indi-
cada en la fig. 6 se logra solamente bajo la tensidn del
nmuelle 14 mediante el disco 12 que actda sobre el mismo

a través de la orejeta, llegendo la tensidn de muelle a
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tal magnitud que la cerradura 10 con el disco de mando 19,
23 salta a la posicidn de marcha sefialada e la fig.5 inme-
diatamente al liberar la llave. E1 enclavamiento para es-—
ta posicidn debe ser de tal efecto que las piezas acmlera-
das por el muelle 14 no pueden en ningin modo scbrepasar
esta posicidn ya que en tal caso, por imterrupcidn del
circuito de corriemte del encendido, el motor gquedaria

parado.

Como ya mencionado, la ejecucidn descrita es unicamente
un ejemplo de realizaecidn 4=l invento que no se limita a
ello. Al contrario, son posibles todavia varias otras eje-
cuciones. Por ejemplo, en Jugar de las tres posiciones de
mando usedas en el ejemplo de ejecucidn ilustrado podrian
usarse desde luego también varias a fin de poder conectar
ademds por e jemplo circuitos de corvente separados para la
instalacidn de alumbrado. BEn cada caso podrian proveerse
también més contactos a fin de por e jemplo influir sobre
otros circuitos de corriente llevados por separado.
También la formacidén de la parte mecdnica de la cerradura
de mando puede variar. Con la cerradura podria, tal como se
conoce ya, accionarse edemds un gatillo que, en la posicidn
salida, se introduce en escotaduras del husillo de la di-
reccidn para bloguear el mismo cregndo asi una seguridad
adicional contra robo.

Deserito suficientemente el objeto de la presente Paten~
te, se comprende que podrdn introducirse en el mismo cuales-
quiera modificaciones de detalle se estimen conveniente,

siempre que no se altere su esencialidad, a cuyo fin se
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declaran no divulgadas, practicadas ni puestas en ejecu-
P 4 ~ - N . . » .
cion en Espafia las siguientes reivindicaciones que cons-

tituyen la

NOTA REIVINDICATORTIA

1¢ ~ " CERRADURA DE MANDO ANTIRROBO PARA IOS CIRCUITOS
DE CORRIENTE TIECTRICA DE VEHICULOS AUTOMOVILES ", con
cilindro de cierre cuyo movimiento de giro estd subdividido
en escalones correspondientes al mando de cada uno de los
circuitos de corriente, cerrando la posicidn final slcanza-
ble contra el efecto de un muelle de retroceso el circuito
de corriente de mando para el arrangue, con la caracteris-
tica de que sobre el cilindro de cierre hay dispuestas una
placa con contactos rozantes la cual sigue de forma conoci-
da el giro del cilindro de cierre y estd en fumeidn con
las superficies de contacto de una placa formando la pared
trasera de la caja con bornes de conexidn como sistema de
mando, y una palanca la cual al girar la cerrgdura a la
posicidn de arranque, se mueve contra un muelle de comprésién
de tornillo antepussto situado en una guia de forms de circu-
lo de la caja. ’

28 -~ Cerradura, segin la anterior reivindicacidn, carac-
terizada por el hecho de que ung palanca acoplada con la par-
te de cerradura giratoria estd formada por un disco dispues-
t0 paralelo s otro disco que soporta unos contactos rozan-
tes llevando una leva en funcidn con un muelle y sobresa-
liendo de la supesrficie del mismo.

38 - Cerradura, segin las anteriores reivindicaciones,

caracterizada por el hecho de tener una disposicién de
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contacto que al aleanzar la posicidén de arrangue abre el
circuito de corriente del receptor de radio cerrado al
pasar por todos los escalones de mando fijos.

48 - " CERRADURA DE MANDO ANTIRROBO PARA I0S CIRCUITOS
DX CORRIENTE ELECTRICA DE VEHICULOS AUTOMOVILES ".

Todo tal y conforme queda descrito y rei{rindicado en la
Memorig Descriptiva que antecede y que consta de once hojas
escritas a mdquina en una sola de sus caras y un plano gue

la ilustra.

MADRID, 30 de Junio de 1993

JOSE RECHE FERNANDEZ,
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