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Este invento se refiere a motores a combustidn
interna de la clase que tiene al menos un cilindro que alo-~
ja un pistén, una cdmara principal de combustidén definidae
por encima de dicho pistén y una cdmara auxiliar de combus—
tidén que comunica con dicha cémara principal de combustién
a través de wn pasaje de llama. Durante el funcionamiento
de un motor de esta clase, se suministra a la cémars prin-
cipal de combustién una mezcla pobre de aire-combustible y-- -
a la cdmara auxilizr de combustidn se le suministra una mez-.
cla rica. El encendido por chispa de la mezcla rica en la
cdmara auxiliar hace que se proyecte una llama g través del
pasaje de llama, para quemar a la mezcla pobre de la cdma-
ra. principal,

La mezcla rica suministrada a la cémars auxiliar:
es ficilmente inflamable, pero existe tendencia a que los
productos sélidos de la combustién no deseables, se adhieran
a la pared de la cédmara auxiliar. Bs entonces necesario lim-
piar el interior de la cdmara auxiliar de combustién a in-
tervalos con el fin de obtener una combustion satisfactoria.
Para lograr ésto, la cédmara auxiliar puede estar definida
por un miembro en forme de receptdculc desmontable pero, en-
tonces surgen problemas al mover o ajustar tal miembro, cuan
do ha de quitarse o sustituirse.

Conforme el presente invento, se proporciona un mo-

tor de combustidn interna de la clase antes mencionada, en el
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que la mencionada cdmara auxiliar de combustidn esté defi-
nida por un miembro en forma de receptdculo montado o mon-
table en wna cavidad, un pasaje que se abre dentro de di-
cha cavidad y destinado a recibir medios de encendido ta-
les como una bujia y estando formado el mencionado miembro
en forma de recepticulo con una primera abertura dispuesta
pare constituir al menos parte de dicho pasaje de llama y
con una segunda asberturs para alineacidn con los medios de
encendido mencionados, siendo la disposicidn tal que, con
dichos medios de ignicidn retirados, se pueda acoplar un
util a dicho miembro en forma de receptéculo a través del
mencionado pasaje, para ajustar la posicidn de dicho miem—
bro en forma de receptdculo.

Se describird ahora una realizacidn del invento
a modo de ejemplo y con referencia al dibujo que se acom-
pafia, el cual es un alzado lateral en corte de las par-
tes pertinentes de un motor gue incorpora los principios de
este invento.

Con referencia al dibujo, la culata 1 del motor
estd provista de una cdmara principal 2 de combustién, una
pared de la cual estd formada por un pistdén, no mostrado,
gue realiza un movimiento en vaiven dentro del cilindro 18.
Un carburador C1 suministra una mezcla pobre al pasaje de
admisidn de aire por medio de una vdlvula de admisién prin-

cipal 4. Un pasaje y una vdlvula similares, no mostrados,
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controlan el escape desde la cédmara principal 2. Una cavidad
6 formada dentro de la culata 1 del motor, recibe un miembro
7 en forma de recepticulo cue tiene una parte inferior redon-
da que se une con una parte cilindrica y que tiene un extre-
mo 19 abierto provisto de una pestafia, para recibir el miembro
de cierre 9. La parte tubular del miembro 7 tiene ume primera
abertura 5' en su pared lateral, que comprende parte de un pe-
saje de llama 5 de la culata. La cdmazra auxiliar 10 de combgé—
tidn ests definida dentro del receptédculo 7 como su espacio inJ
terior. -
La culata 1 estd provista de un pasaje en forma de un
dnima roscada 11 que comunica con un rebajo 13 que contiene 105
electrodos 20 de la bujia 12. Una segunda abertura 14 estd for-
mada en la pared lateral del receptaculo 7, de manera que lé-i
cémera auxiliar 10 de combustibn y el rebajo 13 estén en comu~ -
nicacidn. e
El miembro de cierre 9 estd formado con wna lumbrera
auxiliar 15 de acceso y la vdlvula de admisidn auxiliar 8 es-
t4 montada en forma mévil sobre este miembro de cierre 9. ILa
tuerca 17 fija al miembro de cierre en su sitio y sujeta la
pestafia 19 del receptéculo en posicién en la culata 1. La vil-
vula 8 controla el paso desde la lumbrera de acceso 15 al in-
terior de la cdmara auxiliar 10. Al pasaje 16 se suministra una
mezcla pobre de combustible desde el carburador Co.

En la carrera de admisidén de funcionamiento del motor
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la cédmara principal 2 es alimentada con una mezcla pobre
desde el carburador Cq y la cédmara auxiliar 10 es alimen-
tada con una mezcle rica desde un carburador 02. La mezcla
rica contiene particulas de combustible no vaporizadas y
éstas tienden a ensuciar con carbonilla los electrodos 20

de la bujia. Tal tendencia se reduce al minimo colocando

los electrodos 20 de la bujia en el rebajo 13 contiguo al
receptdculo 7. Esta disposicidén es efectiva para intercep-
tar la mayor parte de las particulas de combustible no va-
porizadas y para impedir, por tanto, que se adhieran a los
electrodos 20 de la bujia. Subsiguientemente, cuando se ha-
ce saltar la chispa en la etapa final de la carrera de com—
presidn, la mezcla rica presente en el rebajo 13 puede encen
derse sin fallar y actia como une fuente de llama, causando
inmediatemente la combustidn de la mezcla rica en la cédmara
auxiliar 10. La llama de combustidn asi formada es dirigida
por el paso de llama 5 para ser proyectada al interior de la
cémara principal 2, hacia el centro de la misma. La mezcla
pobre de la cédmara principal 2, es quemada de este modo uni-
formemente comenzando a partir de su posicidn central, pera
iniciar la carrera de expansién del ciclo del motor. De esta
manera, el motor puede funcionar eficientemente con une re-
lacidn.de aire-combustible mds baja que la relacidn tedrica

aire-combustible, realizandose una reduccidn substancial de

la cantidad de constituyentes no quemados gue se hallan en el
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Con el fin de limpiar la camara suxiliar de combus—
tion 10, se desenrosca la tuerca 17 y se quita el miembro 9 de
cierre. Entonces se desenrosca la bujia 12 de encendido y se
retira. Se inserta un destornilladoru otra varilla o util den=-
tro del 4nime roscada 11, ahora vacla y dentro de la abertura
14 del receptdculo 7. Entonces se manipula el Gtil para hacer
palanca sobre la copa 7 y desprenderla de la cavidad 6. Entqn;~
ces, puede separarse fdcilmente el receptéculo 7 de la culata.
para eliminar la acumulacidn de depdsitos indeseados de su in-
terior.

Subsiguientemente, cuando se vuelve a colocar el re-
ceptaculo 7, se inserta otra vez un destornilladorru otro util
a través del anima roscada dentro de la pequefia abertura 14‘del7
receptéculo 7, para asegurar su colocacibén y su alineacidn co=-
rrectas, El miembro 9 de cierre se coloca entonces en posicidn -.
y se asegura mediante la tuerca 17. Finalmente, se enrosca la
bujia 12 en el énima 11. En este proceso se notard que la aber-
tura 5' es llevada necesariamente a alineacidn apropiada con la
otra parte del paso de llama 5,

Se comprenderd, de la descripcidén precedente, que no
hay necesidad de desarmar el motor y la culata con el fin de de
terminar ciertamente la posicidn de la parte 5' del paso de 1lla
ma respecto al interior de le cémara principal 2 de combustidn.

Ademds, el proceso de volver & colocar el receptdculo 7 que de-
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fine la cédmare auxilisr 10 de combustidn se convierte ahora
en una operacidén notablemente sencilla. También, puesto que
la bujfa 12 se monta en el rebajo 13, que estd directamente
junto a la cémara auxiliar 10 de combustidn y estd en comu-
nicacién con ella por medio de la pequefia abertura 14, los
electrodos 20 de la bujia no estdn directamente expuestos
a la mezcla rica cuando es aspirada ésta al interior de la
cédmara auxiliar 10 de combustidn, durante la carrera de ad-
misidén del ciclo del motor. De este modo se reduce el ensu-
10 ciamiento con carbonilla de los electrodos de la bujia por
combustible no waporizado,
Bgta solicitud gue corresponde & la presentada en
Japbn, el 30 de Junio de 1972, bajo el N2 T77414/72, se acoge

a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre

15 Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

20
Los puntos de invencién propia y nueve que se pre—
sentan para gue sean objeto de esta solieitud de Patente de
Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los que se recogen

de las reivindicaciones siguientes:

25 18,~ Perfeccionamientos introducidos en motores de

1.9.73 - -
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combustidn interna que tienen 4 menos, un cilindro que aloja
un pistén, una cdmara principal de combustidn definida por en-
cima del mencionado pistén, ¥ una camara auxiliar de combus-
tién en comunicacidn con dicha cdmara principal de combustidn
a través de wn pasaje de llama, segin los cuales dicha céma-
ra auxiliar de combustidn estd definida por un miembro en for-
ma de receptdculo montado o montable en una cavidad, un pasa~
je que se abre dentro de dicha cavidad y destinado a recibif
medios de ignicidén, tales como wna bujia, y estando formado fA
dicho miembro en forma de receptdculo con una primera aber-
tura dispuesta para constituir al menos parte del mencionado: .
pasaje de llama y una segunda abertura para alineacidn con
dichos medios de ignicidn, siendo la disposicibén tal que con
dichos mencionados medios de ignicidn retirados, puede aco-,_i
plarse un Util con dicho miembro en forma de receptdculo a -
través de dicho pasaje para ajustar la posicién del menciong:»:
do miembro en forma de recepticulo.

2&,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 18,
segun los cuales el mencionado miembro en forma de recepticu-
10 estd dispuesto en forma tal jue dicha primera abertura esté
alineada con la subsiguiente parte del mencionado pasaje de
1llama cusndo dicha segunda abertura estd alineada con dicho
pasaje para recibir los medios de ignicidn.

38,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 1@

o la 2&, segin los cuales los citados medios de ignicidn son
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wa bujfe dispuesta, cuando estén colocados operativamente

en dicho pasaje, para tener sus electrodos fuera de la tra-
yectoria de entrada de la mezcla combustible-aire al interior
de la cédmara auxiliar de combustidn, durante el funcionamien=
to del motor.

48,- Perfeccionamientos segin cualquiera de las rel
vindicaciones precedentes, segin los cuales el mencionado miem
bro en forma de recepticulo puede asegurarse, de manera des-
montable, en posicibn, dentro de la mencionada cavidad.

5.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 4é,
segin los cuales el mencionado miembro en forma de recepticu-
lo tiene un extremo abilerto provisto de una pestafia externa
para sujetar el receptdculo en posicidm, dentro de la mencio-
nada cavidad,

68.~ Perfeccionamientos introducidos en motores de
combustidn interna.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-
de, representado en el dibujo que se acompafia y con los fines
que se han especificado,

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a méqui-
na por une sola cara,

Madrid, ¢ &0 1973
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