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El invento se refiere a disposiciones de admisidn

G RE CAN
I sz B

y escape para motores de combustidn interna de la clase de
los gque tienen 2l menos un cilindro provisto de medios de
cémara de combustidn, gue comprenden una o dos cdmaras de
combustidn, particular pero no exclusivamente, el tipo de
motor gue tiene wna cémara de combustidn principal y una cd
mara de combustidén auxiliar conectadas por medio de un paso
de llama., En funcionamiento, en um motor de esta Ultima cla-
se, los medios de encendido, tales como una bujia de encen-
dido en la cédmara auxiliar, encienden una mezcle relativa-
mente rica de combustible suministrada a esa cémara auxiliar
¥y la llama de esa combustidn sale a través del paso de 1lama
para encender y quemar una mezcla relativamente pobre suﬁi—
nistrada a la camera principal.

La mezcla svministrada a la cdmera auxiliar se ha-
ce muy rica, Ge manera gue pueda ser encendida facilmente
por la chispa eléctrica, pero como el conducto de admisidn
a la caémara auxiliar es relativamente estrecho y el tamafio
de la camara pequefio, frecuentemente ocurre que el combusti=-
ble de la mezcla se condensa en las paredes interiores del
conducto y de la cémara, alterando asi la relacién de la mez
cla de combustible-aire, con el resultado de que puede no ob
tenerse una fuerte llamerada desde la cdmara auxiliar y, ade-
mds, hay una combustidn incompleta del combustible condensa-

do. Un problema més es gue algo del combustible puede conden-—
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sarse sobre el electrodo de la bujia, causando una disminu=-
cidn en el rendimiento de la chispa. Todas estas situaciones
son mds pronunciadas cuando el motor esta funcionande a tem-
peraturas frias y, particularmente, cuando el motor se arran-
ca en frio, condicidén en la cual la vaporizacidn de combus—
tible no se mantiene ficilmente. A consecuencia de estos. fag
tores, tiene lugar una combustidn pobre dentro de la cémara
auxiliar, dando una pérdida resultante de economis de combus-
tible ¥y un aumento en la emisidn de hidrocarburos no guemados
en el escape.

Para reducir 2l minimo los hidrocarburos no gquema-
dos emitidos en el escape, la mezecla suministrada a la céma~
ra principal se hace extremadamente pobre, pero es necesario
obtener una combustién mds completa dentro de la cémara auxi-
liar para reducir ain mds la emisién de hidrocarburos no que=-
mados. Se ha encontrado que esto Ultimo puede lograrse mejo-
rando la vaporizacidn de la mezcla suministrada a la cémara
auxiliar,

Visto desde un aspecto, el presente invenio propor-
ciona un motor de combustién interna que tiene al menos un ci-
lindro provisto de medios de cémara de combustidén, yue compren
den una o dos cdmaras de combustidén, un conducto de admisidn
de aire-combustible que conduce a dicha cémara de combustidn
y un conducto de escape que conduce desde dicha cémara de com-

bustién, estando formado dicho conducto de admisidn de una pie
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za con dicho conducto de escape en una proporecidn sustancial
de sus longitudes, de tal manera que una parte de la pared
periférica del conducto de admisidn sea coextensiva con la
pared periférica del conducto de escape y la parte restante
de la pared del conducto de admisidn esté dentro de dicho con

ducto de escape.

Preferentemente, dichos conductos de admisidn y;es-
cape estén construidos en una culata del motor. EL alcancéidel
invento también se extiende a ta2l culate en si misma. ‘

La parte restante del citado conducto de admisidn
que no es coextensiva con el conducto de escape sino que, en
cembio, pasa a través de la culata, puede estar provista, ven-
tajosamente, de wn manguito aislante que aisle los gases calien
tes de la culata relativemente fria, de manera que la meﬁéla
inicialmente caliente y vaporizada alcanzard la cédmara de com-
bustidn en estado de vapor y no serd enfriada por la culata,.

Se describird ahora una realizacidén del invento a mo
do de ejemplo y con referencia a los dibujos adjuntos, en los
cuales:

La Figura 1 es una vista lateral en corte de las par
tes apropiadas de un motor de combustidn interna que incorpora
el invento; y

La Figura 2 es un corte tomado a lo largo de le linea

A-A de la Figura 1.
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Refiriéndonos ahora con detalle a los dibujos, 1
designa la culata de un motor, cada uno de cuyos cilindros
tiene una cdmara de combustidén principal 2 y una cdmara de
combustién auxiliar 3, comunicdndose las cédmaras de combus-—
tién a través de un paso de llama 3'. Una bujia 4 estd si-
tuada de tal manera que esté en comunicacién con la camara
suxiliar 3. Un conducto de escape 5 se muestra en comunica-
cidn con la cémara principal 2 y éste conducto de escaps es-
+4 controlado por la vdlvula de escape 8. ElL conducto de ad-
misién prindpal y la vdlvula de admisién asociada no s2 mues
tran en el presente dibujo. Un conducto de admisidn auxiliar
7 1levs a la cédmara de combustidén auxiliar 3 y estd controlado
por una valvula de admisidén auxiliar 9. El conducto de admi-
sibén auxiliar 7 tiene una parte sustancial de su longitud for
mada en una pieza con la longitud del conducto de escape 5 ¥,
como puede verse en la figura 2, estd formado de manera gque
tenga una parte sustancial de su pared periférica 6 expuesta
dentro del interior del conducto de escape 5. Esta parte de
pared 6 se proyecta sustancialmente dentro del conducto de eg
cape 5 y es relativamente delgada, de manera que el calor de
los gases de escape se transfiera facilmente al conducto de ad
misidn.

Como el conducto de admisidn auxiliar 7 se extiende
méds 2lld del punto domde el conducto de escape 5 es coextensi-

vo con él, la parte restante se extiende a través de una parte
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de la culata 1. Un manguito termoaislante 7' estd insertado
en esa parte restante del conductc 7. Este manguito termoais
lante 7' estd formado de un material diferente del de la cu-
lata, de manera que la mezcla dentro del conducto 7, después
de haber sido calentada por los gases de escape en el conduc~
to 5, no serd enfriada por la culata 1 antes de alcanzar la
cémars auxiliar 3. '

El conducto de admisidn principal (no mostrado) y
el conducto de 2dmisidn auxiliar 7 estén acoplados aguas arri
ba respectivamente, a un carburador principal (no mostrado)
gque produce una mezcla pobre de combustible y aire, y a un car
burador auxiliar (no mostrado) gue produce una mezcla ricz de
combustible~aire.

Durante el funcionamiento del motor, se suministra
la mezcla rica a la camara auxiliar 3 y se suministra ié mez~
cla pobre a la cémara principal 2 y, cerca del final de la ca
rrera de compresibn, la bujia enciende la mezcla rica de la
cémara auxiliar, para producir una llama gue es proyectade den
*ro de la cémara de combustidén principal 2 para encender la
mezcla pobre en ella existente. De esta manera, el motor pue
de hacerse funcionar con una mezcla que es extremademente po—
bre, en conjunto. Como los gases de escape iniciales calientan
el drea proyectada del conducto de admisidn auxiliar 7, por
estar en contacto con una parte sustancial de su pared, el con

ducto 7 serd mantenido a alta temperatura. De estae manera, la
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cdmara auxiliar es alimentada con una mezcla rica de combus-
tible, entregada en un buen estado de vaporizacidn.

Esta solicitud que corresponde a la presentada en
Japbn, el 30 de Junio de 1972, bajo el n? T77417/72, se aco-
ge a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto so-

bre Propiedad Industrial.

REIVINDICACTONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para yue sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que se recogen

en las reivindicaciones siguientes:

18,.- Perfeccionamientos introducidos en motores de
combustidn interna que tienen al menog un cilindro provisto
de medios de cdmara de combustidn, que comprenden una 0 dos
cémaras de combustidén, un conducto de admisidén de aire-combus
tible que conduce a dicha cdmara de combustidn y un conducto
de escape que conduce desde dicha cémara de combustidn, estan-
do formado dicho conducto de admisidn de una pieza con dicho
conducto de escape en una proporeiodn sustancial de sus longi-
tudes, de tal manera yue una parte de la pared periférica del
conducto de admisidn sea coextensiva con la pared periférica
del conducto de escape y la parte restante de la pared del con

ducto de admisidn esté dentro del citado conducto de escape.
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28 ,~ Perfeccionamientos como los reivin-
dicados en la reivindicacidén 12, segin los cuales
dichos conductos de admisién y escape estdn cons-
truidos en una culata del motor,

38.,~ Perfeccionamientos como los reivine
dicados en la reivindicacidn 12 o 28, segin los ocue~-
les el o cada cilindro tiene una cédmera de combus—
tién principal definida por encima de un pistén y
una cdmara de combustién auxiliar provista de me-
dios de encendido y que comunica con dicha cdmars
de combustidén principal por medio de un paso de lla-
ma, llevando el citado conducto de admisidn a dicha
cédmara de combustién auxiliar y llevando el citado
canal de escape desde dicha cdmara de combustidn
principal.

48,~ Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacibén 12, segin los cuales el motor de combustién
interna comprende una culata gue incluye un conduc-—
to0 de admisidén de aire-combustible dispuesto para
llevar a dicha cémara de combustidén y un conducto
de escape dispuesto para llevar desde dicha cdmara
de combustibn, estando formado dicho conducto de
admisidm de una pieza con dicho conducto de escape
en una proporcién sustancial de sus longitudes, de

a2l manera que una parte de la pared periférica del
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conducto de admisibn sea coextensiva con la pared
periférica del conducto de escape y la parte res—
tante de la pared del conducto de admisidn esté den-
tro del citado conducto de escape.

58,- Perfeccionamientos segin cualquie-
re de las reivindicaciones precedentes, segin los
cuales dicho conducto de admisibén tiene un didmetro
gue es menor que el de dicho conducto de escape y
en donde dicha pared periférica es relativamente
delgada.,

&,~ Perfeccionamientos segin cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, segin los cua-
les una segunda parte de la longitud de dicho cone
ducto de admisidn, que no es coextensiva con dicho
conducto de escape, se extiende a través de la cula-
ta estando dispuesto un manguito termoaislante dentro
de dicha segunda parte de dicho conducto de admisidn,

72.,- Perfeccionamientos introducidos en
motores de combustibn interna.

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en losg dibujos que se

acompafian y con los fines que se han especificado,
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