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Esta invencidén se refiere a wn motor de combustidn
interna del tipo gue tiene al menos wn cilindro gque aloja un
pistdn, una cémara de combustién principal definida por enci-
ma de dicho pistdén, y medios que definen una camara de com-
bustién auxiliar que comunica con dicha cémara de combusﬁién
principal a través de un paso de llamas. Mas esPecificapgn~
te, esta invencidn se dirige a una configuracion de cémara
de combustidn mejorada, con 1o que se controla ventajosamen—
te el flujo de calor ala cdmara de combustidn auxiliar y des~
de la misma. '

Se han desarrollado motores alternativos de combus-
+tién interna que emplean una cdmara de combustibén auxiliar
con la cémara o cada cémara de combustién principal, que re-
ducen sustancialmente la cantidad de contaminantes evacuados
durarte el funcionamiento. En un motor de este tipo, con el
gue la presente invencidén estd particularmente, pero no exclu
sivamente, relacionado, la cdmara o cada cdmara de combus-
tioén auxiliar estd provista de una vdlvula de admisidn para
recibir una mezcla de aire-combustible relativamente rica,
de medios de encendido,tales como una bujia, y de un paso de
1llama o la llamada boquilla de soplete gque conduce a la cé-
mara de combustidén principal asociada., La cédmara o cada céma-
ra de combustidn principal estd en asociacidén inmediata con
un piston y es intermitentemente alimentada con una mezcla de

aire-combustible relativamente pobre. La cédmara de combustidn
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auxiliar es sustancialmente menor que la cémara de combus—
ti6n principal y en consecuencia mds susceptible a pérdida
de calor a través de las paredes de la misma. Esta pérdida
de calor es agravada por la colocacidén de la cdmara de com~
bustidén auxiliar dentro de la culata de e¢ilindro, ya aue la
culata de c¢ilindro proporciona un disipador de calor sns-
tancial, al interior del cual es llevado el calor proceden-
te de la combustién de la mezcla rica de aire-combustible.
La presente invencién proporciona un motor de com-
bustidn interna del tipo anteriormente mencionado, en el que
una parte de dichos medios que definen dicha cdmara de com~
bustidn auxiliar estdn en asociacidn térmica proéxima con di-

cha camara de combustién principal.

Como resultado de tal disposicidn el encendidv de
la mezela de aire-combustible dentro de la cémara de combus-—
ti6n principal efectuard un calentamiento de la ¢émara de
combustidn auxiliar.

Preferiblemente, dicho paso de llamas comprende una
cavidad alargada que se extiende a través de la culata de mo—
tor en una posicién desplazada con respecto 2 dicha parte de
los medios que definen dicha camara de combustidén auxiliar,
que estd en asociacidn térmica préxima con dicha cdmsra de

combustidén principal.

Se describird ahora una realigzacidn de lg invencion

a titulo de ejemplo y con referencia al dibujo que se acompafia,




10

15

20

25

1.9.73

L6463

que es una vista en seccidén de las partes importantes de un
motor de combustién interna que incorpora los principios de
esta invencién.

Haciendo referencia al dibujo, se ilustra una secw-
cidén transversal de una configuracidén de una sola cdmara--de
combustién, por razones de conveniencia y claridad. Sin em-
bargo, otras de tales camaras pueden asociarse en el misno
bloque del motor sin variar los concepitos inventivos y_e;
aparato asociados con cada configuracién de cémara individual.
En consecuencia, ha de entenderse gque puede incorporarse en
un solo motor mads de una de tales configuraciones de camara.
Cada wa de tales configuraciones incluye uma cémara de com-
bustién principal 2 definida por la culata 1 del motor, u@
cilindro 18, y un pistén (no mostrado) convencionalmenteﬂéi-
tuado dentro del cilindro 18. En la culata 1 del motor estd
prevista una cdmera de combustidn auxiliar 3 que estd defini-
da por una copa metalica 6 de paredes delgadas.

La camara de combustidén principal 2 esta provista de
un paso de admision de aire-~combustible 10 que estd en comuni-
cacidén con un carburador, esquemdticamente ilustrado como 15.
El paso de entrada 10 esta controlado por una valvula de ad-
misidén 12 en la abertura de admisidén 11. Estd también previse
to un paso de escape (no mostrado) desde la cédmara de combus-
tién principal 2. Un paso auxiliar 13 de admision de aire-com

bustible estd asociado con la cémara de combustidn auxiliar 3.
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El paso de admisidén auxiliar 13 estd en comunicacidén con
un carburador esquematicamente ilustrado como 16. Una val-
vula de admisidn auxiliar 17 coopera con una lumbrera de
admisién 14 para controlar el flujo a través del paso de
admisidén auxiliar 13. Estéd prevista una bujia 7 para la
cémara de combustién auxiliar 3 y estd en comunicacidén con
ella a través de una abertura 8 de la copa 6. La camara de
combustidon auxiliar 3 estd en comunicacidén con la cémara de
combustidén principal 2 a través de un paso de llamas alar-
gado 0 bogquilla de soplete 5 parcialmente definido por una
agbertura 4 de la copa 6.

Una mezela rica de sire-combustible es arrastra—
da al interior de la cémara de combustion auxiliar 3 desde
el carburador 16. Una mezcla pobre de aire-combustible es
arrastrada al interior de la cémara de combustién principal
2 desde el carburador 15. La mezela rica de alre~combustible
es inflamade por la bujia 7 y se genera de este modo una lla~
ma que pehetra en la camara de combustiodn principal 2 a tra-
vés de la boguilla de soplete 5 para originar el encendido
y combustion de la mezcla pobre dentro de la camara principal
2. A continuacidn de la combustion, la cdmara de combustidn
principal 2 se vacia a través de la salida de escape. Esta se-
cuencia de combustién puede controlarse pars mejorar sustan-
cialmente la limpieza del escape del motor, dando por resulta-

do menor contaminacidn del aire.
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Se ha visto que es deseable mantensr elevada la tem-
peratura de la cdmara de combus+tidén auxiliar 3 e impedir trans-
ferencias de calor desde la misma, de modo gue la mezcla rica
de aire-~combustible pueda vaporizarse apropiadamente para una
combustidn mas eficaz. Con este fin, la copa 6 es de metgl del-
gado a fin de que tenga baja capacidad calorifica y su cusrpo
estd separado de la culata 1 del motor para proporcionar una
retencion de calor maxima dentro de la cdmara de combusti@n ]
auxiliar 3, si bien la copa 6 estd fijada en un rebordéhéhpe-
rior rigidamente a la culata 1 del motor. El espacio entre la
culata 1 del motor y la copa 6 es suficlente para impedifvla
conduccidén directa de calor entre ellas. Con el fin de mejo-
rar aun mas la temperatura ambiente de la camara de combustion
auxiliar 3, la cédmara de combustidn auxiliar esta situada;en
agociacibén térmica proxima con la cémara de combustidén princi-
pal 2. Para lograr esta asociacidn térmice, una parte de la co-
pa 6 de paredes delgadas esta expuesta al calor generado den-
tro de la céamara de combustién prineipal 2 por los gases de com

bustion. Esto se logra colocando la cavidad en la gue la copa
6 esta situada tan cerca de la camara de combustidn principal
2 que una parte de la copa 6 se extiende a través del techo de
la camara de combustién 2, La pared delgada de la copa 6 faci-
litara en este caso la transferencia de calor desde la cémars
de combustion principal 2 a la cémara de combustidén auxiliar 3.

Asi, la copa 6 no proporciona por si misma un disipador de calor
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sustancial y estd colocada de modo que inhibe la transferen-
cia de calor a la culata 1 del motor y favorece la transferen-
cia de calor desde la camara de combustién principal 2 a la
camara de combustion auxiliar 3.

5 Aun cuando la camara de combustion auxiliar 3 es-
ta colocada en proximidad inmediata con la camara de combus—
tién 2, la configuracion de camara de combustion de la presen—
te invencioén proporciona un paso de llamas alargado 5 entre
la camara de combustion principal 2 y la cémara de combustioén

10 suxilier 3, & través de la culata 1 del motor. Este paso de
llamas 5 dirige tambien la mezecla rica de combustidn hacia el
centro de la cémara de combustidn principal 2. Estas caracte—
risticas se logran colocando la abertura 4 a una distancia
del drea de la copa 6 que esté directamente asociada con la

15 cémara de combustidn principal 2. Fl paso de llamas alargado
5 puede dirigir entonces log gases de combustidn a un empla-—
zamiento central en la cémare de combustidn principal 2.

Asi,se proporciona el control térmico ventajoso de

la camara de combustidn auxiliar 3. Al mismo tiempo, se lo-

20 gra una transferencia apropiada de la mezela rica de combus-
tién de aire-combustible a la camera de combustidn principal
2.
Esta solicitud que corresponde a la presentada en
) Japdn, el 30 de Junio de 1972, bajo el n? 77413/72, se acoge
? a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre
1.9.73
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Propiedad Industrial,

REIVINDICACIONES

v

.....

sentan para gue sean objeto de esta solicitud de Patenﬁé;ée
Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

18,~ Perfeccionamientos introducidos en motores de
combugtidn interna .ue tienen al menos un c¢ilindro que =2loja
un pistén, una cémara de combustidén principel definida por
encima de dicho pistén, y medios que definen una cdmars de

combustidn auxiliar que comunica con dicha cdmars de combus-—

.-

tién principasl a través de un paso de llamas, segin los cua-
les una parte de dichos medios gue definen dicha cdmara de
combustidén auxiliar estd en asociacidn térmica prdéxima con

dicha camare de combustidn principal.

28.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 18,
segﬁn los cuales dichos medios gue definen dicha cémara de
combustidn auxiliar comprenden una copa metdlica de paredes
delgadas.

38.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 28,

segin los cuales el cuerpo de dicha copa estd espaciado de la
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culata del cilindro del motor.

4e,- Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, segin los cuales dicha parte
de dichos medios que definen dicha cdmara de combustidn au-
¥iliar estd en asociacidn térmica inmediata con dicha cémara
de combustidn principal.

58,— Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, segun los cuales dicho paso
de llamas esta desplazado con respecto a dicha parte ds los
medios que definen una cédmara de combustidn auxiliar gve es~
t4 en asociacidn térmica prdxima con dicha cdmars de combus-
tién principal.,

68,~ Perfeccionamientos segﬂn cualguiera de lag
reivindicaciones precedentes, segin los cuales dicho paso

de llamas comprende un paso alargado que se extiende 2 tro-

vés de la culata del motor.

78.- Perfeccionamientos segun cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, segin los cusles dicho paso
de llamas se dirige hacia el centro de dicha cdmara de com-
bustidén principal.

8&,- Perfeccionamientos introducidos en motores de

combustién interna.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-
de, representado en los dibujos que se acompailan y con los

fines que se han especificado.

!
\O
i
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Esta Memoria consta de diez hojas escritas a

miquina por una sola cara.
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