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Este invento se refiere a motores de combustibn ine
terna de la clase de los que tienen al menos un cilindro que alo--
Ja un piatdbn, una cdmara de combustibn principal dispuesta enci-
ma de dicho pistbn, una cémara de combustibn auxiliar provista
de medios de encendido y que comunica con dicha clmara de'qomT
bustibn principal por medio de un paso de llamasg, y mediosr?éra
suministrar wna mezcla relativamente pobre y una meszcla relati-
vamente rica a dicha cfmars de combustidén principal y a di;ha
clmara de combustién suxiliar, respectivamente,

Los gases de escape o fuga que pasan entre el pistén
¥ la pared del cilindro que lo contiene entran dentro del cdr-
ter. Sin embargo estos gases de fugas no son expulsados a lu at-
mbésfera porque contaminarfan el aire. En los motores corrieries,
gue no emplean una clmara de combustidn auxiliar con cada cfmara
de combustién principal, los gases de fugas se bacen recircular
para ser quemados en el motor, antes de la descarga a través del
sistema de escape, Sin embargo, en un motor que iiene una céma-~
ra auxiliar asociéda con cada cfmara principal, la introducecién
dentro de la c8Bmara auxiliar de los gases de fugas, perturbaria
el funcionamiento correcto del motor a causa de los camblos sug-
tanciales a los que darda lugar en la riquesza de la mezcla de aire-
~combustible introducida dentro de la clmara de combustién auxi-
liar.

Do acuerdo con este invento, un motor de la clase men—

cionada arriba incluye medios para conducir los gases de fugas
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dentro de la corriente de mezcla pobre a dicha cémara de com~
bugtién principal en funcionamiento. Los gases de fuges no
cambian mayormente la mezcla conveniente de airs-combustible
en la cfmara principal, porque es una mezcla pobre y porque la
cfmara principal es mucho m&s grande que la cémara auxiliar,

Preferentemente, se dispone una védlvula de con-

trol en un conducte que constituye los citados medios de con-
duccién, v&lvula de contrcl que es sensible a la presifbn de va-—
cfo en la admigién de la mezcla pobrs, de manera que las condi-~
ciones de alto vacfo bajo condiciones de deceleracién del motor
no aspiran en cantidad excesiva a los gases de fugas,

Una realizacibén del invento serf descrita abo-
ra a modo de ejemplo y con referencia al dibujo adjunto, que es
un alzado en corte de las partes pertinentes de un motor de acuer
do con el invento, '

Con referencia al dibujo, el bloque 1 del motor
de combustién interna tiene una culata 2 de cilindros fijada so-
bre 81 y un pistdn 3 se mueve alternativamente dentro de un ci-
lindro 17. Se comprenders, por supuesto, que el motor puede te-
ner cualquier nfmero de cilindros, desde uno en adelante. El
pistén 3 forma una pared de una cdmara de combustidén principal
4 conectada, por medio de un paso de llamas 5, o también llama-~
do "boquilla de soplete", a une cémara de combustién auxiliar 6.

Una mezcla pobre de aire~combustible se suministrs a un paso de

admisifén principal 7 desde el carburador principal 8 y una vAlvu-
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la 9 controla la admisi6én de la mezcla pobre dentro de la c4-
mara de combusiién principal 4. Un carburador auxiliar 10 sumi-
nistra una meszcla rica de aire-combustible dentro de la cimara
auxiliar 6, a2 través de un paso de admision auxiliar 11 y pox
una v&lvula 12, Una vilvula de estrangulacién o de mariposa 13
regula la circulacién en el carburador principal 8 y una v517‘
vula de mariposa 14 regula la circulacién en el carburador au~
xiliar 10. Una bujfa de encendido 15 tiene sus electrodos en
comunicacién con la cémara auxiliar 6 y cuando la bujla de en-
cendido se enciende eléciricamente, se enciende una mezcla rica
en la cfmara auwxiliar 6 y hace que se proyecte una llama a través
de la boguilla de soplete 5 para encender la mezcla pobre en la
cémara principal 4. Un paso de escape controlado por védlvula,
no mostrado, lleva los gases de escape desde la cfmara de comw
bustibn principal 4.

El pistén 3 no estéd (como es habitual) en una
relacién de obturacién . perfecta con su cilindro 17 y, como re-
sultado, los gases de fugas pasan entre el pistén y su cilindro
para entrar en el ofrter 19 y en la parte superior del depbsi-
to de lubricante 18. El pistén 3 estd conectado por medio del
bulén habitual 20 a la biela 21, que, a su vez, estd conectada
a uno de los brazos de manivela del cigliefial 22,

Los gases de fugas que entran en el espacio
23 del carter 19, son conducidos a través del conducto 24 al in-

terior 16 de la caja de balancines. Un segundo conducto 25 co~
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necta el especio 16 al paso de admision 7 de la mezcla pobre
a través de una védlvula de control 26. La v&lvula de control
26 incluys una clmara de vélvula 27 que tiene una primera lum-
brera de vAlvula 251 en un extremo y una segunda lumbrera de
vélvule 255 en el otro extremo. Un miembro mévil de valvula
29, dentro de la camara 27, es empujado por mzdio de un muclle
28, para cerrar contra la primera lumbrera de vdlvula 25y
Durante el funcionamienio normal del motor,
la presidn de succlén en la admigidn 7 es suficiente pare hacer
que el miembro de vélvula 29 se mueva conira la accién del muelle
28, para permitir la circulacién de los gases de fugas, desde
el conducto 25, a través de la lumbrera 25, a través de la c&-
mara de vilvula 27 y & través de la lumbrera 25,, entrando en
el canal de admisién 7. Cuando el motor se decelera, la canti-
dad de mezcla pobre admitida dentro de la admigién 7 es reduci-
da por medio de la vélvula de mariposa 13 y, al mismo tiempo,
el aumento de presién de succibn en la admigién 7 hace que el
miembro de vélvula 29 se agiente contra la lumbrera 252. S61la-
mente puede entonces moverse una circulacién reducida de los ga-
ses de fugas a través de un paso resitringide 30 del miembro de
vélvula 29, con lo cual se evita que un porcentaje inusualmente
alto de los gases de fugas se mezcle con la adnisibn de mezcla
pobre. Tal porcentaje inusualmente alto podria interferir con
la combustién correcta.

La pregsents solicitud, que corresponde a la
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Presentada en Japbn, el 30 de Junio de 1.972, bajo el ntmero
65537/72, se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente

Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDI CACIONES

5 Los puntos de invencién propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencién en Espalia, por VEINTE afios, son los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes:
12,~ Perfeccionamientos introducidos en mo-~
10 tores de combustién interna que tienen al menos un cilindro que
aloja un pistén, una cémara de combustién principal dispuesta en-—
cima de dicho pistbn, una célmara de combustién auxiliar provista
de medios de encendido y que comunica con dicha cémara de combus-
ti6n principal por medio de un paso de llamas, y medios para su-

15 ministrar una mezcla relativamente pobre ¥y una mezcla relativa-
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mente rica a dicha cémara de combustién principal y dicha cémara
de combusgtién auxiliar respectivamente, e incluyendo medios pa—~
ra conducir los gases de fupas (gases que egcapan desde el ci~
lindro al cdrter) dentro de la circulacibn de mezcla pobre &
dicha cémara de combustlén principal en funcionamiento.

28,- Perfeccionamientos segln la reivindica~
cibn 18, segfin log cuales dichog medios de conduccidn para los
gases de fugas comprenden un conducto que incluye una valvela
de conirol sensible a la presién de succién en un paso de admiw
gifn para dicha mezcla pobre, de tal manera que regula la circu-
lacién de los gases de fugas a dicho paso de admisién.

38,~ Perfecciocnamientos segfin la reivindi-
cacifén 28, segfin los ocuales dicha vé4lvula de control actfie para
restringlr la circulacién a través de ella de los gases de fugas
cuando se desarrolla la presién de succién por encima de una mag-
nitud predeterminada en dicho paso de admisidn.

4% ,~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN MO~
TORES DE CQMBUSTION INTERNA,

Tal y como se ha descrito en la lMemoria gue anw
tecede, representado en los dibujos que se acompaflan y para los

Tines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a méquina

por una sola carad.
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