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Este invento se refiere g motores de combustidn
interns de la clase que tiene, sl menos, un ¢ilindro
provisto de una camara principal de combustién, defini=-
da por encima de un piston, y uns cdmara auxiliar de
combustioén provista de los medios de ignicion y que co=~
munica con la camara principsl de combustiodn por via
de un pasaje de llama. El invento esta particularmente
dirigido a la provisidn de una estructura mejorada de
culata de cilindro para un motor de este tipo dispues-
to de forma gue se reduzca la tendencia del combustible
a condensarse en los pasajes de admision de combusti-
ble-aire, y particularmente en el pasaje de admision a
la cemara auxiliar de combustion.

Conforme al invento, se provee en o para un mo-
tor de combustion interns de la clase mencionada arriba
una estructurs de culeta de cilindro que incluye un pa-
saje de escape y un pasaje principal de admision de com-
bustible-aire, dispuesto para comunicer con dicha céma-
re principal de combustidn, y un pasaje auxiliar de ad-
misidn de combustible-aire dispuesto para comunicar con
dicha camara auxiliar de combustidn, estando dispuestos
todos los pasajes mencionados en relacion conductiva de
calor para la transferencia de calor desde el pasaje
de escape hasta los pasajes de admision.

Preferiblemente, dicho pasaje auxiliar de admi=-
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sion se situa entre el pasaje de escape y el pasaje
principal de admisién, para la transferencia de calor
entre ellos.

Preferiblemente, el pasaje auxiliar de admision
mencionado es sustancialmente mas pequefio que los pa-
sajes de escape y de admision principal, y la estructu-
ra de culata inecluye porciones conductivas alrededor
del pasaje auxiliar de admision, para transferir el ex-
ceso de calor al contenido del pasaje principal de ad~-
mision en funcionamiento.

Se describire ahora una realizacion del invento
a modo de ejemplo ¥y con referencia a los dibujos que
se acompafian, en los cuales:

la Figura 1 es una vista vertical, fragmentaria,
en corte transversal, de la porcién de culata de un mo-
tor de combustidn interna que incorpora el presente in-
vento;

la FPigura 2 es una vigsta en planta, fragmentarisa,
de la misma porcidn; y

la Pigura 3 es una vista desde un extremo tomada
a lo largo de la linea III-III de la Figura 2.

La estructura de culata de cilindro ilustrada
para un motor de combustion interna incluye un cuerpo
de culata 1 que forma, en parte, una camara principal

de combustion 2 que comunice con una camsra auxiliar de
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combustién 3, sustancialmente més pequefia, a través de
un pasaje de llama o de la denominada "toberas de sople-
te" 4.

Lae camara principal de combustidn 2 estd conec-
tada a un pasaje principal de admisidn 5 y a un pasaje
de escape 6, situados al mismo lado de la porcién de
culata 1, en una relacidn sustancialmente paralela. Una
védlvula principael de admisidn controla el pasaje prin-
cipal de admision 5. Similarmente, una védlvule de esca~
pe (no mostrada) comtrola al pasaje de escape 6. La val=-
vula principal de admisidn 7 y la vdlvula de escape se
accionan individualmente por medio de mecanismos C, con-
vencionales operadores de valvulas.

La cemara auxiliar de combustion 3 esta conecta~
da a un pasaje auxiliar de admisidn 8, relativamente
pequefio, a través del cual pasa una mezcla rica de com-
bustible~aire. El pasaje auxiliar de admision 8 esta
fundido en el cuerpo de culata 1 entre el pasaje de es-
cape 6 y el pasaje de admision 5. El cuerpo 1 incluye
une pieza fundida unice que define los pasajes 5, 6 ¥
8, de manera que el calor del pasaje de escape 6 es
llevado al pasaje auxiliar de admision 8, ¥ es efecti-
vo para vaporlzar la mezc¢la rica de combustible-aire
que hay en él. Sin embargo, la presencia del pasaje

principal de admision 5 y el volumen relativamente gren-
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de de mezcla pobre de combustible-aire que hay en el
sirven pars absorber el calor en exceso sin sobrecalen-
tar le mezcla pobre de combustible-aire. Tambieén, el
hecho de que el pasaje auxiliar de admision sea relati-
vamente pequeflo, significa que el cuerpo de culata 1
proporciona regiones conductivaes sustanciales, alrede-
dor del pasaje suxiliar de admision, para transferir

el exceso de calor al contenido del pasaje principal de
admisidn.

La cdmara auxiliar de combustidn 3 esta provista
de une valvula auxiliar 9 de admisidn, montada en un
manguito roscado que tiene canales que comunican entre
el pasaje auxiliar de admision 8 y la camara suxiliar
de combustion, cuando esta abierta la valvula 10. Un me-
canismo C2 convencional, operador de valvulas, controla
a la valvula 10.

En funcionamiento, el calor del pasaje de esca-
pe 6 se transfiere, a través del cuerpo de culata 1, a
la mezcla rica de combustible-alre hasta el punto de
que el combustible se vaporiza completamente. Se evita
un calentamiento en exceso, ya que el calor se conduce
alrededor del pasaje auxiliar de admision 8 hasta la
mezcla pobre de combustible-aire en el pasaje 6. La ca-
pacidad del pasaje principal de admisidén 6 es sustancial-

mente mayor que la del pasaje auxiliar de admision 8 y,
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por lo tanto, tiende & mantener un estado uniforme a
lo largo de una gams de velocidades del motor.

La presente solicitud, que corresponde a la pre- -
sentada en Japon, el 30 de Junio de 1972, bajo el N2
77408/72, se acoge a los beneficios del Articulo 51
del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
pregentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa~-
tente de Invencion en Espafia, por VEINTE afios, son los
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12.~ Perfeccionamientos introducidos en motores
de combustion interna que tienen, sl menos, un cilindro
provisto de una cémara principal de combustion, defini-
da por encims de un pistdn, y une camara auxiliar de
combustion, provista de los medios de ignicion ¥ que
comunica con la cémara principal de combustion por via
de un pasaje de llaema; que comprenden una estructura de
culata de cilindro que incluye un pasaje de escape ¥y

un passje principal de admision de combustible-aire
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dispuesto para comunicer con dicha camara principal de
combustion, y un pasaje auxilier de admision de combus-
tible-aire dispuesto para comunicar con dicha camera
auxiliar de combustidn, estando dispuestos todos los
pesajes mencionados en relaclon conductivae de calor pa-
ra la transferencia de calor desde el pasaje de escape
a los pesajes de admisiodn.

28 ,~ Perfeccionamientos segﬁn la reivindicacion
12, en los que dicho pasaje auxiliar de admisidn esta
situado entre el pasaje de escape y el pasaje principal
de admisidn para la transferencia de calor entre ellos.

38.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion
18 0 28, en los que el mencionado pasaje de admisidn
auxiliar es sustancislmente mas pequefio que los pasajes
de escape y de edmision principal, y la estructura de
culata incluye porciones conductivas alrededor del pa-
saje auxiliar de admision para transferir el calor en
exceso el contenido del pasaje principal de admision
en funcionamiento.

48 .~ Perfeccionamientos introducidos en motores
de combustion interna.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y
con log fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a ma-
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quina por uns sSola cara.
A
Madrid, 27 fen 1973
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