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La presente invencidn se refiere generalmente—

y tiene esencialmente por objeto un dispositivo mévil for
mando rempa~pasaerela de acceso 0 andloga destinads a cons -
tituir una via de comunicacidn, de paso, de trangporte, -

5 de transbordo 0 andlogs entre por una parte un vehiculo -
cualquiera principalmente terrestre o maritimo tal como -

en particular un navio o ingenio flotante similar y por——
otra parte una superficie o plataforma exterior de carga-

0 descarga tal como un muelle o pontdn o una orilla o in-

cluso otro vehiculo, asi como las diversas aplicaciones y

1o utilizaciones resultantes de su puesta en practica y los-
gistemas, conjuntos, aparatos, equipos e instalaciones —-
provistos de tales dispositivos;

Se conoce ya, principalmente en aplicaciones —-—

15, navales, navios de transporte por ejemplo de vehiculos —-

rodentes en particular antombviles o motorizados o de mer
cencias diversas. En el caso de 1los vehiculos automdviles,
el embarque y el desembarque se efectuan por sus propios-
medios de propulsién autébnomos rodando individusl y direc
o0, ‘tamente sobre una rempa de acceso mévil que une €l navio-
(y més especificemente el puente o piso de carga del mis-
mo) con el muelle 0 andlogo. En el caso de tratarse de —-
mercencias diversas, tal rempa es igualmente utilizada di
rectamente por las carretillas automotrices de manutencidn
o5, 0 aparatos rodantes andlogos que pasan rodando sobre esta
rampa giguiendo una cireculacidn de veivén que les permite
acceder directamente el navio y volver al muelle para car
gar o embarcar y descargar o desembarcar las mercano{as -

y cargamentos andlogos, Con tal objeto, el navio va equi-

30, pado bien seaz en la parte posterior o popa, sea en lg - -
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parte anterior o proa, o sea incluso lateralmente, con-
al menos una gran rampe del tipo articulado por su ex-—-
tremidad interna de maners verticalmente pivotante con-
el navio, con el fin de ser elevable sensiblemente a la
vertical en posicidén inactiva colocada en el puesto de-
mar sobre dicho navio y pudiendo descender en posicidn~
activa de servicio apoyandose sobre el muelle por su —=
extremidad opuesta, es decir exterior., Como el nevio es
t4 generalmente amarrado a lo largo de un muelle y pare
lelamente &l mismo, la rampa antes citada, cusndo se --
encuentra en la parte posterior del navio, es orientads
generslmente, en configuracién de trabajo bajada, obli-
cusmente con relacidn al plano vertical longitudinal me
dio del navio, de manera que ls direccidn longitudinal~
de ia rempa forme un angulo de sproximadamente 45° con-~
la direccidn longitudinal del navio. Tal ramps permite-
asl el acceso de diferentes tipos de vehicuios rodantes
a bordo del navio por ejemplo a partir de muelles N0 —=
acondicionados para este uso.

Para permitir el navio utilizer diferentes ti
pos de muelles conservando al mismo tiempo ung pendien—
te aceptable con relacibén a la horizontal para el paso-
de 1los vehiculos rodantes, es necesario que la rempa an
tes mencionada tenga una longitud suficiente y, por es-
ta razdn, es necesario que la misma sea replegable ver-
ticalmente contra el tablazén o la estructure del navio
con ¢l fin de no presentar una toma de viento demasiado
importante en el curso de la navegacidn o una altura —-
prohibitiva susceptible de afectar a la estabilidad.

Se conoce ya, por ejemplo por la patente fran
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cesg n? 2.071.787, una rampe. de este tipo compuesta por

tres elementos sucesivos respectivamente articulados —-

unos con otros en direccidén longitudinal, estando articu

lado el elemento extremo interno con el navio en parti-
culer al nivel de una abertura cualgquiera del mismo, por
ejemplo en una porita de carga acondicionadsa en una de -
las extremidades o lateralmente en el flanco u 6bra - -
muerta del navio mientras que el elemento extremo exter
no sirve de soporte o patin de a2poyo sobre el muelle y-
esté articulado por un punto intermedioc con la extremi-
dad externs correspondiente del elemento intermedio, —-
En esté gistema conocido, los elementos respectivamente
intermedio y extremo externo son colectivamente replega
bles por abatimiento hacia abajo contra el elemento ex-
tremo interno a lo largo del mismo en posicidn levanta~
da a la vertical y los dos largueros laterales opuestos
del elemento extremo interno se prolongan hacia el exte
rior por dos brazos mids glld de la pasarela de rodsdura
portada entre 1los mismos y & ambos ledos y a 1o largo -
del elemento intermedio paras poder apoyerse, en configu-
racibn bajeda y desplegada de servicio y respectivamen~
te por medio de dos palancas inferiores longitudinales-
articuladas con los largueros para ser verticalmeﬁte pi
votantes ¥y en posicidn angular rélativa regulable reg--
pectivamente por gatos de fluido comprimido, respecti--
vamente sobre dos topes transversales laterslmente sa--—
lientes hacia el exterior, previstos sobre el elemento-
intermedio g cada lado del mismo, Este sigstems permitew-
ajustar el angulo formado por los elementos respectiva-

mente extremo interno e intermedio entre ellos en confi
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guracidn bajada ¥y desplegada de servicio.El elemento -
extremo interno esté fijado, por un punto intermedio -
de uno o de cada larguero en la proximidad de su unidn
articulada con el elemento intermedio, con por lo me--

nos un cable o resgpectivamente con dos cables de manio-

5o
bra cada uno de los cuales se arrolla sobre un torno de
meniobra asociado colocado sobre el navio, permitiendo
lovantar la ramps por accidn motorizada o bajarla por-
gravedad. El elemento extremo interno esté'parcialmen-
0 te sugpendido de cada cable de meniobra dado gque el —-

mismo es mantenido a una tensién constante determinads
correspondiente por ejemplo al peso total de la rampe-
de carge con arrollamiento o desarrollamiento autométi
co segin la variscidén de la carga. Al menos un torno y
15, eventualmente dos tornos motorizados de levantamiento del
elemento intermedio estén montados respectivamente so-
bre uno o los dos largueros del elemento extremo inter-
no y tienen cada uno su cable de manera que pase SUCE-—=
givamente sobre una primers polea de reenvio portada —-
por la extremidad libre del brazo de prolongamiento - -
20 antes citado y sobre una segunda polea de reenvio por—-
tada por el elemento intermédio para venir a engancharse
con un punto fijo de dicho brazo. El elemento extremo -
externo, formendo bastidor, calzo o patin que sirve de-
- soporte de gpoyo de la rampa sobre el muelle, estd arti
2 culado sensiblemente a la alturas de su centro de grave-
dad con el elemento intermedio antes citado con el fin-

de estar constantemente en equilibrio indiferente alre—

30, dedor de su eje de pivote sensiblemente horizontals
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Egte dispositivo conocido presenta diversos -~
inconvenientes, a causa, por un lado, de que necesita -
un mecanismo especial relativamente complejo pars reali-
zar une unibén de apoyo temporsl entre cada extremidad de
5% brazo de prolongacidén de un larguerc del elemento extre
) mo interno sobre un tope correspondiente del elemento -
intermedio y por otro lado de la necesidad de tener al=-
menos uno y eventualmente dos tornos de mando para levan
tar o desgplegar el elemento intermedioc de la ramps en -
configuracidén bajada de servicio, Por otra parte, como-
10, el elemento extremo externo de apoyo sobre el muelle —-

estd en equilibrio indiferente, es decir susceptible de
tomar une orientacién angular relative cualquiers alre-
dedor de su eje de rotacidn de pivotamiento, hay posibi
lidad de que este elemento no se presente, en el momento
de su descenso sobre el muelle, en una posicidén relati-
1o« ve correcta, es decir sensiblemente parslelo a la super-
ficlie del muelle de 10 que se derive un riesgo de apoyo
defectuose principalmente por srbotamiento,,lo que necg
. site une intervencidn manual para evitar esta dificul--
20, tad.

Lia invencidn tiene pues principalmente por =
objeto suprimir los inconvenientes antes citados del es-
tado de la técnice anteriormente conocido creando un dis
positivo de estructuras orgénicemente més simple y por --

25, 10 tanto més econdmico, de un funcionemiento eficaz y se_
guro y por ello de mayor fiabilidad. Con tal objeto, la~
invencién parte del tipo conocido de dispositivo mévil -

formando rampa-pasarela replegable de acceso entre un —-

~ vehiculo y une plataforme exterior, gue es verticalmente
30y
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pivotante pare ser elevable en posicidn inactiQcholoqg
da sobre dicho vehiculo y pudiendo descender en posi- -
cién activa de servicio para reposar parcialmente sobre
dicha plataforma, comprendiento esta rampe al menos - -
aos elementos sucesivos respectivamente articulados ex-
tremo con extremo, uno con otro en direccién longitudi~
nal, de 1los que el primero formando el elemento extremo
interno estd articulado con dicho vehiculo y fijado en-
por io menos un punto con gl menos un cable de maniobra
constantemente tensado que se arrolla sobre al mencs un
torno colocado sobre dicho vehieulo mientras que el ~ =
otro o segundo elemento es abatible hacig abajo contra-
el primero, a lo largo del mismo y estd unido con por -
10 menos un cable de mendo de despliegue relativo pare-
1s elevacidn del otro elemento citado en extensién al -
menos gproximadamente en prolongacidén de dicho elemento
extremo interno en configuracidn bajada de servicio.Pa~
ra resolver el problema técnico presentando, la inven--
cibén propone pues un dispositivo del tipo entes citado-
gque estéd caracterizado porque cada ceble de mando de --
degpliegue relativo antes citado egtéd unido con medios-
tensores v do compensacidn automdticos del eventual - -
aflojamiento de dicho cable por accién de emergia poten
cial, medios que estén colocados sobre el vehiculo an--
teg citado y comprenden unos medios automdticos de para
da y de inmovilizacidén unidireccionales de dicho cable,
destinados & formar un punto fijo de enganche pare pro-
ducir, por blogueo de la longitud util efectiva de dicho
cable, una reaccién de traccién de elevacidén relativa -

en el curso del movimiento de descenso del elemento ex-
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tremo interno antes citado que es suspendido constante-~
mente de cada cable de maniobra antes mencionado,

Este disposicidn presents la ventaja de permi
tir el despliegue por elevacidn del segundo elemento de-
rampe sin €l empleo de ningin torno motorizado a 8l ——
efecto, utilizando exclusivamente la energls potencial-
del elemento extremo interno de la rampe en posicidén elg
%ada que tiende por si solo a bascular naturalmente - -
hacia gbajo por gravedad bajo la accibén de su proplo pe-
g0 provocando asi la elevacidn simulténea o concomitan——
te del elemento de raﬁpa inmediatemente adyacente. Al ~—
comienzo o durante el periodo inicisl del movimiento deg
cendente del elemento extremo interno & pariir de su po-
sicidn levantads de almacenemiento sensiblemente verti--
cal, la componente del peso total de la rampa, que €8 —-—
susceptible de obrar sobre cada cable de mando de des- -
pliegue relativo del elemento immedietamente adyacente -~
antes c¢itado es insuficiente para producir un efecto - -
rotativo apreciesble sobre el mismo, de modo que, de acuer
do con otra caracteristica de la invencidn, los medios -
autométicos antes citados de parada y de. inmovilizacidn-
unidireccionales para cads cable de mando de despliegue~
relativo antes citado estén previstos de tal modo que —-
entren en accidén solamente a partir de un dngulo de in--
clinacidn determinado, por ejemplo de aproximadameﬁte -
200, del elemento extremo interno sobre la vertical du-—-—
rante el periodo de comienzo de descenso del nismos

Seghn otra caracteristica de la invencidn, es-
tando suspendido el elemento de rampa extremo, interno,-

antes citado por la extremidad con cade cable de maniobra
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antes citado, se ha previsto medios de transferehcia de~-
carga selectivamente regulables para hacer variar a VO=--
luntad la reaccidén de apoyo de la rampa sobre la plata--
forme antes citada en configuracibén desplegada de servi-
cio de la rampa, trasladando sl menos una parte gelectie-
vamente variable del peso y de la carge actual del segun
do elemento de rempe antes citado bien sea sobre dicho -
elemento de rempa extremo, interno, o bien sobrs un gig-
tema auxiliar de soporte independiente montado éobre gl=
vehioculo antes citedo. Esta disposicién presenta la ven-
taje de permitir eventuslmente una regulacién automédtica
de la fuerza de presién de apoyo de la ramps sobre la --
plataforma antes citada en fﬁﬁcién de la cargs real S0--
portadae por el segundo elemento de rampa antes mencione~
do’s 7

Segin otra caracteristica mas de la invencidn,
los medios tengores y de compensecién automdtica para --
cada cable de mando de despliegue relativo antes citado-
estén constituidos por un contrapeso mévil y, con tal ~--
objeto, cada cable de mando de despliegue relativo pase~
sobre gl menos una polea loca de reenvio con preferencia
sobreelevada, montada sobre el vehiculo entes citado pa-
ra terminar en dicho contrapeso mientras que 1os medios-
autométicos de parada y de inmovilizacidén unidirecciona-
les antes citados estén constituidos por un tope fijo de
final de carrera ascendente para dicho contrepeso, pre—-—
vigto sobre dicho vehiculol

De scuerdo con otra caracteristica de la inven

cibn, cada contrapeso antes citado es de masa selectiva~

mente regulable para constituir un medio de transferencia
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de carge antes mencionadody

Seglin una variante de ejecucidn, cada cable -
citado de mendo de despliegue relativo esté unido con——
un punto de enganche fijo previsto sobre el vehiculo —-
antes citado por medio de un drganc de regulacidén de —-
longitud selectivamente variable tal como un acollador-
formando un medio tensor y de transferencia de carga ——
antes citado. .

Segin una modificacibn, cada ceble antes ci--
tado de mando de despliegue relativo estd unido con un-
gato lineal de fluido comprimido de fuerza selectivamen.
te regulable formando un medio tensor y de transferencia
de carga entes citado.

Segin otra variante més de ejecucién, los me-
dios tensores y de compensacién autométicos antes cite-
dos estdn constituidos por &l menos un drgano eléstica-
mente deformable formando resorte y, con tal objeto, ;-
cada cable mencionsdo de mando de despliegue relativo -
estd unido con un punto de enganche fijo previsto sobre
el vehiculo mencionado por medlo de este resorte, mien-
tras que los medios automdticos de parada y de immovili
zacién unidireccionzles citados estdn constituldos por—
un tope fijo de final de deformacibn bajo esfuerzo maxi
mo pzra dicho resorie.

Segin otra variante de realizaciln, los me- -
dios tensores y de compensecidn automética mencionados-
estén constituidos por un aparato arrollador eventual--
mente automédtico con el que estéd unido cada cable antes
citado de mando de despliegue reletivo mientras que 1os

medios automiticos de parada y de inmovilizacién unidi-
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reccionales antes citados estén constituldos bien sea —-
por el enganche fijo de la extremidad de dicho cable sO-

bre dicho sparato, o bien por un brgano de blogueo o de;

frenado de dicho aparato al final del desarrollo 4til de-
dicho cable

Segin otra modificacién més de le invencidn, —-
ceda. cable antes citado de mando de despliegue relativo-—
estd unido con un tornc motorizado, de una manera en si -
conocida y el aparato arrollador antes citado estd cong=—-—
tituf{do por dicho torno con preferencia de tensidén.de ca~
ble constante que estd colocado sobre el vehiculo antes -
citado y forme un medlo de transferencia de carga mencio-
nado',

Por dltimo, segin otra variante més ds ejecu~ -
cibn, los medios de transferencia de carga antes citadosg-
estdn constituidos por al menos un contrzpeso ¢ una masa-
pesadé andloga, con preferencia una masa selectivamente -
regulable, colocada sobre un brazo de palanca solidario——
del segundo elemento de rempa citado, con el fin de ten——
der a levantar el mismo,

En caso de que la rampa comprenda, de una mane-
ra en si conocida, un tercer elemento o elemento extremo-
externo formendo soporte o petin de apoyo sobre la plata-
forma exterior antes citada y articulado con preferencia-
por un punto intermedio en la extremidad externa corres—-—
pondiente del segundo elemento antes citado formando ele~
mento intermedio, se ha previsto medios automiticos o man
dados de elevacidn relativa de dicho elemento extremo ex-
terno. Con tal objeto, segin un modd de realizacidn de la

invencidn, cada cable de mendo de despliegue relativo an-
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tes citado pasa de manera en gi conocida sobre al menos-
uns polea loca principsl de reenvio asociada, portada ~-
por el elemento intermedio antes citado y este cable estsd
fijado por su extremidad externa con el elemento extremo

externo antes citado en punto situado hacia el exterior=—

més alld de la unidn articulada de dicho elemento extre-

mo exbterno con dicho elemento intermedio. Esta disposi--

c¢idn presenta la ventaja de permitir elevar antomitico~—

mente el elemento extremo externo antes citado con el --

fin de que se presente correctemente en plano en el cur-

so de su entrada en contacto con el muelle evitande asi-

todo riesgo de arbotamiento contra una aspereza de este-

muelles

Segin una variante de ejecucién, un medio man-
dado de elevacidn relativa del elemento extremo externo-
antes citado puede estar constituldo por al menos un ga-
to con preferencia lineal de fluido comprimido, montando
entre 1os elementos de ramps respectivamente intermedio-
y extremo externo y telemandado antomaticamente o por un
operador & partir de un puesto de mando a distancig,

Por lo demés, en el dispositivo de acuerdo con
la invencidn, la rampe, en su estado bajado y desplegado
de servicio, permanece al menos parcialmente suspendida~
con sus cables de maniobra pasando respectivamente sobre
los masteleros asociados del navio y viniendo a engen- -
charse en la proximidad de la extremided exterior del elg
mento de rampa interno (es decir articulado con el nevio),
con el fin de aliviar el muelle por disminucidén de la pre
sidn de apoyo de la extremidad libre de la rampa sobre el

mismo por traslado o transferencia de al menos une parte-
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delrpeso total de la rampa y de su carga ectual eventual
al ndvio. La presidén de apoyo ejercids sobre el muelle -
por el elemento de rampes extremo exterior, puede ser tem
bién reducida o ademds impartiendo una tensidnpbuficiente
apropiada a los cables de mando de despliegue relativo,-
de modo que su parte provista de motén, que une mutua- -
mente el elemento de rampa interno con el elemento de —-
rampa interno o intermedio adyacente articulado con el -
primero, ejerza asl un esfuerzo de levantamiento relati-
vo sobre el conjunto de dicho elemento de rampa interme-
dio y del elemento de rampa extremo exterior paras trans-
ferir asi =2l menos una parte del peso de este conjunto -
y de la carga actual eventualmente soportada por el mig-
mo al elemento de ramps interno antes citado a la vez ~--
que se bloquea unidireccionalmente la articulacidn entre
los dos elementos de rampa respectivamente interno e in-
termedio en el sentido rotativo de repliegue relativo (y
ello al menos en una cierts medida).

Bsta transferencia de carge a 1los cables de me-
niobra antes citados, que resulta necesaria al menos en-
parte por el hecho de que la rampa constituye ung viga—-
articulada en varios elementos, tlene como resultado apli
car Ffuerzas de traccién correspondientes a los vértices-
de los masteleros antes citados que se eleven a una al-—-
4ura relativamente grande por encima del nivel del eje——
horizontal que pasa por el centro de gravedad del navio,
de modo que estos esfuerzos de traccibén sean aplicados -
al navio con un brazo de palanca relativamente importan-
te generador de un momento de basculemiento correspondien

te que tiende a inclinar o & hacer que ge ladee el navio

hecia el lado de la rampe haciéndole asi que que dé de -
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banda.

Para suprimir o paliar este inconveniente en -
gran medida, es decir para evitar que el navio "se acues
te" o0 tenga un falso bordo en el curso de la utilizacién
de-la rampa, es conocido principalmente por la patente -
francesa nt 2;0510787 el prever, sobfe al menos un largug
ro latersl del elemento de rampa interno unido con el -~
navio, un gato de desplazamiento relativo de traslacidn-
rectilinea extensible y retréctil de fluido a presidn, -
en particular del tipo de cilindro y de pistdn cuyo eje-
de accibn estéd separado del eje geométrico de articula--
cidn entre los dos elementos de rampa regpectivamente -
interno y externo o intermedio adyacentes y susceptibles
de sgpoyarse amoviblemente contra un tope solidario del -
lado correspondiente de dicho elemeﬁto externo adyacente
en configuracidén desplegada y bajada de servicio de dicha
Trampa parsa bloqueér diche articulacidn en el sentido rota

tivo de despliegue creciente en una posicidn angular re-

~ lativa selectivamente variable por la longitud sctiva re

gulable de extensidn de dicho gato mientras que unos me-
dios de enlace selectivamente variables entre dicho lar-
guero y dicho lado correspondiente respectivos de los —é
dos elementos de rampa permiten bloguesr dichs articula-
cibén en el sentido rotativo delmpliegue en la misma posi
cibn angular relativa. En este sistema conocido de la téc
nica enterior, el gato antes citado se apoys sobre el —-
elemento de rampa externo contiguo por medlio de un patin
articulado con el elemento de rampe interno antes citado
y poniéndose en contacto deslizante con el elemento de -

ramps, externo contiguoc y los medios antes citados de en-
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lace selectivemente variables estdn constituidos por ca-
bles de mando de despliegue relativo de 108 que une par-
te con motén une mutusmente los dos elementos de rampa -

articulados uno con otro, siendo accionados estos cables

- por al menos un torno montado sobre el elemento de rampa
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interno y susceptible de ejercer una tensidn fija regula
ble & voluntad sobre los cables de despliegue relativoo.-
Tal sistema combinado permite obtener un efecto de arbo-
temiento o de apuntalamiento que bloques o inmoviliza la
articulacién entre los dos elementos de rampa antes cita
dos en los dos sentidos de rotacidn inversos impidiendo-
asi toda variacibén de la posicién angular relativa entre
log dos elementos de rampa considerados (con slevacibn -
0 descenso concomitante de la erticulacién en posicidén -
absoluta), de modo que la rampe se comporie globalmente-
como una vigs continua rigida formando puente que estéd -
soportada por el muelle y por las articulaciones sobre -
navio en un emplazamiento situado muy cerca del sje de -
grevedad del navio, lo que reduce en igual proporeidn el
brazo de palanca del momento de basculamiento o de incli
nacibn mencionado antericrmente, y por consiguiente la -
bende eventualmente resultante delrmavioy

Fl sistema conocido antes citado presenta ve—-
rios inconvenientes. Por un lado, el sistema de gato for-
mendo apuntalemiento o contrafuerte y de patin articula-
do, que se apoya soObre un tope lateralmente saliente di-
rectamente solidario de la pasarels formando el elemento
de rampe intermedio o externo que estd desprovisto de --
largueros, es de una estructura relativanente complejae~

Por otro lado, el empleo de un sistema de cables en com-
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binacidn con el gato de arbotemiento pesenta la desven——
taja de separar las funciones de gpuntalamiento respecti
vamente en 10s dos sentidos rotativos contrario de la —-
articulacidn, lo gue complice tembién noteblemente la —-
construceidn. Por otra perte, el blogueo, realizado por-
los cables de despliegue relativo por medio de su torno-
individual asociado no permite obtener un efecto de blo-
queo absolutamente positivo, es decir una rigidez sufi-~
ciente de la rampa en el sentido del levantamiento rela=
tive de la articulacidn, lo que reduce otro tanto la efi
caclia del blogueo deseado, EL sistemz conocido antes ci-
tado es pues relativamente costoso, de un manejo operato
rio relativamente dificil a causa de la delicada adapta~
cién de las dos funciones separadas de blogueo en senti-
dos opuestos y de una eficaciz y de uns fiabilidsd o se-
guridad de funcionamiento relativamente sujetas & cau- -
cibn,

Se conoce ademés rampas articuladas de tres —-
elementos de los que el elemento extremo interno estd —-
articulado con el navio estando suspendido de un par deg
cables enganchados por un extremo con el navio y por el-
extremo opuesto respectivamente con los bordes longitudi-
nales opuestos de dicho elemento de rampa exiremo interno
en la proximidad de la extremidad externa de log mismosé-
Sobre cada lado longitudinal del elemento extremo inter-
no se articula el fondo del eilindro de un gato lineal -
de fluido a presidén que se extiende sensiblemente en sen
tio parslelo al plano vertical relativo longitudinal de~
dicho larguero y cuyo vistago de pistdn estéd articulado-

por su extremidad con la extremidad interna vecina del -
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elemento de ramps intermedio adyacente;

Fn la solicitud de patente francesa en tramita~
cibn n® 7226607 de 24 de Julio de 1,972 del solicitante -
no divﬁlgada todavie piblicemente, se propone una rampe~
replegable, elevable y descendente y articulada de tres-
elementos de 1os que el elemento extremo interno estd ar
ticulado con el navio y suspendido de cables de maniobra
de tensidén constante regulable (que se arrollen sobre sus
regpectivos tornos sobre el navio) en la proximidad de -
1lag extremidades externas de sus largueros laterales - -
opuestos formando batayolas. ElL elemento de rampa central
0 intermedio comprende tambien largueros formando batayo-
las sobre sus lados opuestos y un gato lineal de arbote~-—
miento estd montado sobre cada lado longitudinal de la -
rampa sobre las extremidades préximas a los largueros —-
de 1los elementos de rampa respectivamente interno y cen-
tral por encima de la articulacién entre 10s mismos y en
el plano vertical relativo longitudinal de los largueros
en posicidn bajada de servicio de la rampa, uniendo asi-
estos extremos, con el fin de ejercer un efecto de arbo-
tamiento sobre la ramps. El cilindro de cada gato estd -
montado sobre el elemento de rampe extremo interno, de -
nodo que cada gatc ejerza, por su véstago de pistén, an-
esTuerzo de empuje sobre el elemento de rampa intermedio
adyacente, pudiendo ser levantada la unidén de articula--
cidn entre estos dos elementos de rampa en el egpacio =
con el fin de formar un dngulo saliente hacia arribe en-
tre los mismos.

Ta invencién tiene igualmente por objeto elimi

nar log inconvenientes antes mencionsdos creando un sis—
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tema de arbotamiento o de apuntalamiento doble de una -
estructura orgénicamente més simple y por lo tanto me—-
nos costosa y reuniendo o combinando, en un s0lo siste~
ma, las funciones de bloqueo de la articulacidn entre -
16s dos elementos de rampa respectivamente en los dos -
sentidos inversos de rotacidn relativa. Con tal objeto,
el dispositivo de acuerdo con la invencidén estéd carac--
terizado porgue, por un lado, el gato antes citado estd
articulado por su cuerpo sobre el larguero del elemento
de ramps extremo interno antes citado y extendiéndose -
sengiblemente en sentido paralelo al plano vertical re-
lativo longitudinal de dicho larguero y més alto que el
eje geométrico de articulacidn entre los dos elementos—
de rampa respectivamente extremo interno y central en -
la configuracién de servicio de la rampz y dicho elemen
t0 de rampa central comprende también dos largueros la~
terales respectivemente sobre sus lados longitudinales-
opuesios mientras que, por otro lado, la cabeza de empu
je mbévil de dicho gato puede venir a disponerse libre~-
mente en contacto directo con al menos un bastidor 0 =
tempén de parada sensiblemente cdncavo formando el tope
antes citado y fijado sobre la extremidad vecina de un-
larguero correspondiente de dicho elemento de rampa ex-
terno, y por Ultimo unos medios mandedos de enclavamien
t0 egtén previstos sobre dicho larguero correspondiente
de dicho elemento de ramps extermo pars solidarizar di-
che cabeza de gato con dicho bastidor, constituyendo —-
estos medios los medios antes citados de unidn selecti-
vemente variables

Aparte de las ventajas antes indicadas que —-
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constituyen los objetivos a alcanZar por la presente in-
vencidn, esta disposicidn es igualmente ventajosa por su
volumen mAs reducido con relacidén al sistema conocido. -
Ademés, el gato de arbotamiento sirve por si solo de ti-
rante que une inverisblemente, en el curso del blogueo -
del gato, los dos elementos de rampe mutuamente articu~--
lados impidiendo asl positivemente y de una manera efim—
caz todo movimiento de repliegue relativo alrededor de —~
15 articulacidn entre los dos elementos de rampe conside
18d0s,

‘ Segin otra caracteristica de la invencidn, la~
capeza de empuje mévil del gato antes citado comprende -
2l mwenos una parte lateralmente protaberante tal como --
por ejemplo un mufidn transverselmente saliente, destina~
da a apoyarse contra el bastidor antes citado que tiene-
con preferencia sensiblemente forma de escuadra y 108 —-
medios de enclavemiento antes citados comprenden al me—-—
nos un drgano de retencién mévil, aceionendo principel—~-
mente por un servomotor ggociado y montado sobre el ele-
mento de rampa externo contiguo antes citado estando des—
tinado & aplicarse contra dicho mufién para mantenerlo --
a tope contra dicho bastidor.

Segiin otra caracteristica més de la invencidn,
cada 6rgano de retencidn antes citado es solicitando cong
tantemente de manera automética hacia su posicién activa-
de enclavamiento bien gea por un brgano de recuperacidn -
eldstica formando resorte, o blen por gravedad, de mane--
ra que su servomotor de mando asociado sirva solamente —-

para ol desenclavemiento.

Bate érgano de retencidnzrealiza asi un montaje
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rigido provisional de servicio asegurado contre la sepam
racidn o el desacoplamiento y contra el deslizamiento --
por desplazamiento reciproco, con preferencia por ung —-
detencidn por forma o por un ajuste de forme o andlogo -
5. realizando un montaje cerrado.

Gracias a sus efectos técnicos no evidentes y-
a los ventajosos resultados obtenidos, el dispositivo de
acuerdo con la presente invencidn constituye un perfeccio
namiento o avance importante con respectc a los disposi~
10, tivos del mismo tipo anteriormente conocidos.

Se comprenderd mejor la invencibén y otros fi-- -
nes, caracteristicas, detalles y ventajas de la misme —-—
gparecerdn mis clarsmente con ayuds de la lectura de la-
deseripeidn explicativa que va a seguir haciendo referen
15, cia a los dibujos esquemédticos anexos dados tnicamente -

a titulo de ejemplos no limitativos que ilustran diver--
s0s modos de realizacibn especificos actualmente preferi
dos de 12 invencidn y en los que:
- La figura 1 representa una vista en perspec—
20, tive de la rampa de acuerdo con la invencibén segin un --
primer modo de reglizecidén de la misma, con segundo elé-
mento de rampa provisto de brazos en voladizo, estando -
instalada la rampa en la parte posterior de un navio ——-
amarredo longitudinalmente a 10 largo de un muelle y re-
o5, Dresentada en su configuracidén bajada y desplegada de ——
servicio en la gue su direccién longitudinal forma un-ég
gulo agudo con la direccidn longitudinal generael del ne~
vio orientada hacia atrés.

- Lg figura 2 es una vista fragmentaria, desde

305 arriba, del sisteme representado en la figura 1.
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- Tz figura 3 es une vista fragmentaria de —-

costado a escala mayor, que representa le rampa respecti

vamente en posicidn elevada y replegade de almacenamiento,

en una posicidén intermedis de maniobrae en estado parcial
mente bajado y desplegado y en dos posiciones bajadas y-
desplegadas de servicio en los dos casos en que la super
ficie de acceso del navio estd situade respectivamente -
por debajo y por encima de la superficie del muelle,

-~ La figura 4 es uns vista parcial de costado-
de la parte superior de la derecha de la figura 3y qUB=—-—
ilustra el empleo de un contrapeso pars cada cable de ——
mando de despliegue relativo antes citado.

- La figura 5 es une vista semejante & la figu
ra 4 representando una variante de ejecucidén que mues——-—
tra el empleo de un gato hidrdulico para cade cable de -

mando de despliegue relativo antes citado.

- La figura 6 es una vista semejante a la fi-
gura 4 6 5, que ilustra otra modificacidn que represen—

ta el empleo de un resorte para cada cable de degpliegue

relativo antes citado.

- Lg figura 7 es una vista semejante a las fi-

guras 4 a 6, que ilustra otra variante més de realizacilén

gue muestra el empleo de un torno de tensidén constante—-
pare cada cable de despliegue relativo antes citado.
- La figura 8 es une vista parcial de costado-

de la porcidn de rampa adyacente al muelle en configura-

cidn de servicio, mostrando a titulo de otra variante de

ejecucién, el empleo de un contrapeso sobre cada brazo en

voladizo del segundo elemento de rampa.

- Lg figura 9 es una vista semejente a la figu-
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ra 1, mostrando, en perspectiva, y a escala mis pequehia,
un segundo modo de realizacidn de la invencidn en el que
los brazos en voladizo antes citados son portados POL == -
el elemento de rampa extremo interno en lugar de serlo -
por el elemento de rampa intermedio,

- La figura 10 es una vista fragmentaria de ——
cogtado del dispositivo Precedente, representado en su -
posicidén levantada y replegada de slmacenamiento.

- Lz figura 11 es una vista semejante a la ——
brecedente pero correspondiente a la configuracidn repre
sentada en la figura 9 suponiendo que el nivel de la su-~
perficie de acceso del navio es aproximsdamente el mismo
0 un poco mas elevado que el del muelle.

-~ La figure 12 representa una vista fragmentaris
lateral, géscale mayor, del detalle enmarcado XII de la-
flgura 11,

- La figura 13 es una vista semejante a la fi-
gura 11 pero suponiendo gue la superficie de zcceso del-~
navio estd situada més alta que la superficie del muelle.

- La figura 14 es uns vista fragmentaris late~
ral ampliade del detalle emmarcado XZIV de la figuras 13.

- La figure 15 es una vista semejante a la fi-
gura 11 6 13 pero suponiendo que el nivel de la superfi-~
cie de acceso del navio esta situado midskmjo que la su--—
perficie del muelle,

- La figura 16 es uns vista fragmentaria late-
ral empliada del detalle emmarcade XVI de la figura 15.

~ Lg figura 1; esuna vistae fragmentaria de —-
costado, a escala ampliada, semejante a las figuras 10,-

11, 13 y 15 y que representa la rampa en diferentes posi
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ciones sucesivas respectivamente extremas e intermedias

pera ilustrar las diversas fases de su funcionamiento en
los dos casos en que la superficie de acceso del navio-

estd situade respectivemente més baja y mas alta que la

superficie del muelle,

- La figurs 18ﬁepresenta una viste fragmenta--
ria exterior de costado, condrrangue parcial, de la por-
cibn de la remps situada en la proximidad de la unién -
articulada de los elementos de rampa respectivamente ex
tremo interno y central o intermedio en configuracién -
relativa parcialmente plegada segin un dngulo saliente-
hacia arriba, estando provista dicha porecidn de un dispo
sitivo de acuerdo con la invencidén colocado en su posi«-
cidn inactiva retirada, es decir sin producir apuntala——
miento, 7

- La figura 19 representa una vista fragmenta-
ris de costado, a escala mayor, de una porecibn de rampa-
aun més reduéida en la proximidad de la unidn articulada
entes citada, en una posicidén relativa bajade y desplega
da de servicio con elementos de rampa respectivemente ex
tremo interno e intermedio sensiblemente en prolongacidn
mutuemente alineados, encontrandose el dispositivo de —-
arbotemiento antes citado en su posicidn activa en exten
sibn; ¥

~ La figura 20 es une vista fragmentaria, des-
de arriba, de las partes extremas vecinas de dos largue-
ros laterales correspondientes respectivamente de 108 ~-
dog elementos de rampa considerados representados en la-

figura precedente.
Segin el ejemplo de realizacidn representado -
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en lag figuras 1 a 8, un navio, designado de una manera~
general por la cifra de refersncia 1 del que s6lo se ha~
representado la exitremidad posterior o popa, estéd amarreg
do en la proximidad de un muelle 2 por ejemplo a 1o lar—-
. go del mismo, de modo que la direceidn longitudinal 3 del
) navio sea sensiblemente paraslela a la direccidn del borde
del muelle. La parte posterior del navio estd equipada ~—-
con una rempa mévil de acceso 4 compuesta por tres eiemeg
t08 sucesivos respectivamente extremo anterior o interno-
10, 4a, central o intermedio 4b y extremo posterior o externo
4c, articulados entre si en direccidén longitudinal en pro
longemiento mutuo sensiblemente alineado en la configura-
cién bajada y desplegade de servicio, por bisagras debrti
culacibén o andlogas respectivamente en 5, 5'. El elemento
i?; extremo externo 4c¢ presenta ventajosamente la forma de un
patin o de una placa de apoyo andloga que Sirve pera SO--—
portar la rampa sobre el muelle 2, de modo gue este elemen
0 se adepte antométicamente o la superficie del muelle in
dependientemente de la inclinacién relativa del elemento-
20; intermedio 4b. Con el fin de facilitar el paso sobre la~--
rampa., el elemento extremo externo 4¢ es, de una maners -
en si conocide, més ancho gl menos en un 1lado y &l menos-
hacia su extremidad libre que el elemento intermedio cén—
tiguo 4b. El elemento extremo interno 4a se ensancha ven—
25. tajosemente al menos hacia un lado, de una maners en si -
conocida, hacia su extremidad anterior o interna por la -~
que esté articulado en 6 con el navio 1. |
4l menos el elemento extremo interno 4a esté}—-
bordeado bilateralmente por dos largueros ;o B elementé;

30; extremo interno 4a estd fijado, con preferencia hacia su-
L . R
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extremidad extefna o en la proximidéd de su unidn articu-
lada 5 con el elemento intermedio 4b, con al menos un ce~
ble de maniobra que viens a enrollarse sobre un +0rno mo-
torizado de maniobra agociado colocadoc sobre el navio., Se
5, he previsto con preferencia al menos dos cgbles de manio-
bra 8, 8' que vienen a unirse respectivamente en 9, 9! —=
con los largusros 7 del elemento de rampe 4a y arrolldndo
se respectivamente sobre dos tornos de maniobra correspon
dientes 10, 10' colocados ventajossmente a un nivel gobree
10, levado por ejemplo sobre un puente superior 11 del navio.

Cada cable de maniobra 8, 8', partiendo de su torno moto-
rizado asociado 10, 10', pasa primeramente soObre al menos
une polea auxiliar de guiado o de reenvio 12, 12' con bre
ferencie sobreselevada estando montads por ejemplo sobre—-
15¢ une superestructura tal como un mastelero o0 poste gpropia-
do 13, 13' (a cuyos pies se encuentran los tornos 10, 10%)
¥V seguidamente sobre el menos una polea principal de reen
vio 9, 9' montada sobre los larguerocs % del elemento de -
rempa 4a. Pare desmultiplicar el esfuerzo o la potencie de
20, traceidn sobre los cables de maniobra, 8, 8!, resulta ven-
tajoso que cada cable de maniobra 8, 8! forme un motén —-
apropiado o analogo, uniendo el elemento de rampa 4a con-
el mastelero correspondiente 13, 13' pasando asi sucesiva
mente sobre varias poleas auxlliasres de reenvio 12, 12' -
25 montadas en une misma montura portada por el mastelero —-
correspondiente 13, 13! y luego sobre varias poleas prin-
cipales de reenvio 9, 9' igualmente montadas en ung monturea
comin fijada con el larguero correspondiente ;, T7t. Cada-

cable 8, 8! presenta asi rameles mitiples entre el navio-

30, ¥ la rampa. Para equilibraer las tensiones en los diferen-
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tes rameles de los cgbles 8, 8! no se utiliza en efecto-
més que un cable Unico que, partiendo del torno 10 Y ——
después de pasar sobre 10s motones 12 ¥ 9, pasa en 8" su
cegivamente sobre las poleas de reenvio 9a, 9'aéolocédas
55! bajo el elemento de rampa 4a regpectivamente a la saglida
) del motén 9 a la entrada del motén 9' para pasar seguida

mente sobre este Ultimo y luego sobre el motén 12' y de~

sembocar en el otro tormo 10v,

De una manera en si conocida, el elemento inter
10. medio 4b es abatible hacia abajo contra el elemento eXe-

tremo interno 4s a lo largo del mismo y unido en por 10-

menos un punto y con preferencia en dos puntos 19, 19' -

gituados por ejemplo laterslmente a cada lado sobre los-

bordes longitudinales opuestos respectivamente é por 1lo=-
15% menos uno y con preferencia dos cables de mando de eleva
cibn relativo 15, 15' pasando cada uno sobre gl menos —-
una y por ejemplo dos poleas locas de reenvio 16, 16! --
con preferencia sobreelevadas y por ejemplo portadas res
pectivamente por un mastelero o anélogo 13, 13%, para ve-
50y nir a engancharse por medio de un acollador 1;, 17' u br-
gano tensor &nalogo en un punto fijo 18, 18' solidario -
por ejemplo del mastelero asociado 13, 131,

De una maners en si conocida, el elemento in--
termedio 4b se prolonga més alld de su unidn articulseds~
o5, 5 con el elemento extremo interno 4a por sl menos un bra

z0 longitudinal saliente solidario que lleva, hacia sSu -
extremidad libre, al menos una pdléa auxiliar de reenvio
para cada cable de mendo de desplisgue relativo 15, 15¢t,
Con tal objeto, se ha previsto ventajosamente dos de ta~

30, les brazos en voladizo 23, 23' constituldos respectiva--—
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mente por prolongsmientos, lateralmente desplazados ha~
cia el exterior, de los bordes longitudinales correspon
dientes del elemento intermedio 4b més alld de la unién
articuleda 5 formando extremidad exterior de la pasarela
54 de rodadura soportada por los largueros % del elemento-
extremo interno 4a, estando dispuestos estog brazos con
preferencia de menera que estén situados méds altos que-
el elemento extremo interno 4a en posicidn desplegada -
de la rampa y para sbrazar a este dltimo. Cada brazo —-
10. saliente, 23, 23! lleve al menos una poles auxiliar de-
reenvio antes citada 19, 19' para el cable de mando de-
despliegue relativo 15, 15' que pasa asi sucesivemente-
sobre esta polea 19, 19' y luego sobre una polea loca -
principel de reenvio asociada 14, 14! portada por el —-
15, elemento extremo interno 4a respectivamente a la altura
’ de la polea amxiliar correspondiente 19, 19' pars venir
g engencharse en un punto fijo lda, 14béobre el larguero
agociado del elemento extremo interno 4a. Se ha previsto
ventajosemente, sobre cada brazo 23, 23', varias poleas-
50, locas suxiliares de reenvio 19, 19' montadas en una mis-
ma montures ¥y, sobre el elemento extremo interno 4a de --
cada 1lado del mismo, varias poleas locas principales de-
reenvio 14, 14' igualmente montadas en'una montura comin,
con ol fin de constituir un motbén desmultiplicador de —-—

o5, esfuerzo entre cada brazo 23, 23' y el elemento extremo-

interno,
Al menos un gato 26 de fluido comprimido (hidrén
lico 0 neumético), con preferencis del tipo lineal de ci-

lindro y de pistén estd montado entre el elemento de rampa

30, intermedio 4b y el elemento de rampa extremo externo 4c -
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estando articulado por ejemplo por su fondo de cilindro-
con la extremidad del elemento 4b y por su vastago de —-
pistén con la parte extrema formando taldén del elemento-
4c, situada bajo el elemento 4b (ver la figurs 3). Este-
5, ' gato es previsto y telemandado ventajosamente pare ele--
var el elemento exiremo externo 4c, de manera que el migs
mo repose enteramente, por tode su superficie de asiento
en plsno, sobre el muelle 2, de manera que una conveniente
mente la superficie de rodadura del elemento intermedio-
10, 4b con ls superficie del muelle y para repartir la carga
uniformemente sobre este Ultimo para evitar un efecto de
arbotemiento, de punzonamiento o anédlogo. La figura 2 —-
muestra que resulta ventajoso prever dog de tales gatos=
26 colocados con preferencia simétricaments con relacidn
15. al pleno vertical longitudinal medio de la rempe respec-
tivamente hacia los bordes laterales del elemento de ram
pa extremo externo 4c. Unss trampillas segmentadas inde-
rendientes 2%, articulades con el borde transversal extre
mo del elemento 4c estando yuxtapuestas a través del mig
20, mo, sirven para apoyarse sobre el muelle 2 para faciii-;
tar, por su forme de perfil en cuifia, el acceso del ele~-
mento 4c. Igualmente, una serie de trampillas anédlogas - 7
28 estd articulade de une maners similer con el borde —-
transversal extremo interno del elemento de rampa 4a pa~
25, ra facilitar el acceso al entrepuente 29 del navio fran-
queando la porta de carge 30 de la obra muerts del mismo.
Ta reaccidn de traccidén al enganche de cada -~
cable de mando de despliegue relativo 15, 15' sobre su -
mastelero agociado 13, 13' puede ser obtenida de diferen

30 tos meneras. Asi,por ejemplo, en las figuras 1 y 3, esté
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__reaécién es producide simplemente por el punto fijo de--
engenche 18, 18! de cada cable en el vértice del mastele-
T0 asociado. En la variante de realizacidn segun la figu-
ra 4, cada cable 15, 15', despuds de haber pasado sobre -
une primera polea de guiado 16 situada en la extremidad-
libre del pescante del mastelero 13, 13' asociado, pasa~
sobre una segunda polea de guiado l6a colocada en la ex—
tremidad opuesta de este pescante para volver a descen——
der a 1o largo del mestelero y terminar en un contrapese
mbévil o andlogo 31 montado por ejemplo sobre rodillos de
rodadura 32 para poder rodar sobre © en un camino de - -
guiado forzado correspondiente 33 inclinado de arriba o~
abajo y alejéndogse de la rampa en el gsentido descendente.
Fste camino de rodadura 33 estd provisto, en su extremi-
dad superior de un tope fije 34 de fin de carrera ascen-
dente para el contrapeso asociado 31. La posicidn del con
trepeso varia evidentemente con le posicibn relativa dé—
1la rampa en curso de maniobra de la misma, provocando le-
entrada en contacto del contrapeso 31 con el tope 34 auto
méticamente el despliegue o elevacién relativa del elemen
to de rampa intermedio 4b.

Fn 1la variante de ejecucién segin la figura 5,-
cada cable 15, 15', después de haber pasado sobre la poO=-
lea de reenvio asociade l6a, pasa sobre una polea de reen
vio 35 portada por el véstago de pistén de un gato lineal
de fluido comprimido 36 por ejemplo hidréulico montado —-
sobre elmmastelero asociado 13, 13', viniendo & enganchag
se el remel asi devuelto de cada cable 15, 15' en un pun-
to fijo a; del mastelero correspondiente. Cada gato 36 —-

permite asi hacer variar a voluntad y con preferencia de-
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maners simulténea o sincronizada, la tensibn del dable—
15, 15% agociado, por regulacidn selectiva principalmen
te de la presibn del fluido comprimido de mandc admiti-
do en el cilindro del gato 36,

En la veriante de realizacidn representads en
lae figura 6, el gato de fluido comprimido 36 ha sido —-
reemplazado por un gato de resorte o andlogo 38 fijado-
sobre el mastelero correspondiente 13, 13' y compren=—-
diendo por ejemplo un cilindro que contiene al menos un
resorte por ejemplo helicoidal de compresidn con ung -—-
de cuyas extremidades coopera un pistbén deslizante coa-
xialmente solidario de un véstago que’lleva, en su €X--
$remidad libre exterior, la polea 35. El resorterheli--
coidgl podriz ser reemplazado eventualmente por un fluido
compresible con preferencia gaseoso tal como el nitrége-
no'

En el modo de realizacibn de la figura %, (-
da cgble 15, 15', después de haber pasado sobre Ia polea
de reenvio 16, 16', viene a arrollarse sobre un torno —-
motorizado 39 con preferencia de tensidén constante mon--
tado sobre el mastelero asocisdo 13, 13' y de mando por-
ejemplo hidrdulico o eléctrico.

Tos gatos 36, en el modo de realizacién de la~
figure 5, 0 los fornos 39, en el modo de realizecidn de~
la figura 7, permiten hacer variar selectivamente la ten
sién en los cables 15, 15' en configuracidn desplegada -
y bajada de servicio de la rempa 4, con el fin de ‘tender
a levantar el elemento de rempa intermedio 4b pars ali--
viar asi selectivamente la presidén de gpoye ejercida so-

bre el muelle 2 por el elemento de rempa extremo externo
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4o, Otro medio que permite producir este efecto de —-

aliviemiento consiste, de acuerdo coné modo de reall
zacibn de la figura 8, en prever, sobre cada braZo sa
liente 23, 23! del elemento de rampa intermedio 4b, -
un contrapeso o endlogo 40 de masa por ejemplo selec—

tivamente varisble y colocado ventajosamente en el —-

extremo del brazo saliente asociado 23, 23'. Cada contrz

peso 40 aplicsa asi un momento de basculamiento al ele

mento 4b alrededor de su eje de articulacién 5, en el

‘sentido ascendente o de levantamiento de dicho elemen

£0. En lugar de un contrapeso 40, es igualmente POS i
ble hacer pesada o lastrar la estructura de los brazos
23, 23! de una manera correspondiente.

Unos medios de regulacidn automética estén-
previstos ventejosamente para mantener el elemento ex
tremo interno 4e separado del muelle en configuracidn
bajade de servicio de la rampa con el fin de que no -
se ponga nunca directamente en contacto con el muelle
v cade torno de maniobra 10, 10! estd subordinado & -
ost0s medios de regulacién que estin constituidos por
ejemplo por al menos un 6rgano palpador 21 (ver en -=
las figures 2, 3 ¥ 8) fijado por ejemplo con el ele—-
mento intermedio 4b principalmente debajo del mismo ¥
hecia su extremidad interior y destinado a espoyarse -
gobre la superficie del muelle 2, con preferaﬁcia eh—
la proximidad del borde del muelle para detectar t0--
da variacién de posicidn relativa en altura © de Qie-
ferencia de nivel entre el navio 1 y el muelle, en --
particular causads por un movimiento descendente del-

navio., Tal Organo pelpador 21 puede estar constituido
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por ejemplo por un interruptor eléctrico limitador con-

contactos normalmente abiertos, susceptible de mandar -

el funcionemiento simulténeo o sincronizado de 1los moto

res respectivos de los tornos de maniobra 10, 10! actuan
~-do por ejemplo bien sea sobre una electrovéilvula o val

vula electromagnética en el caso de motores de fluido -

comprimido tales como motores hidrailicos o neumdticos-,
0 bien sobre un reléd contactor eléctrico en el caso de-

motores eléctricos,

El sistema estd equipado ventajosamente con -
medios de regulacidén automética de la posicidn angular-
relative de 1los elementos de rampa respectivamente ex—-
tremo interno 4a e intermedio 4b para mantenerlos sensi
blemente slineados o0 inclinados a una pendiente 6ptima~
en configuracién bajede y desplegada de servicio de la~
rampe, siendo sometido entonces cada torno de maniobra~
10, lo!' antes citado & estos medios de regulacibn, Es—-
+0s medios de regulacibén estin constituidos por ejemplo
por &l menos un érgeno palpedor o detector andlogo 22 -
montado sobre uno de los dos elementos adyacentes de —-
rampe 4a, 4b, con preferencia en la proximidad de su —-
unibén srticulada 5 con el otro elemento y susceptible -
de ponerse en contacto con dicho otro elemento, con el-
fin de medir el éngulo comprendido entre los mismos prin
cipalmente en el curso del movimiento ascendente del ==
navio. En el ejemplo representado, este detector 22 ests
montedo sobre el brazo saliente 23 del elemento de rampa
intermedio 4b entre el mismo y el larguero % del elemen-
+0 de rampz extremo interno 4a. Este detector 22 puede~

estar constituido, al igual que el dérgano palpador 21,-
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ventajosamente, por un interruptor eléctrico 1imif§dbf o]
por un captador de posicidén de acecidn equivalentes

En el modo de realizacidn de las figuras 1 a -
8, cada brazo saliente antes citado 23, 23' se halla en_
prolongamiento del borde latersl correspondiente del --
elemento intermedio 4b. Es evidente no obstante que, de
ung maners general, cada brazo saliente puede hallarse-
en prolongscidén de uno cualquiera de los dos elementos—
de rampe respectivamente extremo interno 4a e intermedio
Ab extendiéndose més alld de la unién articulada comin-
entre las extremidades contiguas de los mismos en direc-
cibn del otro elemento, el cual lleva entonces al menos
une polea o motdn principel de reenvio para el cable de-
mando de despliegue relativo, 15, 15' mientras que la —-
extremidad libre del brazo correspondiente lleva entonces
al menos una polea 0 motdn auxiliar de reenvio para este
cable,

Lag figuras 9 a 17 representan otro modo de —-
realizacién de la invencién en el que la disposicién rela
tiva de los brazos y polea o motones antes citados ha si
do invertida con relacidn a la del primer modo de reali-
zaoidn representado en las figuras 1 a 8. En esta otra -
forme de ejecucidn, es el elemento de rampa extremo inter
no 4s el que se prolonga més alld de su unidén articulada
5 con el elemento intermedio 4b por al menos un brazo lon
gitudinal saliente solidario y con preferencia dos de ta
les brazos %a, Tb, que se extienden sensiblemente en sen-
tido parelelo a la direccidn longitudinal general de le~
ramps en pmxlongamiento de los largueros %, a uno y otro—

lado del elemento intermedio 4b estando ventajosamente -
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desplazados transversalmente hacia el exterior con el fin
de separarse lateralmente del elemento intermedio 4b y —
con preferencia un poco sobreelevados con relacibn al mis
mo. Cada brazo ssliente aa, Tb lleva entonces la o cada~—
polea 0 motén principal de reenvio 19, 19! para el cable-
de mando de despliegue relativo 15, 15! mientras que el=-
elemento intermedio 4b lleva, en un punto intermedio, al-
menos una polea 0 motén de reenvio auxiliar, 14, 14' para
cada cable de elevacidn relativo asociado 15, 15! procé-—
dente de cada polea o motdn principal de reenvio 19, 19'.
Cadsa cable de maniobra 8, 8' para la rampa viene a engan-
charge entonces por ejemplo por un motén en un punto 9,-
9t del elemento extremo interno 4s hacia la articulacién
5 0 la extremidad exterior del mismo. Sobre cada mastelg
ro 13, 13', el ramzl libre descendente de cada cable 15,
15! gse termina en un contrapeso o andlogo 31, 31'. Cada-
mastelero 13, 13' comprende un tope fijo 34, 34' de fin-
de darrera vertical ascendente del contrgpeso asocciado -
31, 31t L |
Cada cable de mando de despliegue relativo 15,
15' se engancha ventajosamente, por la extremidad de saé
remal que parte del motdén correspondiente 14, 14' ¥y des:
pués de pasar sobre una polea de guiado suplementeria —-
25, 25! (figuras 10, 11, 13, 15}, con el galemen’t‘.crex’ure—'i
mo exbterno 4c¢ en un punto 20,20% situado hacia el exte—-
rior mds alléd de la unibn articulads 5' de este elemento
extremo externo con el elemento intermedio 4b. Los cables
15, 15' sirven asi igualmente para levantar autométicamqg
te el elemento extremo externo 4c de manera que el mismo

repose enteramente, por toda su superficie de asiento, =



sobre el muelle 2, con el fin de unir convenientemente -
la superficie de rodadure del elemento intermedio 4b con
la superficie del muelle y para repartir la carga unifor
memente sobre este Ultimo con el fin de evitar un efecto
5. de punzonamiento o andlogo. Esta disposicidn es también-
aplicable al modo de realizacidn de las figuras 1 a 8 en
lugar de los gatos 26 y resulta veniajoso que cada polea
de guiado 25, 25' para cada cable de mando de despliegue
relativo 15, 15' esté situada con preferencia sensible-—
10. mente a la altura de la unién articulads 5 entre el ele-
mento extremo interno 4a y el elemento intermedio 4b, ——
por ejemplo coaxialmente a la misma, pars deolver el ce-
ble 15, 15' asociado, procedente de la polea o motén de-
reenvio 14, 14', hacia el punto de enganche 20, 20! g0--
15 bre el elemento extremo externo 4c.

Unog medios de empuje, tales como uno o varios
gatos lineales por ejemplo de fluido comprimido hidréuli-
co 0 neumdtico, de cilindro y pistbén 24 montados sobre -
el navio 1, son susceptibles de aplicarse libremente con-
20, tra el elemento extremo interno de rampa 4a en posicidn-

enteramente levantade del mismo (figura 3) para iniciar—-
su basculamiento hacia abajo por gravedad y eventualmente
para frenar su fin de carrera de elevacién al cabo de lax~
cual es susceptiblede entrar en contacto con unos topes-
25, fijos de reposo 41 formando perachoques o tampones de ma-
dera o de caucho, previstos sobre el navio. Segin ung —-
variante, estos gatos de empuje 24 podrian constituir --
ellds mismos tales topes. Cada gato 24, en lugar de e€8-—-

tar montado sobre el navio 1, podria estar instalado igual

30, mente sobre el elemento de rampa extremo interno 4a, con-
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el fin de poder venir a aplicarse libremente contra una-
parte fija de la estructura del navio al comienzo del mo
vimiento de basculamiento descendente de la rempa 0 al -
final de la elevacidn de la misme,

5, El elemento extremo interno 4z se ensancha ven
tajosemente en 4! hacia su extremidad interna ¥y con pre—
ferencia al menos hacia el lado del édnegulo obtuso gue —
hace su direccidnlongitudinel propia con la direccidn —-
longitudinal del navio, en el caso de una rampa dispuesta

10, hacia una extremidad, por ejemplo hacia la parte poste—-
rior, del navio con el fin de facilitar el acceso al mig
noH

Un sistema de estiba o de enclavamiento 42 es-
t4 previsto ventajosemente sobre el navio para bloquear-

15% o inmovilizar ls rampa 4 en pogicidn inactiva almacenads,

es decir replegada y levantada (ver las figuras 3 a ;)o—

Oade dispositivo de enclavamiento 42 estd desgtinado a ——

engencharse con preferencia con el elemento de rampa in-
termedio 4b abatido contra el elemento extremo interno -

20.: ds dispuesto a tope contra los tampones 41, después de -
haber atravesado este dltimo. Cada dispositivo de encla~
vamiento 42 puede ser bien de mando manual ¢ blen de man
do automdtico por ejemplo por gato hidréulico y componer
se en particular de un cerrojo o gancho andlogo que viene

o5, a engancharse en un cerradero o un tope equivalente soli-
-gario del elemento intermedio 4b, con preferencia ejer--
ciendo una fuerza de tracciéﬁ que tiende a aplicar la —-
rempa contre sus tampones de tope 41l. En lugar de estar-
colocado sobre el navio 1, cada dispositivo de enclave~-

305 miento 42 puede ser dispuesto también sobre le rampe 4 -

pare engancharse con un elemento de enganche fijo conju-
gado, solidario del navio.
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Unos medios de regulacidn eutomética no repre-
sentados estén previstos ventajosamente para hacer variar
selectivamente la reaccidn de apoyo de la rampa 4 sobre-
1s plataforms 0 el muelle 2, estando subordinado entonces
cada medio de transferencia de carga antes mencionado, -
tal como principalmente los gatos hidréulicos 36 o los -~
tornos de tensidén constante 39, a dichos medios de regu-
1gcidn. Estos medios de regulacidn estén constituidos —-
por ejemplo por un brgano palpador o formando captador —
de presibén montado sobre la rampea hacia su extremidad -~—
externa pares apoyarse sobre el muelle 2 en posicidn de -
gervicio con el fin de medir la reaccidén de apoyo sobre-
dicho muelle’s

Segin se muestra principelmente en las flguras
10 g 16, cada 6rgano palpador 21 estd aqul fijado con —-
el elemento extremo internc 4a principalmente debajo del
mismo y hacia su extremided exterior mientras que el de-~
tector 22 estd montado sobre el elemento de rampa intermg
dio 4b entre el mismo y el brazo saliente ;a del elemento
de rempa extremo interno 4&s

Fl funcionamiento de la rampa 4 es entonces el
siguiente haciendo referencia principalmente a la figura~
3 que representa el primer modo de realizacidén y suponien
do quela rampa selnlla inicialmente en la posicibn Cl're-
plegada ¥y enteramente.levantadé a la vertical., En esta —-—
posicibn, la rampa estéd inmovilizada en tope contra 1los -
tampones 41 por el sistema de enclavamiento 42, estando -
replegados 1los elementos de rampa 4b ¥y 4c contra el ele~~
mento 4z, Para bajar la rampa en configuracidén desplegada

de servicio, se desbloguea en primer luger el sistema de-
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enclavamiento 42 con el fin de liberar la rempa 4 y los-
tornos 10, 10', que son ventajosamente de frenado de de-
sarrollo automético, son accionados en el sentido del de
sarrollo con el fin de eliviar la tensidn en los cables~
5, de maniobra 8, 8' paras darles aflojamiento a medida gque-
se vd produciendo el pivotamiento descendente de la rame
pa. Si entonces el momento de basculamiento por gravedad
glrededor del eje de articulacidn 6 no es suficiente —-—-
inicialmente para provocar el pivotamiento descendente ~
10, de la rampa, los gatos de empuje 24 son accionados pare-
rechazar el elemento de romps 4a en el sentido descenden
te, 1o que inicia 0 pone en marcha el movimiento. El man
do de despliegue o de elevacibn relativo del elemento de
remps, 4b con el elemento de rampa 4c se efectus diferen-
15, ‘temente segin el modo de enlace de cada cable 15, 15' --
con el navic. Este mando es digparado desde la puesta --
en tensién de los cables 15, 15' provocada por la reaccidn
de congistencie de los puntos de enganche 18, 18' en el-
caso de las figuras 1 y 3 ¢ de los topes 34 de fin de ==
20, carrera ascendente de 1los contrapesos 31 en el caso de -
la figura 4, o de los puntos de engancher3% en el ¢gso -
de la Tigura 5 (estendo bloqueado el gato 36) o incluso-
de los puntos dé enganche 37 en el caso de la figura 6 -
cuando los gatos con muelle 38 son blogueados 0 han alee
25, canzado un esfuerzo eléstiéo suficiente para provocar el
basculamiento relativo del elemento de rampa 41y A par--
tir de este momento y a medida que el elemento de rampe-
4o pivota hacia abajo, esta reaccibén de consistencia pro
duce, en cada cable 15, 15', una tensidn suficiente para

30, DProvocar el levantamiento automdtico progresivo de los -
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elementos de rampa 4b, 4c, utilizando asi plenamente la~
energle potencial de descenso por gravedad de le rampa,=-
como se muestra por ejemplo en la posicién intermedia --
¢ de la rempa en la figura 3. El elemento de rampa ex-—-
tiemo externo 4c¢ es ademis elevado bien sea por acclona-
miento de 1los gatos 26 en el caso de la figura 3, 0 bien
automdticamente por medio de los cables 15, 15' si los -
mismos vienen a engancharse, como en el caso del modo de
reaglizacidén de las figuras 9 a 11, 13 y 15, respectiva——
mente en puntos, 20, 201 gdel elemeﬁto de rampa 4¢ paras =~
hacerlo bascular elrededor de su articulacién 5'. En la-
posicidn 03 de le figurs 3, la rempa 4 ha venido a fepo-
sar por su elemento extremo externo 4c sobre el muelle 2
en el caso en gue la bisagra de articulacidén 6, que une-
1a rampa con el navio 1, estd situada més baja que-este-
muelle, Le posicidn C4de la figura 3 muestra el caso en-
gue la ramps reposa sobre un muelle 2 cuando la blsagra~
de articulacibn 6 estd situada més alta que este muelle,
En estos dos casos, el elemento de rampa extremo externo
4c se presenta sensiblemente en plano por encima del muelle
gracias a su mando individual. Al final de la maniobra -
de descenso de la rampa, 1los cables de mando de despliegue
relativo 15, 15! pueden aflojarse'llegado el caso comple
tamente o quedar aflojados.

Tn el caso en que le bisagra de articulacidn 6
de la rampz del navio se encuentra més baja que el muelle
2 (posicién Cy en la figura 3), el érgano pelpador 21 en-
trard entonces en contacto con el muelle y accionarsd los-
tornos de maniobra 10, 10' en el sentido del arrollamien-

to para levantar el elemento de rampz 4a suficientemente~
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con el fin de gue el mismo no corra el riesgo de apoyarse
directamente sobre el muelle, Por el contrario, si la bi-
sagra de articulacidn 6 de la rampa con el navio estd si-

tuada més alta que el muelle 2 (posicién C, de la figura~-

3), es entonces el detector de dngulo 22, ;¥evisto sobre-
el elemento de rampa 4b, el que entrari en accidn por ——-
contacto con el elemento de rampsa 4a para mandar los tHor-
nos de maniobre 10, 10' con el fin de regular el éngulo -
entre estos dos elementos de rampa pare realizar el ali--
neamiento o la pendiente dptima de la rampa. Los detecto-
res 21 y 22 actuan asi autométicamente y por separado., El
detector 21 sctua siempre antes que el detector 22 y con-
prioridad, es decir, que, gl puede actuar el detector 21,
el detector 22 se encuentra fuers de servicio ¢ inactivo-
pero si el detector 22 puede actuar, el detector 21 pue—-
de funcionar igualmente,

En el caso del modo de realizacidn de la figura
5 6 ;, cuando la presidn de apoyo del elemento de rampa -
4b sobre el elemento de rampa 4c¢, Por consiguiente la = -
presidén de apoyo del elemento de rampa 4¢ sobre el muelle
2 alcanze un velor limite superior admisible, el detector
de presién, mencionado mas erriba, entra en accibén para -
mandar los gatos hidrdulicos 36 o los tornos 39 con el —-
fin de imprimir a los cables 15, 15' una tensibén suficien
te para reducir la presidn de apoyo de la rampa sobre el-
muelle transfiriendo una parte del peso y de la carga de-
los elementos de rampa 4b y 40 al elemento de rampa 4a -~
por medio del motdén 14, 19 y por consiguiente a 1los cables
de maniobra 8, 8' de lis que estd suspendido el elemento-

de rampa 4e por su extremidad externa en 9, 9', En el caso
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del modo de realizacidn de la figura 8, esta transferen--

cia de carge se reelize autométicemente por medio de 1los-
contrapesos 40,
En el caso del modo de realizacidén de las figu~
5, ras 9 a 16, el funcionamiento de la rampa estd ilustrado-
en la figura 1%, en la que se supondréd que los cables 15,
15! gonppuestos en tengibn respectivamente por contrape--
sos 31, 31¢Y, sobreentendiéndose evidentemente que las ve-
risntes de ejecucidén de las figuras 5 y 6 son igualmente-
10, aplicaebles a este modo de realizacibn. Con referencis a -
1a figura 17, se ve que, en la posicidn B; en la que la -
rampe. estéd replegade y enteramente levantade a la vertical,
cada contrapeso 31, 31! se encuentra en una posicidn in--
termedie en 4, entre el nivel limite inferior constituido
15. por la superficie del puente 1l y un nivel 1imite superior
constituido por el tope fijo de fin de carrvera ascendente
agociado 34, 34'. El funcionamiento de este modo de reali
zacidn es sensiblemente idéntico al descrito con referen—
cia gl primer modo de realizacién segin la figura 3. De -
o0, eoste modo, al comienzo del movimiento descendente de la -
rampa, cada contrapeso 34, 34',cuyo peso no es suficiente
pera levantar los elementos de rampa regpectivamente in--
termedio 4b y extremo externo 4c,es arrastrado entonces -~
por su cable asoclado 15, 15' y se eleva hasta que 109 —-
mismos se ponen en contacto con el tope fijo de fin de -~
2 carrera asscendente asociado 34, 34' cuando el elemento de
ramps 42 ha alcanzado la posicién intermedia 32 inclinada
en un éngulo de por ejemplo 20° sobre la vertical. A par-
tir de este momento y a medida que el elemento de rampa 4a

30, pivote hacia abajo, la reaccién de consistencia de los %9



5%

10,

15

205,

25,

30,

- 42 -
413373

pes 34, 34' produce, en cada cable 15, 15' una tensidn —

suficiente para provocar el levantamiento automitico PLO=
gresivo de los elementos de rampz 4b, 4c., Hacis el final~ -
del movimiento de descenso y de despliecgue de la remps 4,
los contrapesos 31, 31! comienzan a descender para lle— -
gar a la posicidn extrema inferior A3 cuando la rampe 4 ha
llegado a la posicidn de reposo B3 so0bre un muelle situa~
do més alto que la bisagra de articulacidn 6 de la rampa-
con el navio 1 o para llegar a una posicidn de nivel in--
termedio A4 més elevada que la posicidn inicial Ai cuando
la rempe. ha venido a descansar en la posicibn B4 sobre un
muelle 2 situado més bajo que la bisegra de articulacidn-
6 antes citada. Durante el despliegue 0 elevacidn del ele
mento de rampa intermedio 4b, el elemento de rampa extre-
mo externo 4c pivota simultaneamente alrededor de su ar--
ticulacidn 5' en el sentido de su elevacidn relativa gre-
cias a le accidn de los cables 15, 15! que actuan directa
mente sobre el elemento 4c por medio de sus puntos de en=-
ganche 20, 20' sobre el mismo., Al final de la opsracién -
de descenso de la rampa, los cables 15, 15' pueden, lle--
gado el caso, aflojarse completamente si, en la configura-
cién bajada actual, cada contrapeso 31,31l' puede reposar-
sobre un soporte fijo previsto al nivel final alcanzado —
por el contrapeso correspondiente. |
Las figuras 15 y 16 muestran la posicidn relaﬁg
va de log detectores 21 y 22 en el caso de que 1la bisagrar
de articulacidn 6 de la rampa con el navio esté situada %
més baja que el muelle 2 mientras que las figuras 11 y 12
representan la situacidn correspandiente en el caso de ——

que la bisagra de articulacidn 6 esté situada en la proxi
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midad del nivel de la superficie de muelle 2. Las figuras

13 y 14 muestran la posicién relativa de los detectores -

21 y 22 cuando le bisagre de articulacién 6 sobre el na--

vio 1 estd situade mas alta que la superficie de muelle -

- 2, entrando entonces el detector 22, montado sobre el - -

> elemento de rampa 4b, en contacto con el brazo saliente -
;a del elemento de rampa 4a. La secuencia de funcionamiento

y el orden de prioridad de accidn de estos detectores son

los mismos que en el caso del primer modo de realizacidn.

10, En los dos modos de realizacidn antes citados,-

1a meniobrs de elevacidn y de repliegue de la rampa 4 se-
efectua en el orden de sucesidn inverso de las operaciones

descritas enteriormente, En el caso de utilizacién de aco

1lagdores 17, 17' sobre los cables 15, 15' como en el modo

157, de realizacibn representado en la figura 1, la puesta en~
tensidén de estos cables, para reducir la presidn de apoyo
de la rempa sobre el muelle 2, puede efectuarse por me- -
dio de estos acolladores por maniobra manual de los faro-
les méviles de los mismos,

20 Es de resaltar que, durante el desplazamiento--

angular de 20° antes citado de la rampa con relacidn a su

posicidén vertical enteramente levantada, no se imprime —-
ningin movimiento relativo a los elementos Ge rampa 4b y -
4c con relacidn al elemento de rampe 4a.

25 Segin el ejemplo de realizacibn de las figuras-
18 g 20 de los dibujos cada larguero lateral 7, que se ex
tiende a lo largo de un lado longitudinal del elemento —-
de rempa extremo interno 4a hasta su extremidad externa -

o de articulacién 5 con preferencis sin rebasar més allé-

30, de la misma, presenta un gato ventajosamente hidréulico--
*
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101 con preferencia del tipo de desplazamiento lineal en-
traglacibn rectilinea de cilindro y de pistdn cuyo cuerpo
0 ¢ilindro 102 estd articulado por su fondo mediznte un -
eje de pivotamiento sensiblemente horizontal 103 orienta-

do transversalmente a la direccidén longitudinal de la ram

> pa, tiene un soporte formando montura de articulacidén o -
enalogo 104 solidario de la parte superior del larguero ;
en la proximidad de la extremidad externa del mismo, El -
véstago de pistédn mévil 105 del gato 101 estd asi situado
10, B el lado de la unidn articulsds 5 entre elementos de —-

rampa adyacentes 4a y 4b y lleva, en su extremidadlibre,-
una cebeze de empuje 106 que presenta al menos un mufibn -
0 analogo laterzlmente saliente y con preferencias dos mu~
fiones lateralmente salientes, transversalmente opuestos y

155, coaxialmente alineados 1072, 107k, colocados respectiva~—
mente a cada lado de la cabeza mévil 106 y extendiéndose-
sengiblemente en sentido horizontal transversalmente ala-
direccidn longitudinal de la rampa , y por lo tanto para-
lelamente al eje geométrico de articulacidn 5. La posicidn

20, Trelativa del gato 10l podrie ser invertida évidentemente-
de manera que sea su vastago de pistbén 105 el que estd ——
erticulado por el pasador de articulacién 103 con la mon-
tura 104 y que el cilindro 102 lleve lg cabeza de empuje-
106 en su fondo extremo libres,

25, Unos medios de guiado forzado bilateral estén -
previstos ventajosamente pars la cabeza de empuje mévil -
106 del gato 101 y estdn constituidos ventajosamente con-
preferencia por cada mufibn 107a 6 107t que son suficiente
mente largos para intrdducirse en una corredera de guiado

30 fija asociada constituida ventajosamente por una placa —-
o
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vertical fija 108z, 108b fijada sobre la parte superior-
del larguero asociado ; estando orientada en la direg-——-
cidn longitudinal del mismo para rebasar en saliente por
detrds de la extremidad externa del elemento de ramps ——
extremo interno 4a, es decir en el lado de la articula--
cibn 5. Esta corredera de guiado estd proviste ventajo--
samente de una hendidursas, ranurs ¢ de un vaciado alsrga—
do andlogo 109 (ver la figura 18) en la que se inserta y
ge conduce relativemente de una maners libre el muﬁén -
asociado 7a 6 Tb. La hendidura de guiado 109 es de confi
guracién sensiblemente curvada cuyae linea longitudinal -
medig tiene la forma de un arco de circunferencisz concén
trica al eje geométrico de ls erticulaciédn 5 entre los -
dos elementos de rampa respectivamente extremo interno -
4a e intermedio 4b. La longitud curvilinea de cada hendi
dura de guiado 109 es suficiente para permitir una carre
ra Utlil de la cabezz mbévil 106 adeptada 2 todas las con-
Tiguraciones angulares relativas de arbotamiento de 10g-
dos elementos de rampa en posicidn desplegada y bajada -
de servicio. Las dos correderas de guiado paralelas 108a,
108b sostienen asi constantemente la extremidad libre del
gato 101 principalmente en todas sus posiciones en las -
que no ejerce un efecto de arbotamiento&' ]

El elemento de rampa adyacente intermedio 4b -
estd igualmente provisto, en cada lado longitudinal y so-
bre al menos une parte de la longitud del mismo, de un —-
larguero o andlogo 110 del que es eventualmente solidario
un brazo longitudinal asociado 23 que se extiende en wvolg
dizo mas alld de la unidn articulada 5 generalmente en —-

sentido paralelo a la direccidn longitudinalflel elemento-
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de rampa intermedio 4b, en el caso de que tales brazos no
estén previstos sobre el elemento de rampa extremo inter-
no 4a para extenderse més 8lléd de la articulacidén 5 pero-
en sentido inverso, es decir en direccidn del elemento de

... rampe intermedio 4b, Cada larguero 110 lleva, sensiblemen

te en su extremidad interna, es decir situado en ellado -
de la articulacibén 5, uns especie de soporte de tope 0 —-—
de ménsula~-soporte en hueco o de alojemiento vaciado for-
mando cunza, bastidor, cojinete o placa de parada, desting
10, 4o a recibir el apoyo y el empuje de cada mufién ld;a, logb
de la cabeza mdévil 106 del gato 101l. Se ha previsto gsi -~
ventajosamente un par de tales bastidores de parada 1llla,
111b colocados simétricamente con relacidn 2 un plano lon
gitudinal sensiblemente central del larguero gsociado 110
15,  estando espaciados uno de otro g unz distancia de separa-
cidén suficiente para dejar pasar con holgurs la extremidad
libre de la cabeza mdvil 106 entre los dos bastidores de-
parads antes citados (ver la figura 20). La posiecidn relg
tiva en direccidédn longitudinal del conjunto de los basti-
20, dores 1lla, 11lb con relacién sl elemento de rempa inter-
medio 4b, la posicibn relative y la longitud curvilinea -
de las hendiduras de guiado 109 asi como la posicidn rela
tiva y la longitud minime +total de cada gato 101 en su con
figuracidén enteramente replegada, contraida o remetida son
determinadas con preferencia para que, en la posicibén de -
2- arbotamiento representada en la figura 19, en la que los-
dos elementos de rempa 4a, 4b estén sensiblemente alinea-
dos mutuamente en prolongamiento rectilineo uno de otro,-
cada gato 101 esté en su estado enteramente contraido o -

30° ge acortemiento méximo, de menera que su pistdn sez mecé~
L J
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nico en tope contra el fondo del cilindro 102 correspon—-

diente. Los mufiones 107& hg 10%b de cada cabeZa de empuje-

mévil 106 sobresalen pues lateralmente de una manera sufi

ciente méds 2114 de los bastidores asociados 1lla, 111b ~-

respectivos para ser introducidos respectivamente en las-

correderas de guiado paraleles 108a, 108b que se extienden
exteriormente a cada 1ado,

En las figuras 18 y 19, el nivel superiér de las
pasarelas de rodsdura respectivas de 1los elementos de ram-
pa 4a, 4b, ha sido representado por 1ineas rectas discon--
tinuas en trazds interrumpidos en 1l2a, 112 b y estas pa~-
sarelas se desbordan‘en voladizo en sus extremidades veci-
nas por encima de la articulacidn 5 pars asegurar la conti
nuidad del paso en posicidn desplegada de servicios

Como se ha mencionado anteriormente, cada basti-
dor de paradallla, 11llb tiene ventajosamente forma de es--
cuadra con concavidad orientada hacia el elemento de rampa
extremo interno en posicidn desplegada de servieio y con -
cada bastidorhsté asociado un medio de enclevamiento desti
nado a bloguear un mufién 10;3, 1070 de la cabeza mbvil 106
cuando estd alojado en el hueco del bastidor de tope corres
pondiente. Cada medio de enclavamiento comprende ventajo--
semente un drgano de retencidn bajo la forma de al menos -
un brazo principalmente accionado por un servomotor de man
do u 6rgano posicionador o desplazador asociado y pivotan-
te en un pleno sensiblemente perpendicular al mufidn antes—
citado siendo por un lado descendente hasta ponerse en —--—
contacto de tope, con preferencia sensiblemente en el ex——
tremo de su extremidad libre por ejemplo de forma de apoyo

conjugada, con el mufién considerado sobre su cara opuestae~
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al bastidor correspondiente para inmovilizar dicho mufién

¥y por otro lado elevable separindose de dicho mufién pars
liberar o despejar el mismo, Como en el caso presente, -
le cabeza mévil de empuje 106 comprende dos mufiones coz—
5£'xiales transversalmente opuestos 10;a, 107b destinados -
a cooperar con 1los dos basgtidores correspondientes 1lla,
111lb, los medios de enclavamiento respectivos de estoS——
mufiones estdn combinados ventajosemente en.un brgano de-
retencidn comin que estd constituido por ejemplo ?or une,
pieza en forma de horquilla o de estribo 113 sensiblemen
10: 4o simétrico con relacién al plano de simetria antes ci-
tado de log dos bastidores 10§a, 107b ¥y cuyas ramas sen-
siblemente paralelas 1l3s, 113b forman brazos de bloqueo
espaciados segin la separacidén de dichos bastidores con-

el fin de estar situados, respectivemente, sensiblemente

e g la eltura de los mufiones 107a, 107¥. La horquilla 113~
esté monteda de manera giratoria sobre un &rbol transver
gel sensiblemente horizontal 114 montado en unos apoyos-—
fijos 115 del larguero agociado 110, estando situado di-

20. cho arbol ventajosamente més 2lto gue los bastidores es-

tando desplazado longitudinalmente con relacidn a los mig
mos en direccidén del elemento de rampa extremo interno -
4g en la posicidén desplegeda de servicio de la rampa. La
horquilla 113 esti montada de menera giratoria sobre es-
o5, e arbol por medio de su parte transversal 116 tzniendo-
lae forma de un manguito tubular enfilado sobre el arbol-
114, Este menguito lleva ventajosamente uns montura ra~-
dial o andloga 11; formando mufiequilla por la que la hor-
quilla 110 estd unida con un Srgano de servomando rotati

30; vo asociado constituido ventajosamente por un gato lineal
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auxiliar principalmente hidradlico 1187montado sobre el -
larguero 110 del elemento de rempe intermedio 4b. Este ~—
gato auxiliar 118 estéd articulado por ejemplo por su fon-
do de cilindro con un soporte formendo montura 119 solida
rio del larguero 110 y por la extremidad externs de su ——
vastago de pistén con la montura ll; solidaria de la hor-
guille 113 en un plano vertical sensiblemente perpendicu-

lar gl arbol transversal 114
Segin se muestra principalmente en la figura 19,
10, Cuando se élarga el gato auxiliar 118 por selida de su vég
tago de pistdén en extensidn, el mismo hace girar la horqui
1la 113 en el sentido de rotacidn de las agujas de un re-
loj en la fignra 19 elevando las ramas 1l3a, 113b de mane
ra que se separen respectivamente de los mufiones 1053, —
lo;b mientras que en el curso del movimiento de acorta- -
15 miento o de retraccidn del gato 118, las ramas 1ll3a, 113D
bajan pers disponerse a tope de arbotamiento contra los -
mufiones respectivos antes citados inmovilizando asi estos
Ultimos sobre sus respectivos bastidores 11la,111lb. Con -
tal objeto , la posicidén relativa de la horquills 113 y -
20. la longitud de las ramas 1ll3a, 113b son determinadas con-
el fin de reaslizar tal efecto dehrbotamiento contra los -
mufiones y le extremidad libre de cads rama 1l3a, 113b - -~
presenta ventajosamente un vaciado céneavo arqueado 120--
que se adapta a la superficie lateral curvada del mufibn -
25, asociado cuando la rama de blogueo correspondiente viene-
a reposar sobre la parte de esta superficie lateral que -~
estd separada o calaejada del bastidor correspondiente 1llla,
111lb. La horquills 113 bloquea o enclava asi, en la posi-

cidén representada en la figura 19, los mufiones de la cabe

30,
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za mbévil 106 sensiblemente en el &ngulo entrante de los -
bastidores ejerciendo una accién dirigids oblicuamente —-
de arriba a agbajo y en la direccibén de 1los bastidores al-
menos gproximedamente en lg proximidad del plano bisector
de los mismos impidiendd asi todo levantamiento de la ce-
beza mbvil 106 que tiénde a separarse de los bastidores,
Unos medios con preferencia autométicos de se--
guridad o de proteccidn contra las falsaes meniobras estén
montados ventajosamente sobre el elemento de rampa interme
10 dio 4b y destinados a controlar ¢ a comprobar y a sefialar
la posicidn relativa de 1os medios de enclavemiento antes-
citados en final de carrera respectivamente de enclavemien
t0 y de desenclavamiento. Estos medios de seguridaed estan
constitulidos ventajosamente por interruptores eléctricos-
15+ 1imitadores o de fin de carrera regpectivamente de desen-
clavamiento 121 y de enclavamiento 122 susceptibles de —-
ser accilonados por separado por un tope apropizdo 123 so-
lidario dé la horquilla de enclavamiento 113,
Unos medios con preferencia automdticos estén -
20, previstos para controlar la posicidén relativa de fin de -
carrera de la cabeza de empuje mdévil 106 del gato de apun—
talamiento 10l contra los bastidores de tope antes cita~—-
dos 111, Estos medios de control estin cons+tituidos POY =
ejemplo por un detector o captador de proximidad 124 en —-
2% particular electromdgnetico al que estd sometido © subordi
nzdo el mando de funcionemiento de los medios de enclava-—-
miento antes citados, es decir del gato auxiliar 118. Segin
la figura 19, este detector de proximidad 124, montado SO~

bre el larguero 110 del elemento de rampa 4b, estd coloca-

do un poco més atrds de los bastidores 1lla, 11lb sensible
30,
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mente en el plano vertical de simetria de 10s mismos para
hallarse frente al espacio que gepara los bastidores y —-
por consiguiente de la cabeza mévil 106 del gato 101 cuan
do la misma viene a cooperar por contacto con los bastido
res. Este detector 124 permite asi detectar la presencia-
¥y descubrir o localizar de manera precisa la posicidn de la
cabeza de empuje mdvil 106, ‘ ' |
Uno de los dos elementos de rampa 4a o 4b esté-
provigto ademéds ventajosamente de medios detectores de fin
de carrera de despliegue méximo de . los dos elementos de —-—
rempa, suceslvos cuando los mismos se hallan en prolongacidn
mutua sensiblemente alineados segin se ha representado en-
la figura 19, correspondiendo tal posicidn ventejosemente-
gl final de carrera de retraccidn méxima del gato de arbo-
tamiento 102 que se dispone interiommente en tope mecanico
constituyendo asl en realidad un tope mecénico de fin de —
carrera de rotacidn angular relativa de 1los dos elementos—
de ramps uno con relacibn a otro en el sentido del desplie
gue. Estos medios detectores estén constituldos ventajosa-
mente por al menos un interruptor eiéctrico limitador 0 —-~
de fin de carrera 125 montado sobre la cara extrema del, —-
larguero 110 del elemento de rampa 4b sensiblemente frente
a la cara extrema del larguero % del elemento de ramps 4a-
giendo susceptible de ser accionado por un tope correspon-
diente 126 solidario del larguero 7 del elemento de rampa-
4a. Este interruptor eléctrico 125, cuando es accionado —-
por el tope 126 en la posicidn relativa de la figura 19, -
estd destingdo g interrumpir la alimentacién con energia -

del gato 101, es decir de fluido a presidén o a impedir tal

alimentacidn.




S

10,

15

20,

25,

30.

. l%%j’f"w

En 1o que precede se ha descrito el dispositivo-
de arbotamiento y su enclavamiento tal como estd montado—-
gobre los largueros laterales a un lado de la rampa y esta
descripeidén es aplicable evidentemente de manera integra -
a los dispositivos de arbotamiento y de enclavamiento mon-
tados sobre los largueros en el lado longitudinal opuesto-

de la rampa, de una maneras sensiblemente simétrica con re-

“lacién al plano vertical longitudinal medio de la rampa.

El funcionamiento del dispositivo antes citado -
es entonces el siguiente suponiendo que inicialmente lag ==
rempa ocupe une posicidn relativa intermedis representada-
en la figura 18 en el curso de su colocacidn en posicibn -
de servicio. Cuando la rampa ha sido bajada y desplegada -
en configuracidén de servicio estando apoyada sobre el mue-
lle por su elemento extremo exterior, los gatos de apunta-
lamiento 101 son alimentados simulténeamente con fluide —-
a presibn, con el fin de provocar la salida en extensibn -
de sus vasiagos de pistdén 105 hasta que las cabezZas de em=-
puje mbviles 106 se dispongan e tope, por sus mufiones 107a,
107b, contra los bastidores asociados 1lla, 111lb, Cuando -
cada cabeza de empuje mévil 106 ocupa la posicibén correcta
de arbotamiento con relacidn a los bastidores asociados, -
el detector de proximidad 124, conectado en serie con el--
interruptor eléctrico limitador 122, controla e indica que
la cabeza de empuje mévil 106 ha venido a colocarse en efec
to correctamente en el alojemiento de 1os bastidores de --
tope asociado. La finelidad de este detector de proximidad
es pues evitar o impedir que la horquille de enclavemiento
113 sea accionada prematuramente antes de que la cabeza de

empuje mévil 106 haya alcanzado su posicidn correcta de =
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apuntalamiento. En este momento, cada horquilla de encla-
vamiento 113 se encuentra inicislmente levantada en posi-
cibén inactivae o desblogueada gracilas a la accibn del gato
auxiliar 118 asociado que es mantenido alimentado con ——-
fluido bajo presibén con el fin de mantener su véstago de-
pistdn salido en extensidn, estando destinado este gato -
a ejecutar, por ejemplo, solemente la operacidén de desen-
clgvamiento y pudiendo, con tal objeto, ser golemente de-
efecto simple. La posicidn inicial desbloqueada de la hor-
gquilla 113 es sefialada por el interruptor eléctrico de Ffin

de carrers 14 accionado por el tope 123,

Pare provocar el bloqueo de la cabeza mévil de -
empuje 106, basta entonces con poner el gato auxiliar de--
desenclavamiento 118 en su posicidrn de escape pars vaciar-
su fluido a presidn, de modo que le horquilla de enclava-
miento 113 vuelva a caer entonces por gravedad hajo la --
sceibdn de su proio peso pivotando hacia abajo alrededor -
del érbol 114 hasbta que sus ramas 11l3a, 113b vengan a re-
posar respectivamente sobre los mufiones asociados 10%&, -
107b abrazéndolos por las extremidades vaciadas conjugadas
de las ramas de horgquilla. Durante este movimiento de pivo
tamiento de enclavamiento, el tope 123, invariablemente uni
do a la horquilla 113, ha venido a acclonar el interruptor-
eléetrico limitador 122 que indica o sefiala entonces que -
el arbotamiento ha sido realizado correctamente. LOs t0rnos
de maniobra son entonces accionados y regulados para man--
tener 10s cables de maniobra 8 bajo una tensién sensiblemen
te constante durante las operaciones de embarque o de desem
barque rodante de mercanciass para limitar la presibn ejerci

da sobre el muelle. Los cables de mando de despliegue rela-
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tivo 15 pueden permanecer ventajosamente, por el cOn=-—-—
trario, sensiblemente sin tensidn 0 ser distendidos du-
rente las operaciones de embargue 0 de desembargue.

En el curso de la elevacidén y el repliegue —-
de la rampa, las operaciones antes citadas se efectuan-
en el orden de sucesidén inverso. De este modo, 1los ga--
tos auxiliares de desenclavamiento 118 son alimentados-
primeramente con fluido a presibén para elevar las hor--
gquilllas de desenclavamiento 113 liberando asi las ca--
bezas de empuje mbviles 106, Los interruptores eléctri-
cos limitadores 121 controlan entonces por le accidn —-
de 1osrtopes 123, la posicidn correcta desbloqueada de-
estas horgquillas y autorizan entonces las operaciones -
siguientes consistentes sucesivamente en alimentar los-
gatos de arbotemiento de doble efecto 10l en el sentido
de la entrada de sus vastagos de pistdén 105 cuyas cabe-
zas de empuje 106 se separan entonces de los bastidores
111 y para accionar seguidamente los tornos de meniobra
pare elevar y replegar la rampe.

Es de resaltar que, en la posicibén relativa -
representada en la figura 19, el interruptor eléctrico-
de fin de carrera 125 es accionado por el tope 126 pro-
vocando asi la puests en posicidn de escape de cada gato
de arbotamiento 101 asociado puesto que este gato reali
za entonces un tope mecdnico paras el elemento de rampa-~
intermedio 4b. En configuracidn de arbotamiento blogqueg
do, el conjunto de cada gato de arbotamiento-lol y de =~
su sistema de enclavamiento mecénico 113 reeliza enton--
ces una unidén invariable entre los dos elementos de ram-

pa. 4a, 4b, cuyo conjunto es entonces equivalente a une-
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vige rigida.

El dispositivo de acuerdo con la invencidn —~
presenta asi las siguientes ventajas principales:

- sencillez de la maniobra que puede utiliZar
uno £0lo de los dog +tornos de meniobra 10, 10' solemen-
+€, lo que hace que el empleo de dos tornos de maniobra
10, 10! sea més ventajoso que la utilizacién de un solo
torno de doble tembor, ya que existe entonces la pogi~—
bilidad de funcionar con uno de los dos tOrnos solamen-
te a medis velocidad principalmente en caso de fallo del
otro torno;

- compensacién automética de las variaciones-
de diferencia de nivel entre el navio y el muelle debi-
das o la merea ¥y a la variacién del calado del:navio;

- no se precisa aporte alguno de energla ex——
terior para meniobrar los elementos de rampa 4b y 4c¢, -
mientras que, en la mayor parte de los sistemas anterio
res, se ha previsto uno o més tornos eléctricos para la
maniobra de estos elementos 4b, 4c 0 bien gatos hidraﬁli
cos que imponen servidumbres de paso'de cables y de tube
rias asi como la necesidad de prever emplazamientos pa-~
re 8lojar sus brganos generadores de potencia;

- sencillez de la construccidén puesto que en—
particular las articulaciones entre los diversos elemen
tos de la rampa permaenecen libres, de donde la sencillez
para realizar la eompensacién automdtica de las diferen-
cias de alfura del muelle con relacibn al nevios;

~ elevacidn automdtica del elemento extremo -
externo 4c en el curso de su aproximacién a2l muelle pa-

ra evitar todo deterioro por arbotamiento;
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- movilidad de la extremidad de cada ¢cable de -

nando de despliegue relativo 15, 15! sobre el navio gra——
cias g la .movilidad del contrapeso asociado 31, 31', 1o -
are permite recuperar o compensar sl aflojamiento de estos
cables 8l comienzo y al final de la maniobra;

- utilizacidn de la energls potencial de la ram
pa sobre todo el elemento extremo interno 4s para maniO--
brar los otros dos elementos de rampa 4b y 4c¢ durante el-
movimiento de descenso. Durante la maniobra de elevacion-
de l= rampa hacia su posicibdn vertical de colocacidn, es-
la energia potencial del conjunto de los elementos de ram
pa 4b v 4c la que ayuda a elevar el elemento exiremo in--
terno 4a, aliviando asi en igual proporcidén los tornos —
de meniobra 10, 10' y los cables de maniobra 8, 8';

- en configuracién bajada de gervicio de 18 ——
rampe., el elemento extremo interno 4a se halla siempre -
suspendido de sus cablesg de maniobra 8, 8!, de modo que~-
no se apoye sobre los otros dos elementos de rampa 4b, -
4e, apoyindose simplemente el elemento 4b por su bisagrau
de articulacidén 5 sobre el elemento 4aj posibilided de -
regulacidén selectiva de la presidn de apoyo de la rampa-
sobre el muelle por transferencia de gl menos una parte-
del peso y de la carga del elemento de rampa intermedio-
4b 8l elemento de rampa 4a y por consigulente a los cables
8, 8' en caso de que los cables 15, 15' desemboquen res-
pectivamente sobre el navio, bien sea con gatos hidrauli-
cos de presibén variable, bien con tornos hidriulicos o -
eléctricos de tensién de cable constante, bien en unos -
acolladores de mando menugl, o0 incluso en el caso del —~
empleo de contrapesos COnvenientes sobre el elemento de-

rempa intermedio 4b,
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Evidentemente, la invencidn no estéd limitada
en maners alguna a los modos de realizacibn descritos -
y representados que no hen sido dedos mas que a titulo-
de ejemplo. En particuler, la misma comprende todos los
medios que constituyen equivalentes téenicos de 108 ~—-
medios descritos asi como sus combinaciones si las mis-
mas son ejecutadas segin el espiritu de la invencidns,

N _© T A

Lo Patente de Invencidn que se solicita por--
veinte afios, pare Espafla, de acuerdo con la vigente Le-
gislacibn, deberd recaer sobre: “PERFECCIONAMIENTOS EN-
T.A CONSTRUCCION DE RAMPAS DE ACCESO MOVILES PARA VEHICU
10S, con Prioridad de las Demandas de Patente en Fran—-—
ol ném. 7223373 de fecha 26-6-1,972 y mim. 7319511 de-
feéha 29-5~ 1973, segin las caracteristicas esenclales-
ge las siguientes:

REIVINDICACIONES

8, DPerfeccionamientos en la construccién de

rampas de acceso méviles para vehiculos, formando rempa-~
pasarela replegeble de acceso entre un vehiculo y una -
plataforms exterior, del tipo verticalmente pivotante,-
elevable en posicién inactiva almacenada sobre dicho —-
vehiculo y descendente a la posicidn activa de serdcio-
pare reposar parcialmente sobre dicha plataforma, cop—-

por 1o menos dos elementos sucesivos regpectivemente -

articulados extremo con extremo uno con 0Otro en direccibn

longitudinal, de los que el primero, gue forma el ele—-—

mento extremo interno, estd articulado con dicho vehicu-
lo y fijado en por 1o menos un punto con al menos un --

czble de maniobra constantemente tensado que se arrolls
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SObre al menos un torno colocado sobre diche vehiculo -
mientras que el otro o gegundo elemento es abatible ——=
hacia abajo contra dicho elemento extremo interno a lo-
largo del mismo y estd unido con por lo menos un ceble-
de mando de despliegue relativo para la elevacidn de ——
dicho otro elemento en extensidén al menos gproximadamen
te en prolongacién de dicho elemento extremo interno en
configuracidén bajada de servieio, que se caracterizen -
porgue cada cable de mando de despliegue relativo esté~

unido con medios tensores y de compensacién autométicos

del eventual eTlojamiento de dicho cable por accidn de-

energia potencial,, colocados sobre dicho vehiculo y com
prendiendo medios sutomdticos de parads y de inmoviliza-
cidn unidireccionales de dicho cable, destinados a for—-
mar un punto fijo de enganche para producir, por blogueo
de ls longitud atil efectiva del citado cable, una — ——
reaccidn de traccidén de elevacibén relativa en el curso -
del movimiento de descenso por graveded de dicho elemen-
0 extremo interno que se halla constantemente suspendi-
do des cada cable de maniobra.

28 ,~ Perfeccionamientos en la construccién de-
rampas de acceso méviles para vehiculos, segin la reivin
dicacidn 12, que se caracterizan por unos medios de trans
ferencia de carge selectivamente regulables para hacer -
variar & voluntad la reaccidn de apoyo de la rampa sobre
la plataforma antes citada en configuracidn despiegada -
de gervicio de la rempa, transfiriendc al menos una parte
selectivamente variable del peso y de la carga actualkdel
gsegundo elemento de rampa antes citado bien sea sobre di-

cho elemento de rampe extremo internco, 0 bien sobre un --
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sistema auxilier de soporte independiente montado sobre
el vehiculo antes citado,

38,~ Perfeccionamientos en le construceién de
rampas de acceso méviles para vehiculos, segin la rei--
vindicacién 12 6 28, que se caracterizan porgue 1los me-
diogs automédticos antes citados de parada y de inmovili-
zacibn unidireccionales estén dispuestos de manera que-
entren en accidn solamente a partir de un édngulo de in-
clinacidn determinado del elemento extremo interno an—-—
tes citado sobre la vertical durante el periodo de cO--
mienzo de descenso del mismo.

48 ,- Perfeccionamientos en la construceibén de
rempas de acceso méviles para vehiculos, segin una de —-
las reivindicaciones precedentes, que se caracterizan —-
porque cada cable antes citado de mando de despliegue ——
relativo pasa sobre al menos una polea loca de reenvio -
con preferencis sobreelevada, montada sobre el vehiculo-
antes citado y termina en un contrapeso mévil formando -
los medios tensores y de compensacidn autométicos antes-
citados mientras que los medios antomédticos de parada y-
de inmovilizaeidn unidireccionales antes citados estén -
constituidos por un tope fijo de fin de carrera ascender
te para dicho contrapeso, previstos sobre dicho vehieuloo_

8.~ Perfeccionamientos en la construccidn de
rempas de acceso méviles para vehiculos, gegin el conjun—
to de las reivindicaciones 2 y 4, que se caracterizan ---
porque cada contrapeso antes citado es de masa selective-

mente regulable para constituir un medio de transferencie

de carga antes citado.
68 ,~ Perfeccionemientos en la congtruceidén de-
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rampa.s de acceso méviies para vehiculos, segin la rei--
vindicacién 28 0 el conjunto de las reivindicaciones 2¢
y 38, que se caracterizan porque cada cable antes cita~
do de mando de despliegue relativo estd unido con un —-

5. punto de enganche fijo previsto sobre el vehiculo antes
citado por medio de un brganc de regulacidn de longitud
selectivamente variable tal como un acoklador formando-
un medio tensor y de transferencia de cargs antes cita-
do,

10, %éa- Perfeccionamientos en la construccidén de
rampas de acceso méviles para vehiculos, segin la rei--
vindicacidn 28 6 el conjunto de las reivindicaciones —-
28 y 38 que se caracterizan porque cada cable antes ci-
tado de mando de despliegue relativo estd unido con un -~

15y gato lineal de fluido comprimido de fuerza selectivamehf
te regulable formando un medio tensor y de transferencia -
de carga antes citado.,

88,~ Perfeccionamientos en la construccién de-
rampas de acceso méviles para vehiculos, segin une de - .

las reivindicaciones 18 a 38, que se caracterizan porque

2 cada cable antes citado de mando de despliegue relativo-
estd unido con un punto de engenche fijo previsto sobre-
el vehiculo antes citado por medio de al menos un Srgano
elésticamente deformable formando resorfe que constituye

05, los medios tensores y de compensacidn autométicos antes-

citados, mientras que los medios automdticos de parada -
vy de inmovilizacidn unflireccionsles antes indicados estén
constituidos por un tope fijo de fin de deformacidn bajo-
esfuerzo méximo para dicho resorte,

98 ,~ Perfeccionamientos en la construccidn de -
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rampas de acceso mdéviles para vehiculos, segin una de --
las reivindicaciones 18 a 32, gue se caracterizan porque
cada cable antes citado de mando de despliegue relativo-
estd unido con un a@arato arrolladopfventualmente automd
tico formando los medios tensores y de compensacidn auto-
méticos antes citados mientras que los medios autométi—-
cos de parada y de inmovilizacidn unidireccionales antes
citados estin constituidos bien sea por el enganche fijo
de la extremidad de dicho cable sobre dicho aparato, 0--
bien por un érgeno de blogueo o de frenado de dicho apa=
rato en fin de desarrollo Gtil de dicho cable.

108 .- Perfeccionamientos en la construceidn de
rempas de acceso méviles para vehiculos, segin el conjun-
to de las reivindicaciones 28 y 98, que tienen cada ca-—
ble antes citado de mando de despliegue relativo, unido-
con un torno motorizado gue se caracterizan porque el —-
aparato arrollador antes citado estd constituido por - -
dicho torno con preferencia de tensibén de cable consgtan-
te, que estd colocado sobre el vehiculo antes citado y -
forma un medio de transferencia de carga antes menciona-
do.

112 .~ Perfeccionamientos en la construceidn de
rempas de acceso mbéviles para vehiculos, segin la reivin
dicacidn 28 & el conjunto de las relvindicaclones 28 y-=»
38, que se caracterizan porque 10s mediocs de transferen-—
cia de carge antes citados estén constituidos por al me-
nos un contrapeso o una masa pesada andloga con preferen~
cia de mase selectivemente regulable, colocado sobre un-
brazo de palanca solidario del segundo elemento de rampa

antes citado, con el fin de tender a elevar el mismos
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128,- Perfeccionamientos en la construccibn de
de rampas de acceso méviles para vehiculos, segin una —-
de las reivindicaciones precedentes, comprendiendo un -~
tercer elemento o elgmento ex-brem;) externo formendo so--

porte o patin de apoyo sobre la plataforme exterior an--

S
tes citada y articulado con preferencia por un punto in-
termedio con lg extremidad externa correspondiente del -~
segundo elemento antes citado formando elemento interme-
dio, que se caracterizan por unos medios automidticos o -
10, mandados de elevacidn relativa de dicho elemento extremo

externo.

132, Perfeccionamientos en la construccidn de
rampas de acceso méviles para vehiculos, segin la reivindi
cacibn 128, en el gue cada cable de mando de despliegue~

15it relativo antes citado pasa sobre al menos una polea loca-
principal de reenvio asociade portada por el elemento in-
termedio antes citado, que se caracterizan porque dicho -
cable estéd fijado por su extremidad externa con el elemen
$0 extremo externo antes citado en un punto situado hacisa

50, €l exterior mds alld de la unibén de articulacidén del mis-
mo con dicho elemento intermedio, para formar el medio ~-
automdtico de elevacién antes citado,

148,~ Perfeccionamientos en la construccibn de
rampas de acceso méviles para vehiculos, segin la reivin

'25; dicacibén 128, que se caracterizan por al menos un gato -
con preferencia lineal del fluido cdmprimido montado en-
tre los elementos de rampa respectivamente intermedio y-
extremo externo antes citados y formendo el medio mandado
de elevacidn antes citado,

300 158 ,~ Perfeccionamientos en la construccidn de
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rampas de acceso méviles para vehiculos, segun una de —-
las reivindicaciones precedentes, que se caracterizan —-
porque, de una manera en si conocida, unoc de 1los primer-
y segundo elementos antes citados se prolonge més alld -

de su unidn articulada con el otro elemento por al menos

un brazo longitudinal saliente solidario que lleva, ha--
cia su extremidad libre, al menos una polea de reenvio =
auxiliar para cada cable de mando de despliegue relativo
antes citado y porque cada cable de maniobra antes cita~
do pasa sobre varias poleas de reenvio auxiliares con —-
preferencia sobreelevadas, montadas en una misma montura
prevista sobre el vehiculo antes citado ¥ gobre varias -~
poleas principales de reenvio mbntadas en una montura --
comin portada por dicho elemento extremo interno, de ma-
ners que formen un motén mientras que eventualmente cads
cable de mando de despliegue relativo pase sobre varias-
poleas de reenvio montadas respectivamente sobre dos mon
turas portadas respectivamente por cada brazo saliente y
por dicho otro brazo, con el fin de formar un notén.
168, Perfeccionamientos en la construceidén de
rampas de acceso méviles para vehiculos, segin la reivin
dicacidén 158, que se ceracterizan porque el segundo eles
mento antes citado se prolonga, mas alld de su unidén ar-
ticulada con el elemento extremo interno antes citado, -
por al menos un brazo longitudinal saliente golidario --
antes citado que lleva, hacia su extremidad libre, la O-
cada polea principal de reenvio antes citada, mientras -
que dicho elemento extremc interno lleva al menos una --—
polea de peenvio auxiliar para cada cable de mando de ==

despliegue relativo antes citado procedente de cada pO--
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lea principel de reenvio.

172,~ Perfeccionamientos en la construccidén de
rampas de acceso méviles para vehiculos, segin una de —-
lag reivindicaciones precedentes, que se caracterizan —-
por unos medios de regulacién autonpdtica para mentener -
el elemento extremo interno antes citado separado de la-
plataforme entes mencionada en configuracidn bajada de -
servicilo, estando subordinado cada tornc de maniobra an-
tes citado a dichos medios de regulacidn que estén cons-
tituidos por ejemplo por al mencs un drgano palpador fi-
jado con uno de los primer y segundo elementos de rampe=-
antes citados cerca de su unidn articulads y destinado -
a apoyarse sobre dicha plataforma, con preferencls en la
proximidad del borde de la misms pars detectar toda vaw-
rigeidén de posicidn relstiva en altura o de diferencia -
de nivel entre el vehiculo y la plataforma, en particular
por movimiento descendente de dicho vehiculo,

182 ,- Perfeccionamientos en la construccidn de-
rampas de acceso mdviles para vehiculos, segin una de las
reivindicaciones precedentes, que se caracterizan por - -
unos medios de regulacidn sutomdtica de la posicidn angu-
lar relativa de los elementos respectivamente extremo in-
terno y siguiente antes citados para mantenerlos sensible-
mente alineados o inclinados a una pendiente Optima, estan
do subordinado cada torno de maniobra antes citado a di--
chos medios de regulacidén que estén constituldos por ejem
plo por sl menos un Srgano palpador montado sobre uno de-
dichos elementos, preferentemente en la proximidad de su-
unidn articulada con el otro elemento y susceptible de ve

nir e disponsrse en contacto con dicho otro elemento, con
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el fin de medir el éngulo comprendido entre los mismos,-

principalmente en el curse del movimiento ascendente del
vehiculo antes citado.

102,- Perfeccionamientos en la construceidn ——
de rempas de acceso méviles para vehiculos, segin la - -
reivindicacidn 78 6 108, o0 segin el conjunto de la rei--
vindicacidn 7 6 102 y de una de las reivindicaciones 128
a 182, que se caracterizan por comprender unos medios de
regulacidn automdtica de la reaccidén de apoyo de la rampa
antes citada sobre la plataforme antes mencionada, estan~
do subordinado cads medio de transferencia de carga antes
citado = dichos medios de regulacién que estén constituil-
dos por ejemplo por un 6rgano palpador formendo captador-
de presién montado sobre dicha rampa hacia su extremidad-
externa para apoyarse sobre dicha pletaforma en posicidn-
de servicio y medir dicha reaccién de apoyo,

502, Perfeccionamientos en la construceidn —-
de rampas de acceso mdéviles para vehiculos, segin una de-
las reivindicaciones precedentes, que =& caracterizen - -
por unos medios de empuje tales como gatos 0 andlogos - ~
montados sobre el vehiculo antes citado ¥y susceptibles ——
de aplicarse libremente contra el elemento extremo inter-
no sntes citado en posicidn elevada parae iniciar su bascu
lamiento hacia abajo por gravedad ¥ eventualmente para —-—
frenar su fin de carrera de elevacién haclia unos topes —
fijos de reposo previstos sobre dicho vehiculo,

o12,~ Perfeccionamientos en la construccidn - -
de rampas de acdeso méviles para vehiculos, segin una cual
quiera de las reivindicaciones precedentes, del tipo en -

las que al menos un larguero lateral del elemento de rampa
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extremo interno unido con el vehiculo lleva un gato li--

neal de eje de accidn separado del eje geométrico de af—
ticulacidn entre los dos elementos de rampe respectiva—-
mente extremo interno y externo ¢ intermedio adyacentes-
v susceptible de apoyarse amoviblemente contra un tope—-
golidario del 1zdo correspondiente de dicho elemento de-
remps, externo adyacente en configuracibn desplegada y ——
vajada de servicio de dicha rampa pars dloguear dicha --
articulacidén en el sentido rotativo de despliegue crecien
te en una posicidn anguler relative selectivamente varig
ble por la longitud activa regulable de extensidn de di-
cho gato mientras que unog medios de esnlace selectivamen-
te variable entre dicho larguero y dicho lado correspon--
diente respectivos de los dos slementos de rampa, permiten -
bloguear dicha articulacidn en el sentido rotativo del -
repliegue en la misma posicidn angular relativa, que se-
caracterizan porque, de una parte, dicho gato, por ejem~
plo de doble efecto, estd articulado por su cuerpo sobre
dicho larguecro de dicho elemento de ramps extremo inmbter-
no y extendiéndose sensiblemente en sentido paralelo al-
plano vertical relstivo longitudinal de dicho larguero y
més alto que dicho eje geométrico de articulacién entre-
los dos elementos de rampa en el estado de utilizacidn y
dicho elemento de rampa ©X;erho vecino comprende también
dos largueros laterales respectivamente sobre sus lados-
opuestos mientras que de oitra parte, la cabeza de empuje
mbévil de dicho gato puede venir a disponerse libremente-
en contacto directo con al menos un bastidor o tamdn de—'
parada sensiblemente cbdncavo formendo dicho tope y fija-

do sobre la extremidad vecina del larguero correspondien
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te de dicho elemento de rampe externo; y por Ultimo unosg
medios mandados de enclavamiento estan previstos sobre di
cho larguero correspondiente de dicho elemento de rampa -
externo adyacente para solidarizar dicha cabeza de empuje
mévil con dicho bastidor constituyendo asi dichos medios-—
ge enlace selectivamente variable.

028 .~ Perfeccionamientos en la construccidn de-
rempas de acceso mbéviles para vehiculos, segin la reivin-
dicacidn 218, que se caracterizan porgue la cabeZa de em-
puje mévil del gato antes citado comprende al menos una -
parte lateralmente protuberante tal como por ¢jemplo un -
mufidn transverselmente saliente, destinade a apoyarse - -
contra el bastidor antes citado gue tiene con preferencia
sensiblemente forma de escuadra y los medios de enclava-—
miento antes citados comprenden al menos un drgano de re-
tencidn mévil accionado principalmente por un servomotor-
de mando asociado y montado sobre el elemento de rampa ex
terno contiguo entes citado estando destinado a gplicar—-

se contra dicho muiibn para mantenerlo a tope contra dicho

bastidor.
o38,- Perfeccionamientos en la construceidn de-

rampas de acceso méviles para vehiculos, seglin la reivin-
dicscidn 228, que se caracterizan porque cadae 6rgano de -
retencidén antes citado es solicitado constantemente de ——
manera automadtics hacia su posicidn activa de enclavemien
to bien sea por Gn érganc de recuperacidn eldstica forman
do resorte, o bien por gravedad, de maners que si Servo-—

motor de mando asociado sirva solamente para el degencla-

vamiendto.

048 ,~ Perfeccionamientos en la construceidn de-
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rempas de acceso méviles para vehiculos, segin la rei--
vindicacidn 2228 6§ 232, que se caracterizan porgue el —-

brgano de retencidn antes citado estd constituido por -

al menos un brazo pivotante en un plano sensiblemente--—

perpendicular al muﬁéﬁ antes citado, pudiendo descender

de una parte haste ponerse en contacto de tope, con pre

ferencia sensiblemente en prolongacidn de su extremidad

libre por ejemplo en forme de apoyo conjugada, éon el -

muiibn antes citado sobre su cara opuesta al bastidor an

tes citado para inmovilizar dicho rufibn y pudiendo por -
otra parte elevarse separédndose de dicho mufidn para li-—
berarlo.

o58,- Perfeccionsmientos en la construccidén -
de rampas de acceso mbviles para vehiculos, segin la --
reivindicacidn 248, que se caracterizan porque la cabe-
za de empuje mévil del gato antes cltado comprende dos-
mufiones transversalmente opuestos y coaxialmente alineg
dosg, deétinados e cooperar con dos bastidores asociados
correspondientes, transversalmente espaciados, mienfras
gue el 6rgano de retencidn comin es una horguilla cuyas
remes forman brazos de blogueo espaciados segun la se—-
paracibén de dichos bestidores y que estéd montada de me~
nera giratoria sobre un 4rbol transversal montado sobre
el elemento de rampa externo vecino antes citado, estan-
do unida dicha horquilla por ejemplo por una mnontura ~-
radial formendo mufiequilla, con un gato lineal auxiliar
de mando rotativo de fluido a presidn montado sobre di-
cho elemento de rampe externo o vecino

268 ,~ Perfeccionamientos en la congtruceidn -

de rvempas de acceso méviles para vehiculos, segin una -
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cualquiera de las reivindicaciones 218 g 258 que se Cg--
racterizan por unos medios con preferencia antométicos ~
de seguridad o de proteccibn contra lasimlSas naniobras,
montados sobre el elemento de rampa externo vecino antes
) citado y destinados a controlar o a comprobar y a sefialar
o 1a posicidén relativa de los medios de enclavemiento an—-—-—
tes citados en fin de carrera de enclavamiento y de desen
clavamiento respectivamente.
2%é.- Perfeccionamientos en la construccidn de-
10, rampas de acceso mdéviles pare vehiculos, segin una cuai——
quiera de las reivindicaciones 218 a 26&, que se caracte~
rizan, por unos medios con preferencia antomdticos de ——-—
control de la posicidn relativa de fin de carrera de la~-—
cabeza de empuje mévil del gato antes citado contre cade~
15 bastidor de tope antes citado, estando constituidos dichos
o
mediog, por ejemplo, pOr al menos un detector de proximi-
dad al que estd sometido o subordinado el mando de funcig
namiento de los medios de enclavamiento antes citados.
o8a .- Perfeccionamientos en la construceién de-
20.  pgmpas de acceso méviles para vehiculos, segin una cual-—
quiera de las reivindicaciones 212 a 27§, que se caracte-
rizan por unos medios detectores de fin de carrera de =--=
despliegue méximo de los dos elementos de rampa sucesivos
antes citados en prolongacién muitua sensiblemente alinee~
ds, y por 1o tanto de fin de carrera de retraccidn méxi-
250 na gel gato entes citado viniendo a disponerse en tope =
mecénico internc, estando destinados dichos medios a in-
terrumpir o a impedir la alimentacibn de dicho gato con=
energig.

30, 29a,~ Perfeccionamientos en la construceidn de
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rampas de acceso méviles para vehiculos, segin la reivin
dicacidn 242 & 252 o el conjunto de una cualquiera de —-

las reivindicaciones 268 g 282 y de la reivindicacidn ——

248 6 258 que se caracterizan por unos medios de guiado-

forzado de la cabeza de empuje mévil del gato antes citg

dos estando constituidos dichos medios con preferencia -

por cada mufidn antes citado prolongado con el fin de so-

bresalir lateralmente por fuera del bastidor asociado ——-
antes citado e introducirge en una corredera de guiado -

con hendidura o ranura, portada por un soporte asociado-

solidarioc del larguero del elsmento de rampa extremo in-

terno antes citado.

308 ,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION ~
DE RAMPAS DE ACCESO MOVILES PARA VEHICULOSH,

Segin queda sustancialmente descfito en la pre
sente Memoria Descriptiva, que consta de setents hojas -
escritas a maquina por una sola cara y acompafiada de di-
bujosi

pagmsa, 27 01073

MAC GREGOR-COMARAIN, S.A.

Flrmade: M. Delores durquers
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