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sus territorios y plazas de soberanfa, a

favor de:

THE LUCAS ELECTRICAL COMPANY LIMITED
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Street, Birmingham, Inglaterra, relativa

as

"PERFECCIONAMIENTOS EN L0S SISTEMAS DE
FRENADO ANTIDESLIZANTE PARA VEHICULOS"

Inventor: Christopher John Sutton

Prioridad: Solicitud de patente en Gran Bretalla
n2 30057/1972 de fecha 27 Junio 1972.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

BEsta invencidn se refiere a unos perfeccionamien-
tos en los sistemas de frenado antideslizante para vehicu=-

los, particularmente vehfculos automéviles, = = = = = = = =

Un gistema segin la invencién comprende unos me-
dios perceptores para proporcionar una seiial que representa
1la deceleracién de fotacidn de una rueda de vehfculo, unos
medios de mando de los frenos que responden a dicha sefial
para soltar los frenos cuando la magnitud de la sefial sobre
pasa un valor predeterminado, siendo derivada la energia pa
ra el sistema de un circuito de mlimentacién de energla
que, en servicio, deriva su energla de una baterfa del ve-

hiculo, e incluyendo ademds el sistema por 1o menos unos me

‘dios perceptores de averfas accionables cuando tiene lugar

una averia en el sistema para desconectar el circuito de
alimentacién de energfa, de modo que el sistema vuelva al

frenado normal sin la proteccién de antideslizamiento. - -
En los planos anexos: = - = = = = = = = = = = « ~

La Figura 1 es un esquema de circuito que ilustra

un ejemplo de la invencibn, = = = = = = = =« = - = - - -

Ia Pigura 2 ilustra una modificacién de la dispo-
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sicidn ilustrada en la Figura 1, = = = = = th

La Figura 1 ilustra una disposicién aplicada a un
vehfculo automévil. Cada rueda del vehfculo tiene asociado
con ella un perceptor 11 que incluye una rueda dentada 12
accionada por el motor 'y que produce una seflal alterna en
una bobina captadora 13, uno de cuyos extremos estd conectg
do a masa y cuyo otro extremo estd conectado al terminal de
entrada de un convertidor 14 de frecuencia a temsién, El
convertidor 14 produce una salida de corriente continua pro
porcional a la velocidad de rotacién de la rueda y esta sa-
lida se alimenta a un circuito diferenciador 15 que produce
ung salida que representa la deceleracién. Esta salida se
alimenta a un amplificador 16 y, si la deceleracién sobrepa
sa un valor predeterminado, que se elige de modo que sea
aquél en que es inminente el deslizamiento de la rueda, el
amplificador 16 produce una salida que activa el devaﬂado
17 de una electrovdlvula 18 para soltar la presién de frena
do aplicada a la rueda. Los componentes 14, 15 y 16 estén
alimentados por un par de conductores 21 y 22 de alimenta-
cién y cada rueda del vehfculo tiene componentes equivalen-
tes a los componentes 11 a 18 agociados con ella, estando
los cuatro juegos de componentes activados todos por los
conductores 21 y 22 de alimentacién. El conductor 21 y el
22 reciben su energfa de la baterfa 23 del vehfculo, por me
dio de un circuito de alimentacién de energfa. ILa baterfa
23 tiene su terminal negativo conectado al conductor 22 de
alimentacién, conectado a masa, y su terminal positivo in-

terconectado a través de un fusible 20 y un diodo Zener 24
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que protege el circuito contra las grandes corrientes pard-
sitas positivas y también contra la posibilidad de que la
baterfa se conecte incorrectamente. El circuito de alimenta
cién de energfa incluye un transistor p-n-p que tiene su
emisor conectado al terminal positivo de la baterfa a tra-
vés del fusible 20 y su colector conectado al conductor 21.
Ia base del transistor 25 esti conectada al conductor 22 a
través de un par de resistencias 26 y 27 en série y la cone
xién de las resistencias 26 y 27 est4 conectada al colector
de un transistor n-p-n 28 cuyo emisor estd conectado gl con
ductor 22 y cuya base estd conectada a los conductores 21 y
22 a través de una resistencia 29 y un condensador 31, res-
pectivamente. La base del transistor 28 estd conectada ade~
nis al colector de un transistor n-p-n 32, cuyo emisor estd
conectado al conductor 22 y cuya base estd conectada a tra-
vés de una resistencia 33 al conductor 22. Los conductores
21 y 22 estdn puenteados por un condensador 34 y también
por un par de resistencias 35 y 36 en serie, estando conec-
tada la conexifn de las resistencias 35 y 36 a la base del
transistor 32 a través de un diodo Zener 37 y un condensa-

dor 38 en paralelo,. = = = = =« = = = = = - - - - o - ----

El circuito de alimentacién de energfa trabaja pa
ra ﬁantener, entre los conductores 21 y 22, una tensifn es-
tabilizada que, desde luego, es inferior a la tensién de la
baterfa. En un ejemplo tfpico, la tensién estabilizada es
de 10 volfios. Ia corriente de base del transistor 32 estd
determinada por el diodo Zener 37 y, si la tensidn en el

conductor 21 sobrepasa los 10 voltios, circula una mayor co
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rriente a través del transistor 32, disminuyendo la circula
cién de corriente a través del transistor 28 y disminuyendo
asi la corriente de base del itransistor 25 que, por ello,
conduce menos. Si la tensidén entre los conductores 21 y 22
baja por debajo de 10 voltios, circulg una corriente de ba-
se reducida en el transistor 32, aumentanﬁo asf la conduc—
cién del transistor 28 y proporcionando méds corriente de ba
se al transistor 25 de modo que el transistor 25 conduce

MEABe = = = = o 20 = = o o o o o v - e o m w em e o e o =

El sistema incluye ademés uno o mds transductores
de averfas pars vigilar las averfas serias de cualquier par
te del sistema. La disposicién es tal que en el caso de que
tenga lugar una de estas averfas, el circuito de alimenta-:
cifn de energfa se desconecta, de modo que el devanado 17
es desactivado cualquiera que sea el estado de la rueda y
el sistema vuelve al frenado normal. lLa desconexidén puede
lograrse de cierto mimero de formas diferentes pero, sélo a
fines de ilustracién, se indica en 41 un transductor de ave
rias que proporciona una entrada a la base de un transistor
n-p~-n 42 cuyo emisor est4 conectado al conductor 22 y cuyo
colector estd conectado a través de une resistencia 43 al
terminal positivo de la baterfa. Cuando se presenta una ave
rfa, el transistor 42 es activado por la salida del trans-
ductor 41 y aumenta la corriente que circula a través del
fusible 20 de modo que el fusible 20 se destruye y la ten—
sién entre los conductores 21 y 22 desaparece con el resul-
tado de que los componentes 14, 15 y 16 no son ya operati-

vos y el devanado 17 es desactivado sea el que fuere el es-



10.

19,

20.

25.

tado de la rueda.

Se observard que segiin el disefio exacto del siste
ma el circuito de alimentacién de energfa no necesita pro- -
veer a todos los requisitos de los componentes 14, 15 y 16,
giempre que un ndmero suficiente de los componentes del sig
tema reciban energfa de los conductores 21 y 22 para asegu-
rar que cuando se desconecte el circuito de suministro de
energfa el devanado 17 se desactive de modo que el sistema

vuelva gl frensdo NOIMAL., — = = = = = = = = = = - - - - -

Como se ha descrito, cada rueda es vigilada indi-
vidualmente. Sin embargo, el sistema puede emplearse, desde
luego, cuando las ruedas delanteras y las ruedas traseras
son vigiladas a pares ¢ cuando las ruedas de un extremo del
vehficulo son vigiladas por separado y las ruedas del otro
extremo del vehfculo son vigiladas formando un par. Cuando
dos ruedas son vigiladas formando un par, se utilizan tam-
bién dos peréeptores de rueda pero el mando del frenado se
efectia segin cial de las ruedas se esté decelerando més rd

pidamentes = = = = = = = = = = - — e - ———— - -

Con referencia ghora al ejemplo ilustrado en la
Pigura 2, se ilustran sélo algunos de los componentes ilus-

trados en la Figura 1, estando conectados 1los componentes

‘restantes de la misma forma que la ilustrada en la Figura

1. En este ejemplo, se omite la resistencia 43 y el colec-
tor del transistor 42 se conecta a la base del transistor

28. Cuando el transistor 42 es activado, desactiva al tran-~
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sistor 28 que, a su vez, desactiva al transist9f§g§t de mo-
[ 3

. 4 .
do que el efecto es idéntico que en la Figura 1. El fusible
20 no es esencial en este ejemplo pero, desde luego, se pro

vee normalmente un fusible en los circuitos de este ¥ipo ge

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia,

sus territorios y plazas de soberanfa, las siguientes: = -

REIVINDICACIONES

1.— Perfeccionamientos en los sistemas de frenado
antideslizante para vehiculos, caracterizados porque el sig
Yema comprende unos medios perceptores para proporcionar
una sefial que representa la deceleracién de rotacién de una
rueda de vehiculo, unos medios de mando de los frenos que
regponden a dicha seflal para soltar los frenos cuando la
magnitud de la seflal sobrepasa un valor predeterminado,
giendo derivada la energla para el sistema de un circuito
de alimentacién de energfa que, en servicio, deriva su ener
gla de una baterfa del vehiculo, e incluyendo ademds el sig
tema por lo menos unos medios ﬁerceptores de averfas accio-
nables cuando tiene lugar una averia en el sistema para deg

conectar el circuito de alimentacién de energia, de modo

que el sistema vuelva al frenado normal sin proteccidn de

antideslizamiento. = = = = « = = c o - " - - - — - - -
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2.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE FRENA-
DO ANTIDESLIZANTE PARA VEHICULOS": = « = = = = = - .-

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consia de ocho hojas, foliadas y meca-

nografiadas por una sola de sus caras, y de dos figuras que

la ilustran.

MADRID, 2 7 JCU W73
Py M. CURELL SURGL

maf,
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