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Este invento estd relacionado con los motores
de combustion interna de la clase de los gue tienen co-~
mo minimo un cilindro que aloje un pistdn, una camars
principal de combustion definida por encima de dicho pis-
ton, una cémara auxilier de combustidn provista de medios
de encendido y que comunica con la citada camara principal
de combustion a través de un paso de llama, medios para
producir uwnie mezcla comparativamente rica de aire y com-
bustible con el fin de alimentarla a dicha camars auxiliar
de combustidn, y medios para producir una mezcls compara-—
tivamente pohre de aire y combustible pare alimentarla
e dicha cemara principal de combustion.

Los motores de combustion interna de la clase
antes citada hen sido reconccildos por su capacidad para
proporcionar una mejor economia del combustible y un ni-
vel relativamente bajo de contaminantes emitidos, cuando
se comparan con otros tipos de motores de compustion in-
terna. Con objeto de que se puedan manfeuer le eficiencia
¥y liwpieza de emision adecuadas del motor, se provee un
control sobre la relacion de las mezclas rica a pobre me-
diante los tamafios relativos de la camasra auxiliar o de
cada camara auxiliar de combustidn y su cemars principal
de combustidn asociada. Sin embargo, este control de vo-
lumen no tiene en cuenta tolerancias por la variacidn de

densidades de los gases de adwision, gue se produce como
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consecuencia de la variacidn de las temperaturas de las
mezclas de adwmieion.
Se ha averiguado, de acuerdo con el presente

invento, que el control de la diferencia de temperaturas

- entre la mezcla rica de aire y combustible y la mezcla

pobre de aire y combustible efectuara un control de la
relacién de las cantidades de admision, independientemen—
te de las temperaturas absolutas de las mezclas rica y
pobre de aire y combustible. De este modo, el presente
invento se basa en el control de esta relacion mediante
lae presencis de una disposicion de transmisidn de calor
entre la mezecle rica de aire y combustible y la mezcla
pohre de aire y combustible.

De acuerdo con el inventc, se crea, en o para
un motor de combustion interna de la clase mencionada
enteriormente, un aparato de admisidn de aire y combusti-
ble que comprende una primera camare dispuesta para co-
municar con dichos medios para producir la mezela rica,
wna segunda cémara dispuesta para coumunicar con los cita-
dos medios para producir la mezela pobre, un conducto
dispuesto de manera que conecte dicha primers cdmaras &
la mencionada cémera auxiliar de combustidn, y un conduc-
to dispuesto de modo que conecte dicha segunda camara a
la citada camars principal de combustion, estando las men-

cionadas primera y segunda cameras térmicamente asociadas
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para la transmision de calor entre las mismas.

Preferiblemente, las citadas primera y segun-—
de cduaras estén formadas en una pieza comun.

Preferiblemente, hay una sola pared conductora
del calor emtre dichas primera y segundas camaras.

Cuando el mencionado motor ftienme dos o mas ci-
lindros, provisto cada uno de ellos de una camars prin-
cipal de combustidn y de una camara auxiliar de combus-
tidn, segun se ha citado entes, las citadas primera y
segunda camaras pueden comprender cimares de myltiple o
colector, sstando prevista una cantidad aproplada de di-
chos conductos para conectar dichas cdmeras a las cameras
auxiliares de combustion y a las camaras principales de
combustidn, respectivamente.

A continvacidn se describird una ejecucion del
invento a titulo de ejemplo y con referencia a los dibu-
jos adjunios, en los que:?

La figura 1 es una vista en corte de las partes

pertinentes de un motor de combustidn interna de acuer-
do con el invento; y

La figura 2 es una viegia oun perspectiva y en
despiece ordenado de los colectores o mﬁltiples de admi-
sion y de escape del motor de la figura 1.

Refiriéndose a los dibujos, se ilustra una dis-

posicidn de camaras de combustion de acuerdo con el inven—
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to, comprendiendo una cdmara principal 2 de combustidn
y una cemara auxiliar 5 de combustidn. La camara prin-
cipal 2 de combustidn esta definida en un cilindro del
bloque 12 del motor inmediatamente por encima de un
piston 1. Una culata 21 cierra la parte superior de la
camara 2. La camara auxiliar de combustidn 5 estd situa-
da dentro de la culata 21 y en comunicacion con la cama-
ra principal de combustion a través de un paso de llama
o la denominada boquillg 3 de soplete.

La respiracidn del motor se provee mediante
tres lumbreras con valvulas. Una mezcla pobre de aire y
combustible se suministra intermitentemente a la camara
principal 2 de combustion a través de un paso principal
6 de admision. La comunicacidn entre el paso principal 6
de admision y la camsra principal 2 de combustidn se
controla con una valvula principal de admisidn (no repre-
sentada). Una mezcla rica de agire y combustible se in-
troduce en la camara auxiliar 5 de combustion a través
de un paso auxiliar 7 de admisidn. Una pequefia valvula
auxiliar 10 de admision controla la admisidn a la cama-
ra auxiliar 5 de combustidn. Una vélvula 9 de escape
controla la descarga de los gases generados de la camara
principal 2 de combustion.

En la camara auxiliar 5 de combustidn hay una

bujia 4 que se emplea para iniciar la combustidn. Ia
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mezcla ricae de airs y combustible presente en la cdma-
ra auxiliar 5 de combustion se enciende por medio de

la bujia 4. Con ello se produce una llama que se proyec—
ta hacia la cdmars principal 2 de combustion a través

de la boquilla 3 de soplete. La introduccién de la lla~
me. rica por la boquilla 3 de soplete actia de manera

que origina el encendido y la combustion de la mezcla
pobre situada dentro de la camara principal 2 de com~-
bustidn. Este secuencia de la combustidn puede utilizar—
se para mejorar sustancialmente la pureza de los gases
de escape del motor y lograr una correspondiente reduc—
cidn en la creacidn de contaminacidn en el aire.

El aire se aspira por un filtro 13 de alire y
luego se hace pasar a un carburador principal 14 monta-
do en el camino a la camara principal 2 de combustion,

o a través de un carburador auxiliar 15 montado en el
camino e la camara auxiliar de combustion 5. La mezcla
pobre de aire y combustible producida por el carbura-—
dor principal 14 es recibida por un colector 20 de admi-
sion contenido en una camara principal 22 de colector

de admisidn. Esta mezcla pobre de aire y combﬁstible

se aspira luego a través de los conductos principales

16 de colector de entrads a la culata 21. La mezcla rica
de aire y combustible producida por el carburador auxi-

liar 15 pasa tembién al colector 20 de admisidn. La mez-



cla rica de aire y combustible se aspira a una camara
auxiliar 23 de colector de admision y luego se hace pa~
sar a través de los conductos auxiliares 17 de colec-
tor de admision a la culata 21.

5 ‘ El colector 19 de escape recibe los gases de
combustion procedentes de los pasos 8 de escape a tra-
ves de los conductos 18 de colector de escape. Los ga-
ses de escape se hacen pasar s una cémare principal 24
contenida en el colector 19 de escape y luego & través

10 del tubo 25 de escape. El colector 19 de escape estd
construido de manera que la camara 24 de colector de es-
cape quede directamente por debajo de las cémaras 22 ¥
23 de miltiple de admisidn. El colector 19 de escape es-
ta abierto por encima de la camara 24 de escape y dise-

2 fiado para que coopere con el colector 20 de admision de
modo que el fondo del colector 20 de admisidn cierre la
camara 24 de escape. De esta forma, se provee una sola
pared entre las cémaras 22 y 23 de admisidn y la cdmare
24 de escape, para lograr una méxima transmision de ca-

20 lor. Mediante la colocacion de la camara 24 de colector

| de escape en estrecha asociacidn termice con las camaras
22 y 23 de colector de admisién, se asegura gque las mez-
c¢las entrantes de aire y combustible se vaporizan ade-
cuadamente pars su introduccidn en las cémaras 2 y 5 de

25 combustidn.
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Para obbtener un maximo rendimiento del motor,
es ventajoso que se provea una relacion especifica en—
tre la mezcla rica de aire y combustible y la mezcla po-
bre de aire y combustible a las camaras 2 y 5 delcom—
bustion. Sin embargo, las temperaturas relativas de las
doé mezclas no permanecen constantes durante el funciona-
miento del motor. Esta variacion de las temperaturas re-
lativas afecta a las densidades relativas de las mezclas
de admision, y por consiguiente varfa esta relacidn pre-
seleccionada entre las mezclas rica y pobre de aire y
combustible. Para controlar la relacion entre las mezclas
rica y pobre de aire y combustible & pesar del efecto
de las variaciones de temperaturas sobre la densidad de

las megcelas de admisién, se situa la mezcla rica de aire

y combustible en asoclacidn térmica con la mezcla pobre
de aire y combustible., Esto se logra colocando juntos la
cemars principal 22 de colector de admision y la camars
auxiliar 23 de colector de admision en el colector 20.
De este modo, el calor se puede transmitir rapidamente
desde una a otra de las dos cdmaras 22 y 23 a través de
le pared comun intercalada entre las mismas. Esta dispo-
sicidon tenderda a iguelar las temperaturas de la mezcla
rica de aire y combustible y de la mezcla pobre de alre
y combustible, a fin de que pueda mantenerse un equili-

brio de temperaturas relativas entre las dos mezclas de
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aire y combustible. Como las temperaturas relativas es-

tén controladas, las densidades relativas tambidn lo

estan. Por consiguiente, la relacidn entre las mezclas

pobre y rica permanecers constante, independientemente
5 de las temperaturas de funcionamiento del motor.

De este modo, se ha descrito un aparato de
admision de mezcla de eire y combustible que, al menos
en las ejecuciones preferidas del invento, provee me-
dios pars ls transmision de calor entre la mezcla rica

10 de aire y combustible y la mezela pobre de aire y com~
bustible, e fin de conservar la relacidn espec{fica
de entrada de mezcla al motor.

La presente solicitud gque corresponde a la

presentada en Japon, con fecha 28 de Junio de 1.972,
15 bajo el Nimero 76220/72, se acoge a los beneficios del
Articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In-

dustrial.

20
- REIVINDICACIONLS -

25 Los puntos Ge invencidn propia y nueva, que
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se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencion en Espafia por VEINTE afios, son los
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18,- Un aparato de admision de aire y combus-
tible en o para un motor de combustion interna que tiene
como minimo un eilindro que aloja un piston, una camara
principal de combustidn definida por encima de dicho pis-
ton, una camare auxiliar de combustidn provista de me-
dios de encendido y que comunica con la citada camara
principal de combustion a través de un pago de llama, me-
dios para producir una mezcla comparagtivamente rica de
aire y combustible para alimentarla a dicha camara auxi-
liar de combustidn, y medios para producir una mezcla
comparativamente pobre de aire y combustible pars alimen-
tarla a dicha cdmara principal de combustion; aparato que
comprende una primera camara dispuesta pera comunicar
con dichos medios para producir la mezcla rica, una segun—
da camare dispuesta para comunicar con los citados me-
dios pars producir la mezcla pobre, un conducto dispues—
to para conectar dicha primera camara a la mencionada
camara auxiliar de combustidn, y un conducto dispuesto
para conectar la citada segunda camara a dicha cdmara
principal de combustion, estando las mencionadas primera
y segunde camaras térmicamente asociadas para la transmi-

« 7 o 3
sion de calor entre las mismas,
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28,~ Un aparato como el reivindicado en la
reivindicacicon 12, en el que las mencionadas primera y
segunda camaras estdn formadas en una piegza comun.

38,~ Un aparato como el reivindicado en las
reivindicaciones 12 0 22, en el que hay una sola pared
conductora de calor.entre dichas primera y segunds cama~

ras.

48.- Un aparato como el reivindicaede en cual-
guiera de las reivindicaclones 19 a 3%, en el guo di-
che wotor tiene dos o mds cilindros, provisto cada uno
de ellos de una eam~ra srincipal de combustidn y de wna
camara auxiliar de combustidn sesun se ha deserito an-
teriormente, cuyas primera y segunda camaras menciona-
das comprenden camaras de méltiple o colector, estando
provista una cantidad apropiada de dichos conductos para
conectar las citadas camaras a las cdmaras auxiliares
de combustién y a las camaras nrincipales de combustiodn,
respectivamente.

58,~ Un aparato de admision de aire y combus—
tible en o para un motor de combustion interna.

lal y como se ha descrito en la liemoria que
antecede, representado en los dibugos que se acompafien

y para los fines que se hau especificado.
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