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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar

PATENTE DE INVENCION
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_ peler T s p e
'fC-)leé"q'S Int Clx___ FEOZD
M . .
A nombre de HONDA GIREN KOGTO RADUSHILY KALGHA

entidad Japoness

establecida en No. 5,5-chome, Yaesu, Chuo-ku, Tokyo 104,

Japdn

por: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN MOTORES DL

COMBUSTION INLERNA"

(Clase Internmacional FO2b)
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Este invento se refierse a motores de combus-
tion interna de la clase de 1os que tienen al menos un
cilindro que aloja a un piston, una camara de combus-—
tidn principal dispuesta encima de dicho pistdn, una
cémara de combustidn auxiliar provista de medios de en~
cendido y que comunica con dicha camara de coubustidn
principal a través de un paso de llamas, medios para
suministrar una mezcla relativamente pobre y una wez-
cla relativamente rica a dicha camara de combustidn
principal y dicha cemara de combustion auxiliar, res-
pectivamente, y medios para expulsar los gases de dicha
camara de combustidn principal.

En tal motor es conveniente que la mezcla
relativamente rica se caliente a fin de reducir la con-
densacion del combustible en las partes frias del no-
tor, especialmente cuando el motor se arranca en frio.
Tal condensacidn podria condueir a la indeseable emi~
sidn de combustible no quemasdo en el escape.

De acuerdo con el invento, se crea un motor
de combustion interme de la clése mencionada arriba,
en el que tanto los medios para suministrar la mezcla
relativamente rice como los medios para expulsar los
gases incluyen una tuberia, disponiéndose las tuberias
en el mismo lado del cuerpo del motor y teniendo una

parte de sus paredes en comun sobre una primera porcidn
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de sus lonéitudes y estando separadas sobre una segun—
da porcion de sus longitudes, cuya segunda porcidn se
extiende entre dicha primera poreidn y un lugar en el
cual las tuberfas estdn conectadas a los pPasos respec-

tivos formados en el cuerpo del motor,

Preferentemente, al menos una porcidn de la
parte comun de las paredes de las tuberias estd fourns—
da de metal de chapa delgada, de manera que tenga con-
ductividad térmica alte y capacidad térmica baja.

Una realizacidn del invento serd descrita aho-
ra a modo de ejemplo y con referencia a los dibujus ad-
juntos, en los cuales:

Ta figura 1 es una vista lateral, parcialmente
en corte, que muestra parte de un motor de combustidn
interna de acuerdo con el invento; y

la figura 2, (A), (B) ¥y (C) eon cortes trans-
versales tomados a lo large de las lineas A-A, B-B y
C-C, respectivamente, de la Figura 1.

Con referencia a los dibujos, se muestra éen
ellos un motor que tiene al menos un cilindro formade en
el cuerpo 12 del motor, que aloja un pistén 1, encima
del cual estd dispuesta una camara de combustidén prin-
cipal 2. Una camara de combustion auxiliar 5 provista
de une bujia de encendido 4 comunica con la cdmara 2

por medio de un paso de llamas 3.
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La mezcla relativamensve pobre y la mezcla re-
lativamente rica se suministren a las cémaras principal
y euxiliar 2 y 5, respectivamente, desde los carburado-
res respectivos principal y auxiliar, 14 y 15, por medio
de los tubos de admision respectivos principal y auxi-
liar,16 y 17, de los pasos de admision respectivos prin-
cipal y auxiliar, 6 y 7, y de las valvulas de admisidn
respectivas principal y auxiliar, 9 y 10. Cuando la.
mezcla rica se enciende en la cdmara de combustidn atxi-~
ligr 5, pasa una llama a través del paso de llamas 3 pa-
ra encender la mezcla pobre en la cémara de combustidn
principal 2. Los gases son expulsados de la cédmara 2
por medio de una valvula de escape 11, un paso o conduc-
tor de escape 8, un ‘tubo de escape 18 y un colector de
escape 19.

Los carburadores estdn provistos de un filtro
de aire 13 y de un dispositivo 20 para acelerar la va-
porizacion de la mezcla.

Cuando el motor arranca en frio, las paredes
de la camara de combustion auxiliar 5, el conducto de
adwision auxiliar 7 y el tubo de admisidn auxiliar 17
estaran frios, y, a fin de reducir la condensacidn de
combustible en ellos, el tubo de admisidn auxiliar y el
tubo de escape 18 se disponen para estar en contacto

térmico, de manera que el tubo de admisidn auxiliar se

-4 -
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caliente rapidamente cuando se arranca el motor. Asi,
el tubo de admision auxiliar 17 y el tubo de escape
18'esténAdiSpuestos en el mismo lado del cuerpo del mo-
tor y tienen una parte 21 de sus paredes en comun en
une primers porcidn de sus longitudes.

Sin embargo, como el tubo de escape estd some-
tido a mds amplias variaciones de temperatura que el
tubo de admision auxiliar, no es conveniente que los
tubos de admision y de escape auxiliares se Jjunten don-
de se conectan con el cuerpo del motor, pues habria
peligro de averfa causada por las diferentes velocida-
des de dilatacion de estos tubos. Por lo tanto, los
tubos estdn separados en una segunda poreidn 17, ¥ 18,
de sus longitudes, cuya segunda porcion se extiende en-
tre la primera porcidn y un sitio en el cual estan co-
nectados los tubos a sus conductos o pasos respectivos
7 y 8 formados en el cuerpo del motor, de menera gque
los tubos estén separados donde se conectan al cuerpo
del motor.

E1l contacto termico entre el tubo de escape
y el tubo de admision auxiliar puede hacerse mds efec—
tivo disponiendo al menos une porcion de la parte co-
mon de las paredes de los tubos de manera que tengan
conductividad térmica alta y capacidad térmice baja,

tal como construyendolea de una delgada chapa metdalica,
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tal como de acero inoxidable. Los tubos de admision y

escape auxiliares pueden disponerse en un tubo exterior
protector 22, tal como un tubo colado, el cual también
puede mejorar la transferencia de calor del tubo de es-
cape al tubo de admision auxiliar mediante la creacidn
de un espacio aislante 23, que puede ser un espacio de
aire o que puede rellenarse con material aislante.

Un motor construfdo como el descrito anterior—
mente, particularmente cuando se construye y opera ea
la forma descrita completamente en nuestra Solicitud de
Patente britanica Nos. 56399/72 y 56400/72 y /73
y /13 (Patente de Solicitudes Adicionales a 1as
56399/72 y 56400/72) proporcione una mejor economia de
combustible y es eficaz para reducir le contaminacidn de
la atmosfera.

La presente solicitud que corresponde a la
presentada en Japon, con fecha 28 de Junio de 1.972,
bajo el Numero 76211/72, se acoge a los beneficios del
Articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus-

trial.

24.8.73 -6 -
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- REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencion propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencion en Espafia por VEINTE afios, son 1os
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18,- Perfeccionamientos introducidos en mobo-
res de combustion interna que tienen al menos un cilin-
dro que aloja a un piston, una camara de combustidn
principal dispuesta encima de dicho piston, una cdmara
de combustion muxiliar provista de medios de encendido
¥y que comunica con dicha cdmara de combustion principal
por medio de un paso de llamas, medios para suministrar
una mezcela relativamente pobre y une mezcla relativa-
mente rica a dicha camara de combustidn prineipal y a
dicha camara de combustidn auxiliar, respectivamente,

y medios paera expulsar los gases de dicha camara de

combustidn principal, segun los cuales, tanto los medios

- -
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para suministrar la mezcla relativemente rica como los
medios para expulsar los gases incluyen un tubo, dispo-~
niéndose los tubos en el mismo lado del cuerpo del mo-
tor y teniendo una parte de sus paredes comun en una
primera porcidn de sus longitudes y estando separados
en una segunda porcidn de sus longitudes, cuya segunda
porcion se extiende entre dicha primera porcidn yruﬁA
sitio en el cual estan conectados los tubos a 1os pasos
o conductos respectivos formados en el cuerpo del ﬁo-
tor.

28.- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cion 12, segun los cuales al menos une porcidn de la
parte comun de las paredes de los tubos estd formada
de chapa metalica delgada, de manera qgue ‘tenga conducti-
vidad térmica altae y capacidad térmica baja.

38.- Perfeccionemientos segun las reivindica-—
ciones 12 § 28, segin los cusles dichos tubos estdn dis-
puestos dentrc y espaciados de un tubo exterior protec-
tor, al menos en dicha primera porcidn de sus longitu-
des.

4%,- Perfeccionamientos introducidos .en mo-
tores de combustion interna.

| Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian

¥ para los fines que s8 han especificado.

-8 -
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Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a

madquina por una sola de sus caras.

24.8.73/RTA.~
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