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Este invento esta relacionado con los motores
de combustidn interna que tienen como nimino un cilin-

dro, en los que el eilindro o cada cilindro tiene ung
camara suxiliar de combustidn que comunica a través de

5 un paso de llamas, con una cémara principal de combus-
tion. Mas particularmente, el invento ests dirigido a
un sistema perfeccionado de admisidn y escape para unoe
de estos motofes, mediante el cual se emplea ventajosa-
mente el calor del escape para preacondicionar la entrada

10 de la mezcla de aire y de combustible.

Los motores de combustion interna del tipo que
tiene una camara auxiliar de combustidn asociada con la
camara principal o con cada camara principal de combus-
tion han sido reconocidos por su caepacidad para propor-

15 clionar una nayor economfa del combustible ¥ por-un nivel
relativamente bajo de emisidn de contaminantes cuando
se comparan con otros tipos de motor de combustidn inter-
na. Estos motores descargan una mezela rica de aire y
combustible a la camars auxiliar o & cada camara asuxiliar
20 de combustion, y una mezcla pobre de aire y combustible
a la cdmara principal o a caeda camara principsl de com-
bustion. La mezcla rice se enciende y pasa luego por el
paso de llamas o la denominada boquilla de soplete a la
cemara principal de cogbustion, donde enciende a la mezcla

25 pobre de aire y combustible. A continuacidn, la mezcla
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quemada se descarga del motor pars preparar a éste pa-
ra recibir la carga subsiguiente.

Cuando se arranca el motor por primera vez, la
mezcla rica de aire y combustible y el conducto (o con-
ductos) de admisidn a través de los que se desplaza di-

LI

cha mezcla estan frios. En consecuencia, el combustible

e ven

se separa de la mezcla y se condensa en la pared del
conducto. Egta pérdida de combustible de la mezcla des-

’ . . 4 - . )
cargada a la camara auxiliar o a cada camara auxiliar
de combustidn da lugar a un funcionamiento ineficiente
del motor durante el periodo de calentamiento. Por tanto,
el motor emite hidrocarburos sin guemar en estas condi-

ciones, contrarrestando asi las caracteristicas de que~

mado normalmente limpio de este tipo de motores.

De acuerdo con el presente invento, se propor-
ciona, en o para un mator de combustion interna que tie-
ne como minimo un cilindro, en el que el cilindro o ca-
da cilindro tiene una camara auxiliar de combustion que

. ’ ’
comunica a traves de un pasc de llama con ung camara
principal de combustidn; un sistema de admision y escape

. . P

que comprende un conducto principal de admision para co-
municar con la camars principal de combustidn, un conduc-
to auxiliar de admisién para comunicar con la camara
gpuxiliar de combustidn, y un conducto de escape para comu-—

nicar con la camara principal de combustion, estando di~
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cho conducto auxiliar de admision en buena comunica-
cion térmica con el mencionado conducto de escape para
calentar dicho conducto auxiliar de admisidn.

Una disposicion como ésta da lugar a un ripido

calentamiento del conducto o conductos auxiliares de ad-

- misidn, con objeto de reducir sustancialmente el efecto

de arranque en frio antes mencionado. Preferiblemente,
el citado conéucto auxiliar de admisidn forma una svla
pieza con dicho conducto de escape.

Preferiblemente, dicho conducto prinecipal de
admision estd en buena comunicacidn térmica con el sis-
tema de refrigeracion del motor, con lo que la mezcla
pobre de aire y combustible que se va a descargar a la
cdmara o camaras principales de combustidn también se
calienta, pero mas despacio que la mezcla rica presente
en el conducto o conductos auxiliares de admisidn.

A continuacidn se describird una ejecucidn del
invento a titulo de ejemplo y con referencia al dibujo
edjunto, gue es una vista en corte transversal de las
partes pertinentes de un motor de combustion interma que
incorpors los prinecipios del invento.

Refiriendose al dibujo, se ilustra una vista
en corte transversal de la disposicion de camaras de
combustidn de un cilindro del motor. Puesto que un motor

que incorpore el invento puede tener cualquier numero
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de cilindros, de uno en adelante, sin variar los concep~
tos del invento ni los aparatos asoclados con cada uno
de estos cilindros, solamente se ilustra una disposicion
de camaras. Cada una de estas disposiciones incluye un
pistdon 1 situado convencionslmente dentro de un cilindro
localizado en el blogue 12 del motor. Una camara princi-
pal 2 de combustidn ests definida por encima del piston
1. Esta prevista una camara auxiliar 5 de combustiin’ que
esta desplazada de la cemara principal 2 de combustion

y comunica con ¢sta a través de un paso de llamas o la de-
nominada boquilla 3 de soplete.

La respiracién del motor se efectua mediante tres
lumbreras con valvulas. Una mezcle pobre de aire y combus-
tible se proporciona intermitentemente a la camara prin-
cipal 2 de combustion a través de un paso principal 6 de
admision. La comunicacidn entre el paso principal 6 de ad-
mision y la camara principal 2 de combustion se controla
mediante una vélvula prineipal de admision (no representa-

da)., Una mezecla rica de aire y combustible se suministra

a la camars suxiliar 5 de combustion a través de un paso
auxiliar 7 de admision. Una pequefia valvula auxiliar 10
de admision controle la admisidn & la cémara auxiliar 5
de combustion. Una valvule 11 de escape controls la des-
carga de los gases quemados desde la camars principal 2

de combustidn al paso 8 de escape.
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Una bujie 4 esta situada en la camara auxiliar
5 de combustidn y se emplea para iniciar la combustidn.
La mezcla rica de aire y combustible presente en la céme-
ra auxilisr 5 de combustidn se enciende mediante la bu-

jfa 4. Con ello se genera una llama que se proyecta ha-

.cia la camara principal 2 de combustidn a través de la

boguilla 3 de soplete y actua de manera que produce el
encendido y la combustion de la mezcla pobre dentro de la
cdmara principel 2. Esta secuencia de combustidn puede
utilizarse para mejorar sustancialmente la pureza del es-
cape del mobor y para lograr une reduccion correspondien-
te en la creacion de contaminacidon en el aire.

El aire se aspira a los pasos 6 y 7 de admisidn
g través de un filtro 13 de aire y uno de dos sistemas
de carburacién. Ests previsto un primer carburasdor 14 pa-
ra generar una mezcle pobre de aire y combustible con el
fin de introducirle en cada camara principal 2 de combus-
tidn. Un segundo carburador 15 proporcioms una mezecla ri-
ca de aire y combustible parae cada camara auxiliar 5 de
combustion. Un conducto 16 de admisidn estd asociado con
el carburador 14 de mezcla pobre para comunicar la mezcla
pobre de admisidn resultante desde el carburador 14 al pa-
80 6 de admision. Esta previsto un segundo conducto 17 de
admision pars comunicar la mezcla rica de aire y combusti-

ble procedente del carburador auxiliar 15 a cada camars
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auxiliar 5 de combustion. Los gases quemados se descar—
gen por el conducto 18 de escape.

En los motores del tipo presente, es deseable
gue se calienten las mezclas de admision, para asegu-
rar la apropiada vaporizacion del combustible. En e;ica-
so del sistema de admision asociado con la camaras auxi-
liar 5 de combustion, es preferible que la mezcla rica
de admision se caliente lo mas pronto posible cuando
se arrance un motor en frio, ya que de no ser asi, la
mezcla fris de aire y combustible gue pasa por el conduc-
to frio 17 y por el paso 7 perderia una parte significa-
tiva del combustible por condensacidén en las paredes in-
teriores del conducto auxiliar 17 de admision, dando lu-
gar a la recepcién de una mezcla de aire y combustible
que es inadecuada para la combustidn eficiente en la ca-
mare auxiliar 5 de combustion. En los pasos de mayores,
tal como en el conducto principal 16 de admisidn, la
mezcla es menos susceptible a dicha condensacidn, pero
todavia resulte ventajoso para la combustion que el com-
bustible se vaporice sustancielmente antes de la combus-
tion.

Para obtener un calentamiento rapido del con~
ducto de entrada a la camera auxiliar 5 de combustidn,
el conducto 17 esté colocado en buena comunicacidn térmi-

ca con el conducto 18 de escape. Ademés, el paso T de ad-
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mision a traves de la culata del motor también estd cer-
ce del paso 8 de escape. E1 conducto 17 de admision pue-
de estar o bien adyacente o bien formando una pieza con

el conducto 18 de escape. Esta yuxtaposicion del conducto

auxiliar 17 de admision con el conducto 18 de escape pro-

porciona una transmision sustancial de calor entre los
mismos. Por consiguiente, en cuanto se arranca el motor,
los gases calentados del escape se encargaran de caleptar
la megcla rica de aire y combustible presente en el con—
ducto auxiliar 17 de escape para impedir la condensacidn
del combustible.

Debido al didmetro del conducto principal 16 de
admisidn, €ste es menos susceptidle a la condensacion
del combustible cuando el motor esta frio. Sin ewbargo,
para obtener un mdximo rendimiento en el funcionamiento,
es ventajoso tener caliente la mezcla pobre de aire y com-—
bustible, a fin de asegurar la completa vaporizacion del
corhugtible. Por consiguliente, el refrigerante asoveiado
al motor se dirige desde el paso 19 a la camlisa 20 a tra-
vés de un paso conveniente ilustrado esquematicamente en
22,

De este wodo, el conducto auxiliar 17 de admi-
sidn se puede calentar rapidamente mediatite el conducto
18 de escape en el presente motor, mientras que el con-

ducto principal 16 de admision se calienta mes moderada~
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menive.

Evidentemente, si el motor tiene mdas de wn ci-
lindro se dispondra un mimerc apropiado de conductos
priucipales y auxiliares de admision y de conductos de

5 escape, muy convenientemente en la forma de colectores

.
ey

de admisidn y de escape.

™
“veu .

La presente solicitud que corresponde a la pre-

sentada ex Japon, con fecha 28 de Junio de 1.972, bajo

el Wamero 64669/72, se acoge o los beneficios Gel Arti-

10 culo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
15 -~ REIVINDICACIONES -
20 Los puntos de invencidn propia y nueva, que

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencidn en Espaiia por VEINTE afios, son los
gue se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,- Perfeccionamientos introducidos en motores

25 de combustion interma que tienen al uwenos un cilindro,
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teniendo el o cada ¢ilindro una cdmars de combus-
tién principal, una cdmara de combustidén auxiliar
provista de medios de encendido y en comunicacién
con dicha cdmara de combustidén principal a través
de un paso de llama, un conducto de admisidn prine
cipal a través de un paso de llama, un conducto de
admisién principal para entregar una mezcla de aire=~
~combugtible relativamente pobre a dicha cdmara de
combustién principal, un conducto de admisidn auxi~
liar para entregar una mezcla de aire-combustidn
relativamente rica a dicha cdmara de combustién auxi-
liar, y un conducto de escape que comunica con dicha
cdmara de combustién principal, encontréndose dicho
conducto de admisibn auxiliar en buena comunicacién
térmica con dicho conducto de escape, para calentar
dicho conducto de admisién auxiliar, y encontréndo-
se dicho conducto de admisidén principal en buena co-
municacidn térmice con el sistems de refrigeracidn
del motor, para calentar dicho conducto de admisién
principal en menor medida que dicho conducto de ad-
misidén auxiliar,

28,~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacién 12, segin los cuales dicho conducto de admi-
gidn auxiliar es enterizo con dicho conducto de es-

cape.,
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38,~ Perfeccionamientos segin las reivin-
dicaciones 12 o la 28, segin las cuales dicho conduc-
t0 de admisibn principal se encuentra en buena comu-—
nicacién térmica con una camisa conectada, a través
de un paso, con el sistema de refrigeracién del mo-

5 tor,

42,-~ Perfeccionamientos introducidos en mo~-
tores de combustién interna,

Tal y como se ha descrito en la memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompa~-

10 flan y para los fines gue se han especificado,

Bata Memoria congta de once hojas escritas

a mdquina por una sola cara, 27 HAR, 1974
Madrid,
P.A.  Albertd ge dawdurt
Por FPod
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