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"ta de "SISTEMA PARA ET ENCTLAVAMIENTO DE CARROS EN LA FLECHA

Pat. ITnv. 416,333

Ta presente memoria descriptiva tiene como fin la
declaracidn del objeto sobre el que ha de recaer el privile—
gio de explotacién industrial y comercial, exclusivo en el tg
rritorio nacional, de una Patente de Invencidn, de acuerdo coy

la vigente Legislacidn, que, como el enunciado indica, se tra

DISTRIBUIDORA TELESCOPICA DE UNA GRUA™.

Bl présente invento se refiere a un sistema que per
mite asegurar automfticamente el enclavamiento y el desencla-
vamiento de los carros, asi como el mando de entrada y de sall
ds, de la flecha distribuidors telescdpica de una gria.

Se sabe que cuando una griia distribuidora posee una
flecha telescépica, las dos partes de esta flecha tienen sec-
ciones transversales diferentes para que pueda deslizar la
une por el interior de la otra.

En particular, la seccidn de la punta de la flecha
es inferior a la seccidn del pie de la flecha. Para permitir
a un carro distribuidor desplazarse de un extremo a otro de
1a flecha telescépica es conocida la utilizacidn de un carro
distribuidor, que lleva un falso carro que circula Unicamente
por la punta de la flecha y posee escasa longitud, pof un ca-—
rril con la misma via que el pie de la flecha, mientras que
un carro propiamente dicho rueda Ynicemente por el pie de la
flecha o se desplaza por el segmento del carril de que estd
provisto elflso carro. De esta manera es el conjunto del ca=
rro y del falso carro que se desplaza a lo largo de la punta
de la flecha, mientras que el carro sélo circula a lo largo
del pie de la flecha, en tanto que el falso carro permanece -
enclavado en la punta de la flecha, en el extremo inmediato

a la parte que forma el pie de la flecha.
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- 408 inconvenientes, construyendo un sistema de enclavamiento

-lo que mentiene al falso carro enclavado en posicidén de espe
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clavamiento de los carrds, asf como las operaciones de salida
y la re-entrada de la punta de flecha telescépica son opera-—
ciones delicadas que deben ser especialmente controladas.

Bl presente invento tiene por objeto el evitar es-

que efectda automdticamente estas diferentes operaclones.

Un sistema de enclavamiento seglin el invento desti-
nado a equipar el carro y el falso carro de una flecha distri
buidora telescépica que tenga una punta de flecha que desliza
en un ple de flecha, estd caracterizado porgue lleva sobre el
carro un tope que, cuando este carro es llevado por el falso
carro, Se encuentra entre dos topes méviles soportados por
unos basculantes que tienen sus ejes sobre el carro falso, p9
seyendo el basculante posterior una rampa oblicua capaz de en
gancharse en un cierre fijo que equipa el extremo del pie de
la flecha, lo que da lugar, cuando se hace retroceder el con-
junto del falso carro y del carro y provoca el giro del bas-
culanfe posterior, liberando asi el tope del carro el cual
puede continuar su recorrido hacis la parte posterior, o sea,
sobre el pie de la flecha, efectudndose la operacidn en sen-
tido inverso cuando el carro avanza y deja el pie de flecha
para engancharse sobre el falso carro. .

Segn otra caracteristica del invento, cuando el
basculante posterior ha girado bajo la accidén del cierre del
pie de la flecha actuando sobré su rampa oblicua, habiendo
continuado el basculante automiticamente su movimiento de
volteo y se aloja en la punta del basculante posterior, impi~

diendo a continuacidn a éste que vuelva a su posicidén inicial
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ra en la punta de la flecha, junto al extremo del pie dé lazr
fiechao

Segln una caracterf{stica adicional del invento, los
dos basculantes estédn equilibrados de manera que basculen los

dos automdticamente por simple gravedad segin los procesos

Una caracteristica suplementaria del invento consis-
te en disponer én el extremo de la punta de flecha una biela
oscilante unida por un tirante a una biela que posee una mues
ca qué estd en la parte posterior de la punta de flecha. Esta
biela con muesca se apoya sobre una pletina solidaria del pie
de la flecha y a lo largo de ésta durante toda la fase de sa-
lida de punta de flecha, para, finalmente, bascular por grave-
dad al final del telescopaje y a colocarse delante de un tope,
asegurando asf el enclavamiento de la punta de flecha sobre
su pie.

Otra caracterfstica del invento consiste en equipar
el falso carro con una palanca de mando articulada que, Bajo
un impulso vertical de abajo hacia arriba, acciona la biéla
oscilante de la punta cuando el conjunto de los carros se en-
cuentra detenido delente de la flecha provocando asi, gracias
al tirante, el basculamiento de la biela con muesca y el desey
clavamiento de dos elementos de la flecha. '

' Otra caracteristica del invento consiste en equipar
el carro con un empujador que cae libremente de su propioc pe-
so y puede ser accionado de abajo a arriba por medio del apa-
rejo cuando éste hace tope en una pieza suministrado a este
efecto sobre el carro. Tal movimiento provoca el proceso de

desenclavamiento descrito en la caracteristica precedente y

si la accidn del cable de elevacién prosigue por mediacidn del
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aparejo fijdndose, la punta de flecha vuelve a entrar.

Segin una caracteristica suplementaria del invento
el cable sin fin-que acciona al carro distribuidor estd dis-
puesto segin un recorrido tal que una de sus ramas pasa desde

una polea que estd en la parte posterior del pie de flecha

cha, después sobre otra en la parte posterior de la punta de
flecha, antes de pasar sobre una dltima polea de reenvio si-
tuada en el extremo libre de la punta de flecha, Asi pues, el
cable conserva una longitud constante cualquiera que sea la
longitud que tome la flecha telescépica.

Para comprender mejor la naturaleza del presente in
vento, en el plano adjunto hacemos una representacibén esquemd
tica de su utilizacidn, no siendo en absolubto limitativa y
susceptible, por ello, de las modificaciones accesorias que
no alteren las caracteristicas esenciales.

Ta figura 1 representa el proceso de alargamiento
de una . flecha telescépica, segin el invento. ' '

La figura 2 muestra su enclavamiento.

Ia figura 3 representa el enclavamiento delfalso
carro sobre la punta deflecha. »

Ia figura 4 muestra el desenclavamiento del carro
con relacidén al falso carro.

Las figuras 5 y 6 representan la forma'mecénioa de
la entrada de la flecha.

La figura 7 muestra el recorrido del cable sin fin

que manda al carro distribuidor.

-

Se ha representado sobre los planos laflecha teles—
cdpica de umna grda distribuidora, Esta flecha comprende una -

punta de flecha (1) capaz de deslizar por el interior de un
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pie de flecha (2).

» Sobre el rafl (3) de la punta de flecha (1), giran
las ruedas (4) de un falso carro (5). Este falso carrc lleva
un trozo de rafl (6) que tiene la misma via que el rail (7)
del pie de flecha (2). Por los railes (6 y 7) pueden rodar las
‘ruedas (8) de un carro distribuidor propiamente dicho (17) del
cuzl estd suspendido el cable de elevacidén (9) de la gria.

El carro (17) es solidario de un cable de elevacidn
accionado por un cabrestante (61). Bl cable pasa sobre la po-
lea (62) del carro después por el aparejo (63) sube por una
segunda polea (64) del carro y llega finalmente al punto fijo
(65) en el extremo de la punta de la flecha.

Bl carro (17) es igbalmente solidario de un cable
sin fin (10) cuyo recorrido estd representado en la figura 7.
BEste cable es accionado por un cabrestante (11) y pasa por
una polea (12) colocada en la parte posterior del pie de fle-
cha (2), por una polea (14) situada en la parte posterior de
la punta de flecha (1) y finalmente sobre una polea (15) colg
cada en el extremo libre de la punta de la flecha (1). Ia po
lea (14) puede estar provista de un temsor (16).

Gracias a esta disposicidn, se ve que el cable (10)
permenece tenso y posee una longitud constante, cualguiera
que sea el grado de alargamiento o la contraccién de la fle-
cha telescépica.

Bl falso carro (5) tiene en su parte posterior un
eje (18) sobre el cual puede girar un basculante (19), y mds
adelante de un eje (20) sobre el cual puede girar un basculapn
te (21). )

Tos basculantes (19) terminan en su parte posterior

en una rempe oblicua (22) destinada a levantarse al topar
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contra una rueda de apoyo (23%) que se encuentra en larparte
iﬁferior del extremo del pie de flecha (2). Por encima y de-
lante de la rueda (23) se encuentra un tope fijo (24) de tal
modo que cuando el basculante (19) estd en posicién levantada
(figura 3) se encuentra aprisionado a la vez por los dos to-
‘pes (23) y (24).

El falso carro estd igualmente equipado de una pa-
lanca de mando (65) articulada sobre un eje (66) que puede sel
accionada por el empujador (67) del carro (17).

El enclavamiento de la punta de flecha (1) en el
pie de flecha (2) se efectida con la ayuda de una biela con
muesca (68) articulada sobre la punta de flecha por un eje
(69), que tiende por su propio peso a descender para engan-
charse en el tope (70). E1l desenclavamiento de la biela con
muesca (68) estd asegurado por una barra (31) wmida en un pun
to de la flecha a una biela articulada (71) que recibe las
acciones de la palanca de mando (65).

El funcionamiento es el siguiente:

Para accionar la salida de la punta de flecha (1)
basta con que el conjunto del carro (17) y del falso carro
(5) accionado por el cabrestante (61) avance hasta ponerse en
contacto por el tope (72) del carro (17) con el tope (73) de
la punta (figura 1). Bl contacto del carro (17) con este tope
(73) provoca la salida de la flecha. Durante toda esta salida
la biela (68) se desliza sobre una rampa (74) solidaria del
pie de flecha.

Al final del recorrido de salida de la punta de flg
cha (1), la biela (68) sobrepasa al tope (70) y cae por su
propio peso por delante de este tope enclavando asi la punta

de flecha sobre el pie (figura 2).
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gura 3 por la flecha (57).
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Tos dos carros (5) y (17) circulan libremeﬁfé<Sbbre
lé punta de flecha (1) gracias al sistema que enclava uno al
otro. Bste sistema comprende en el carro (17), un tope (52)
que se encuentra aprisionado entre los topeg'(53) vy (54) de
los cuales estdn equipados respectivamente los basculantes
"(19) y (21) del falso carro (5). En esta posicidn, el bascu-
lante (19) estd inmovilizado por su propio peso, apoydndose
en un cerrojo (55) fijado al falso carro (5), mientras que un
cerrojo (56) inmoviliza al basculante (21).

En el cambio de Seccidn entre el pie de flecha (2)
y la punta de flecha (1) (figura 3) los dos carros (5) vy (17)
se separan y es importante asegurar un enclavamiento positivo
del falso carro (5) sobre la punta de flecha (1) antes de efeg
tuar la separacidn, durante la cual el carro (17) prosigue su

movimiento hacia la parte posterior, como se indica en la fi-

Para ésto, el basculante (19) comienza por encontrar
se la rueda tope (23). E1l retroceso del falso carro (5) prove
ca la elevacidn del basculante (19) en el sentido indicado
por la flecha (58) de tal manera que el tope (53) se oculta
y libera al carro (17). El basculante (19) permanece ési en~
clavado entre 1a rueda (23) y el tope (24) mientras que el
basculante (21) se coloca por gravedad, por encima del bascu-
lante (19), impidiendo todo movimiento imprevisto de éste
¥ltimo en sentido inverso a la flecha (58), de tal manera que
todo desenclavamiento del falso carro (5) con relacidn a la
punta de la flecha (1) se hace imposible en adelante (figura
3).

Por el contrario, cuando el carro (17} avanza para

volver sobre el falso carro (5) (figura 4), el tope (52) co-
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- (73) de la flecha, se ha visto que ésto provoca la salida de

-
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mienza por elevar de nuevo al basculante (21) en el sentido ds
1a flecha (58), lo que libera al basculante (19) el cual pueds
en adelante desengancharse de la rueda (23) y avanzar con el

carro (17) en el sentido de la flecha (59).
cuando el carro (17) ataca por su tope (72) al tope

flecha, lo cual ocasiona el despegue de la biela con muesca
(68) de su tope (70) en el 1{mite de los topes mecdnicos que
dan el 1imite méximo de salida de la punta (figura 6). Accio-
nando el cable de elevacién (60) en el sentido de subida por
medio del cabrestante (61), el aparejo (63) comprime el empu-
jador (67) el cual levanta a la palanca (65) haciendo bascu~
lar a la biela (71) arrastrando en su movimiento a la biela
con muesca (68) por medio de la barra (31) (figura 7). Prolon
gando la accién del cable de glevacién, el aparejo mantiene
su accién sobre el empujador y, por ello, a la biela con mues
cas en su posicién levantada, lo que hace que bajo la acciébn
de este cable, la punta de la flecha entre ya que nada 1o im
pide a la biela con muesca (68) franquear su tope.

Descrita suficientemente la naturaleza del presente
invento, asi como su realizacidén industrial, sélo cabe afadir
que en su conjunto y partes constitutivas es posible introdu~-
cir cambios de forma, materia y disposicidn, en cﬁanto tales 7
alteraciones no supongan variacién sustancial del mismé.

Bl solicitante, al amparo de los Convenios Interna-
cionales sobre Propiedad Tndustrial, se reserva el derecho de
extender esta demanda a los paises extranjeros, si fuera posi|

-

ble, reivindicando la misme prioridad de la presente solici-—

‘ud o

Tgualmente, el solicitante se reserva el derecho de|
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introducir en la presente invencién cuantos perfecciahémiéﬂ-
tés se deriven del mismo, mediante la solicitud de los correg
pondientes Certificados de Adicidn, en la forma sefialada por
la Ley,
N o T A

Ta Patente de Tnvencidn que se solicita para Espaﬁa,'
por veinte aflos, de acuerdo con la vigente Legislacidn, debe~
rd recaer sobre-"SISTEMA PARA EL ENCLAVAMIENTO DE CARROS EN
1A FLECHA DISTRIBUIDORA TELESCOPICA DE UNA GRUA", en todo de
acuerdo con las siguientes

REIVINDICACTONES:

la.- Sistema para el enclavamiento de carros en la
flecha distribuidora telescépica de una grida, caracterizado
porgue lleva sobre el carro un tope que, cuando este carro es
llevado por el falso caxrro, S€ encuentra entre dos topes mévi
les soportados por unos basculantes que tienen sus ejes en el
falso carro, poseyendo el basculante posterior una rampa obli
cua capaz de engancharse sobre un cierre fijo que se encuentrs
en el extremo del pie de la flecha, lo cual sucede cuando se
hace retroceder el conjunto del #lso carro y del carro y pro-
voca el giro del basculante posterior, liberando asi al tope
del carro, el cual puede continuar su recorrido hacia la par-
te posterior, o sea, sobre el pie de 1a flecha, efectudndose
1la operacidn en sentido inverso cuando el carro avanza y deja
el pie de flecha para engancharse en el falso carro.

28, Sistema para el enclavamiento de carros en la
flecha distribuidora telescépica de una gria, en todo de acuer
do con la primera reivindicacién, caracterizado porque, cuan;
do el basculante posterior ha girado bajo la actidn del cie-

rre del pié de flecha actuando sobre su rampa oblicua, el bagl

Med. 7
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volteo y se aloja en la punta del basculante posterior, impi-

diendo en adelante a &ste volver a su posicidn inicial, lo que
mantiene al falso carro en posicidén de eépera en la punta de
1a flecha contra el extremo del pie de la flecha.

| 38 .- Sistema para el enclavamiento de carros en la
flecha distribuidora telescdpica de una grda, en todo de acuex
do con cualgquiera de las reivindicaclones precedentes, carac—
terizado porque los dos basculantes estdn equilibrados de mang
ra que basculan los dos automdticamente por gravedad segin
los procesos citados anteriormente.

4e.- Sistema para el enclavamiento de carros en la
flecha distribuidora telescdpica de una grda, en todo de acuey
do con cualquiera de las reivindicaciones precedentes, carac-
terizado porque lleva en el extremo de la punta una biela o8-
cilante unida por un tirante a una biela con muesca que inmo-
viliza 1la punta en el pie cuando la flecha telescdpica estd a
la longitud deseada.

58,.,- Sistema para el enclavamiento de earros en la
flecha distribuidora telescépica de una gria, en todo de acuej
do con la cuarta reivindicacidn, éaracterizado porgque la bie-
la que estd en el extremo de la punta recibe el impulso de la
palanca, lo cual provoca el basculamiento de la biela.

68.~ Sistema para el enclavamiento de carros en la

flecha distribuidora telescdpica de una gria, en todo de acuep

do con la guinta reivindicacidn, caracterizado porgue el ca~

rro lleve un empujador accionado por el movimiento del apare jd

gque acciona la palanca.

78 .~ Sistema para el enclavamiento de carros en la

flecha distribuidora telescépica de una gria, en todo de acuey .

Mod. 7
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do con cualquiera de las reivindicaciones precedentes, carac-
térizado porque el cable sin fin que acciona el carro distri~
buidor estd dispuesto segin un recorrido tal que una de suS

ramas pase desde uma polea que estd en la parte posterior del

pie de la flecha, hasta una polea sitvuada delante del pie de

ta de la flecha, antes de pasar por una ¥ltima polea de reen-
vio situada en el extremo libre de la punta de la flecha, de
tal manera que este cable conserva una longitud constante
cualquiera que sea la longitud que tome la flecha telescdpica

8a .- Sistema para el enclavamiento de carros en la
flecha distribuidora telescdpica de uma gria, en todo de acuezr
do con la sexba reivindicacidn, caracterizado porque el cable
de elevacidn aprisiona el empujador por medio del aparejo,
aplicado éste bajo el carro, que mantiene la biela con muesca
en posicidn elevada y constituye un punto fijo en el cable
de elevacidn, permitiendo a éste accionar la entrada de la
fiecha.

9e,— "SISTEMA PARA BT ENCLAVAMIENTO DE CARROS EN LA
PIECHA DISTRIBUIDORA TELESCOPICA DE UNA GRUAY.




Pat. Inv. 416.333, . .

10

20

25

y

=13 [neg

-
Segn queda descrito en la presente memoria, que
consta de trece hojas mecanografiadas por una sola cara y acol
pafiada de sus correspondientes dibujos.

Madrid, a 27 -Q'¥3

E1l Agente Oficial
MiogEL FER ANDEL - LOAYSA pivzoN
pP.P.
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