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%ES DE LAS CARROCERIAS PARA TRANSPCRTE DE LOS
MISMOS CON DESCARGA AUTOMATICAM.

La presente solicitud de Patente de In-
vencidn se refiere a unas mejoras que eliminan
los inconvenientes y defectus que poseen las
carrocerfas, para transporte y descarga automé-
tica de aridos a gransl, actualmente existentes
en el mercado.

(Para mejor comprensién de 1o que se va

a describir, acompafian a la presente solicitud,
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varios croquis, en tres hojas, cuyos niimeros dibu-
Jados corresponden al texto que sigue. La 12 hoja
sefiala la localizacibn de las mejoras, las hojas
2% y 3%, los detalles de las mismas y la hoja né
4 el sistema hidraulico de accionamientod. )

Las carrocerias para transporte y descarga
automdtica de aridos a granel (generalmente dedice-
dos al transporte de piensos compuestos) tienen la
forma y estructura descrita en 1os croquis de la ho
Jja n? 1: una caja alargada con fondo de tolva (1),
dividida en varias camaras de seccidn triangular
(2), con entrads para aridos por la parte superior
y salida por la inferior, que descarga en un torni-
110 sin fin de fondo (3), un segundo tornillo sin
fin 1los eleva (4) y los pasa a un tercero articulo
(5), el cual puede evacuar la carga a granel, gene-
ralmente en silos adecuados (6).

Los citados tres tornillos sin fin, giran
accionados por una toma de fuerza realizada en el
camidn que transporta la carrocerfa (7).

La toma de fuerza hace girar'al ﬁornillo.sin
fin de fondo y, mediante un complicado engranaje
en dngulo (9), transmite el movimiento al tornillo
elevador y éste, mediante otro engranaje (9) car-
dan complicadisimo, vuelve a transmitir el movimien
t0 de tornillo sin fin de descarga.

Al existir una sola toma de fuerza, al prin-
cipio del tornillo sin fin de fondo, los pares de
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flierza que se originan son muy altos, y los ené
granajes de transmisién, (8) y (9), son muy ro-
bustos y complicados encareciendo enormemente s
su costo y siendo origen de miltiples y costosas
averias.

Las modificaciones sujeridas en la pre—~
sente solicitud de Patente de Invencidn, elimi-
nan totalmente los citados inconvenientes.

La tome de fuerza del motor del camién, no
actua directamente sobre el tornlllo sin fin de
fondo (3) sino que 1o hace sobre un motor hidrdu-
lico principal. (hoja nf 4). (10).

Desde éste motor hidr&ulico (10) princi-
pal se accionan tres motores hidraulicos colocados
cada uno de ellos, (11), (1R) y (13), en la cabeza
de cada una de los tres tornillos sin fin, con lo
que se simplifica su estructura, se eliminan 1los
complicados engranajes cardan (8) y (9), y se a-
ligera el material, reduciéndose su costo.

E: pasoide 108 dridos a través de los en-
granajes cardan ¢.que anites era complicadisimo, se
simplifican actualmente mediante unos sencillos co-
dos articulados (14).

Se elimina asf{, ademis de una alta compleji-
dad mecénica, fuente de averfas, la posibilidad de
contaminacién de los &ridos, cuando se trata de pien—
S0s compuestos para alimentacidn animal, por posis
bles fugas de los lubrificantes situados en las ca-
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jas de los engranajes cardan citados.
REIVINDICACIONES
PRIMERA ,~ MMEJORAS AL SISTEMA DE EVACUACION DE
| "ARIDOS DE LAS CARROCERIAS PARA TRANS-
PORTE DE LOS MISMOS CON DESCARGA AUTOMATICAY, ca—
recterizado por accionar los tornillos sin fin de

descarga de aridos, el de fondo de la carroceria
el elevador trasero, y el distribuidor a silos,
mediante motores hidréulicos.
SEGUNDA .~ 'MEJORAS AL SISTEMA DE EVACUACION DE

' "ARTDOS DE LAS CARROCERIAS PARA TRANS
PORTE DE LOS MISMOS CON DESCARGA AUTOMATICA",:se—
gun la reivindicacidn anterior, caracterizado por-
que la caja de accionamiento actual, que posee u—
na toma de fuerza en el motor del camion que trans—
porta la carroceria-silo, y que aceiona directa~-
mente 1los tornillos sin fin, mediante engranaje de
transmision, es sustituido por un motor hidrduli-
co principal. Este es accionado mediante toma de
Tuerza del camidn.
TERCERA.~ '"MEJORAS Al SISTEMA DE EVACUACICN DE A!

" RIDOS DE LAS CARRCCERIAS PARA TRANS -
PORTE DE LOS MISMOS CON DESCARGA AUTOMATICAM, se-
gun las reivindicaciones anteriores caracterizado
porque el tornillo sin fin de fondo de la carroce-
ria~silo es accionado por un motor hidraulico in-
dependiente que recibe su impulso hidraulico des—
de el motor hidrdulico principal.
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CUARTA .- '"WEJORAS AL SISTEMA DE EVACUACION DE

| ARIDOS DE LAS CARRCCERIAS PARA TRANS
PORTES DE LOS MISMOS CON DESCARGA AUTOMATICA',
segun las reivindicaciones anteriores, caracﬁe—
rizado porque el tornillo sin fin elevador, si-
tuado en la parte posterior de la carroceria,
es accionado por un motor hidrdulico indepen—
diente, que recibe su impulso hidraulico des—
de el motor hidrdulico principal.
QUINTA.~'"MEJORAS AL SISTEMA DE EVACUACION DE ARI

~ DOS DE LAS CARROCERIAS PARA TRANSPORTE
DE LOS MISMOS CON DESCARGA AUTOMATICAY, segin las
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque
el tornillo sin fin de distribucibn a silos situado
en la parte superior de la carroceris es acciona—
do por un motor hidrdulico independiente, que reci
be su impulso hidrdulico desde el motor hidriulico
principal.
SEXTA.~ "MEJORAS AL SISTEMA DE EVACUACION DE ARIDOS

DE LAS CARRCCERIAS PARA TRANSPCRTE DE LOS

MISMOS CON DESCARGA AUTCMATICAY, segun las reivindi-
caciones anteriores, caracterizado porque 1o0s tres
motores hidréulicos secundarios de los citados tor—
nillos sin fin, estén montados en serie con el motor
hidrdulico principal mediante un sistema de tuberias
de presion, con reciclaje, controlado por un siste-
ma. de mandmetros y grifos de paso que permite dar a
cada motor hidraulico secundario la adecuada presion
de trabajo de forma a obtener, en los tres tornillos
gin fin, la misma velocidad de regimen de descarga
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de dridos.
SEPTIMA.~ "MEJORAS AL SISTEMA DE EVACUACION DE ARI
DOS DE LAS CARRCCERIAS PARA TRANSPORTE
DE LOS MISMOS CON DESCARGA AUTOGMATICA", segun las
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque,
se suprimen los complicados engranajes cardan de
transmisidn de fuerza que accionaban desde el “tor-
nillo sin fin de fondo, al tornillo sin fin eleva-
dor vertical, y desde este, al tornillo sin fin dis
tribuidor superior y se sustituyen por unos senci-
11os codos articulados que permiten el paco de & -
ridos.
OCTAVA .- SMEJORAS AL SISTEMA DE EVACUACICN DE ARI
"DOS DE LAS CARROCERIAS-PARA TRANSPORTE
DE LOS MISMOS CON DESCARGA AUTOMATICA"™
Todo tal y como se describe en la presente memoria
que consta de seis hoJas foliadas y mecanografiadas
por una sola de sus carss y planos para su mejor com-

prension.

Madrid, & 2§ Jun. 1673
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