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El invento se r e f ie re  a  un d isp o sitiv o  para 
l a  inm ovilización de l a  tap a  co rred iza  de techos corre­
d izos r íg id o s , con v a r i l l a s  de freno p rev is ta s  en l a  
tap a  co rred iza , cada una de la s  cuales e s tá  unida, me­
d ian te  una a r tic u la c ió n , a una palanca y a p r ie ta , me­
d ian te  l a  palanca, un órgano de freno oontra una super­
f i c i e  de freno de l a  p arte  firme del techo.

Se conocen ya d isp o s itiv o s  de es te  t ip o .  En 
e s te  caso se ha realizado  l a  palanca en forma de una 
palanca acodada g i r a to r ia  en tom o  a o tro  e je , habién­
dose p rev is to  e l  e je  g ira to r io  en e l  v ó rtice  del ángulo, 
l a  unión con l a  v a r i l l a  de freno en un extremo y e l  ór­
gano de freno en e l  o tro  extremo de l a  palanca acodada. 
A causa de la s  muchas a r tic u la c io n e s , e s ta  solución no 
solamente es costosa en l a  fab ricac ió n , sino que tra e  
consigo también desven tajas de t ip o  funcional, en par­
t i c u l a r  cuando e l  d isp o s itiv o  ha de u t i l i z a r s e  a l  mismo 
tiempo para le v a n ta r  y b a ja r  e l  extremo de l a  tap a  co­
r re d iz a  en l a  posic ión  de c ie rre  del mismo, porque para 
e l  frenado por una p arte  y para l a  elevación por o tra  
p a rte  se n eces itan  long itudes d ife re n te s  dd movimiento 
de l a s  v a r i l l a s  de freno s i  no se quiere acep ta r, para 
e l  accionam iento, flex io n es  muy fu e r te s  en l a  posición  
de freno  y una fu erza  correspondientemente grande.

El invento se basa en e l  cometido de c rea r un
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d isp o sitiv o  para l a  inm ovilización de una tapa co rred i­
za que sea se n c illo  con respecto  a lo s  componentes y 
a l  montaje, que tenga un manejo suave y que sea apropia­
do también para e lev ar y b a ja r  e l  extremo de l a  tap a  
co rred iza en l a  posic ión  de c ie r re  del mismo.

Este problema se resuelve mediante l a  propues­
t a  hecha con e l  invento , según l a  cual se prevé en l a  
tap a  co rred iza , en e l  d isp o s itiv o  d esc rito  in ic ia lm en te , 
un tope contra e l  cua l, a l  inm ov ilizar l a  tap a  co rred iza , 
es apretada y basculada a l a  vez l a  palanca su je ta  a r t i ­
culadamente a l a  v a r i l l a  de fren o .

Un d isp o sitiv o  de e s te  t ip o , que t r a b a ja  so la ­
mente con una a r tic u la c ió n  por cada órgano de fren o , no 
solamente es barato  en l a  fab ricac ió n  y f á c i l  de montar, 
sino también fácilm ente a ju s tab le  con respecto  a l a  fu e r­
za de ap rie te  del órgano de freno s i  se r e a l iz a , por 
ejemplo e l  tope, de forma a ju s ta b le .

Si se u t i l iz a n  además la s  c a ra c te r ís t ic a s  de l a  
re iv in d icac ió n  28, se obtiene un reco rrido  in e fe c tiv o  
durante e l  movimiento de l a  v a r i l l a  de fren o . La fu erza  
para e l  a p r ie te  de lo s  órganos de freno  es n ecesa ria , 
en e s te  caso, solamente en l a  u ltim a parte  del movimiento 
de l a  v a r i l l a  de fren o . De e s ta  forma se puede u t i l i z a r  
un movimiento más largo de la s  v a r i l l a s  de freno , t a l  co­
ma re s u lta  necesario  por ejemplo para l a  elevación y l a
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4162
bajada del extremo de l a  tap a , s in  d if ic u lta d e s  también 
para l a  operación de frenado, s in  o rig in a r  un a ta sca ­
miento demasiado fu e r te .  Aparte de e s to , e l  recorrido  
in e fec tiv o  hace posib le  todav ía  un montaje más sen c i- 

5 l i o ,  porque se pueden p e rm itir  to le ra n c ia s  mayores.
La c a ra c te r ís t ic a  de l a  re iv in d icac ió n  

causa no solamente un re tom o se n c illo  del órgano de 
fren o , sino que impide a l  mismo tiempo ru idos de ta b le ­
teo  en l a  a r t ic u la c ió n , a lo s  que tiende cualquier a r ­

io t ic u la c ió n  no sometida a ten s ió n .
La solución d e s c r ita  en l a  re iv in d icac ió n  

58 muestra una p o sib ilid ad  de combinación especialmente 
conveniente para e l  aprovechamiento de l a  palanca para 
l a  elevación y l a  bajada d e l extremo de l a  taya co rred i-  

15 za . E sta solución es mejorada todav ía  decisivamente por 
l a  c a ra c te r ís t ic a  de l a  re iv in d icac ió n  l i s ,  porque a 
causa de l a  conducción queda excluido un movimiento ho­
r iz o n ta l  de l a  tap a  an tes de l a  bajada.

Con la s  c a ra c te r ís t ic a s  d e sc r ita s  en la s  r e i -  
20 v indicaciones 4& a 86 se pretende p ro teger una forma 

p re fe r id a  de re a liz a c ió n  d e l invento que, en l a  p o si­
ción de c ie r re  de l a  tapa  co rred iza  durante l a  opera­
ción de elevación, o rig in a  un empuje de l a  tap a  corre­
d iza  hac ia  adelan te y, a consecuencia de e l lo , un c ie rre  

25 mejorado d e l canto delan tero  de l a  tapa con l a  p arte  de
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b as tid o r de techo opuesta a e l .

Por medio de la  c a ra c te r ís t ic a  de l a  re iv in d i­
cación 12s se obtiene una forma de re a liz ac ió n  esp ec ia l­
mente se n c illa  desde e l punto de v is ta  constructivo  del 
d isp o sitiv o  de acuerdo con e l  invento .

Con la s  c a ra c te r ís t ic a s  de la s  re iv in d ic a c io ­
nes 93 y 10& ge lo g ra  o tra  mejora del d isp o s itiv o  de 
acuerdo con e l  invento , porque e l  órgano de palanca des­
c r i to  en e l la s  actúa en contra de un desplazamiento ho­
r iz o n ta l  de l a  tapa  co rred iza  mediante movimiento de la  
v a r i l l a  de freno en l a  posición  de c ie rre  bajada y, a 
causa de e l lo , se favorece e l movimiento de elevación 
de l a  tapa  co rred iza  durante e l  movimiento de l a  v a r i­
l l a  de freno .

En la  explicación  sig u ien te  de lo s  d ibujos 
se describe un ejemplo de re a liz a c ió n  del inven to , con 
ayuda del cual se c ita n  todav ía  más c a ra c te r ís t ic a s  del 
invento , mostrando:

La f ig u ra  1, e l  alzado l a t e r a l  de un d isp o si­
t iv o  de freno soltado con e l  techo ab ie rto ;

l a  f ig u ra  2, e l  d isp o s itiv o  de freno  según l a  
f ig u ra  1 en l a  posic ión  de tope;

l a  f ig u ra  3, e l  d isp o sitiv o  de freno  según l a  
f ig u ra  1 en l a  posic ión  de frenado;

l a  f ig u ra  4, e l  alzado l a t e r a l  del d isp o sitiv o
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áe freno en l a  posic ión  de c ie rre  elevada de l a  tapa 
co rred iza ;

l a  f ig u ra  5, e l d isp o sitiv o  de freno rep re­
sentado en l a  f ig u ra  4, en la  v is ta  a lo  largo de l a  

5 l ín e a  V-H;
l a  f ig u ra  6, e l  alzado l a t e r a l  de un d isp o si­

t iv o  de freno en un órgano de palanca su je to  en l a  t a ­
pa co rred iza , estando soltado e l  d isp o sitiv o  de freno;

l a  f ig u ra  7 , e l  d isp o sitiv o  de freno represen­
to  tado en l a  f ig u ra  6, en l a  posic ión  de c ie rre  elevada 

de l a  tapa  co rred iza ;
l a  f ig u ra  8, e l  alzado l a t e r a l  de un dispo­

s i t iv o  de freno soltado con una palanca que forma con 
l a  v a r i l l a  de freno  un ángulo obtuso en l a  posición 

15 so ltad a ;
l a  f ig u ra  9, una sección a  lo  largo  de l a  l í ­

nea IX-IX a tra v é s  del d isp o sitiv o  de freno mostrado 
en l a  f ig u ra  8;

l a  f ig u ra  10, e l  d isp o s itiv o  de freno  según 
20 l a  f ig u ra  8 en l a  posición  de frenado;

l a  f ig u ra  11, e l  d isp o sitiv o  de freno según 
l a  f ig u ra  8 en l a  posición  de c ie rre  elevada de l a  t a ­
pa co rred iza .

El d isp o sitiv o  de freno representado en la s  
25 f ig u ra s  1 a 5 e s tá  p rev is to  en lo s  lados del techo co-

18.8.73 -  6 -



rred izo , t a l  como lo  in d ica  l a  f ig u ra  5, en l a  que 
e s tá  i lu s tra d a , en sección, una p a rte  de la  tap a  co­
rre d iza  1, de un canalón de desagüe 2 l a t e r a l  y d e l 
techo f i j o  3.

5 Sobre e l  lado opuesto del techo se encuentra
e l mismo d isp o sitiv o  e l  cual, s in  embargo, no e s tá  re ­
presentado o tra  vez en e l  d ibujo .

Las v a r i l l a s  de freno , una de la s  cuales es­
t á  mostrada con su extremo tra se ro  en la s  f ig u ra s  1 a 

10 4, son movidas en d irecc ión  lo n g itu d in a l mediante una
in s ta la c ió n  de accionamiento no rep resen tada . En e l  
ejemplo mostrado, e l  movimiento de la s  v a r i l l a s  de f r e ­
no desde l a  derecha a l a  izq u ie rd a  es e l  movimiento en 
la  d irección  de frenado y e l  movimiento desde l a  i z -  

15  quierda a l a  derecha es e l  movimiento en l a  d irecc ió n
de s o l ta r .

Las v a r i l l a s  de freno e s tán  conducidas en 
l a  tap a  co rred iza  1 y son movidas juntamente con e s ta  
durante e l  desplazam iento, l a  elevación  y l a  bajada 

20 de l a  misma. E l tope 4 mostrado en la s  f ig u ra s  1 a  4 
también e s tá  f i ja d o  en l a  tapa  co rred iza  1 y es movido 
juntamente con é s ta .

Tal como lo  i l u s t r a  especialm ente l a  f ig u ra  
1, l a s  v a r i l l a s  de freno están  c o n s titu id a s , en e l  ex- 

25 tremo mostrado, por un tubo 5 y un soporte de a r t ic u la -

18.8.73 -  7 -



ción 6 que e s tá  enchufado en e l tubo 5 mediante un mu­
ñón 7 , estando asentada l a  palanca 9) que e s tá  equipa­
da con un órgano de freno in s e r ta b le , en e l  soporte de 
a r tic u la c ió n  6 mediante e l  e je  8 que s irv e  de a r t ic u la -  

5 ción .
Cuando e l  d isp o s itiv o  de freno representado 

en l a  f ig u ra  1 en l a  posic ión  de s o l ta r  es movido, por 
medio del movimiento de l a  v a r i l l a  de freno 5. 6 en l a  
d irecc ió n  de frenado, a l a  posic ión  de tope rep resén ta­

lo da en l a  f ig u ra  2, l a  palanca 9 pe apoya con su super­
f i c i e  de tope 11 en e l  tope 4 y es basculada con tra  l a  
su p e rfic ie  de freno 12 en e l  movimiento u l t e r io r  a l a  
posic ión  de frenado representada en l a  f ig u ra  3. En es­
te  caso, e l  órgano de freno 10 es apretado sobre l a  

15 su p e rfic ie  de freno  12. Dado que l a  tap a  corred iza  1
e s tá  conducida siempre en c a r r i le s ,  t a l  como lo  i lu s t ra n  
por ejemplo la s  f ig u ra s  3 y 4 de l a  DT-PS 1.029.691, 
ap arte  de una posic ión  de c ie rre  en e l  extremo tra s e ro , 
es d e c ir  en l a  proximidad inm ediata del d isp o sitiv o  de 

20 frenado, re s u l ta ,  mediante l a  tendencia unida con e l
a p r ie te  del órgano de frenado 10 a a p re ta r  l a  tap a  co­
rre d iz a  1 hac ia  a r r ib a  y en combinación con e s ta  conduc­
ción que e v ita  e l  desvío hacia a r r ib a , un atascam iento 
y, a consecuencia de e l lo ,  una inm ovilización de l a  t a -  

25 pa co rred iza  1.
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La operación sucesiva 3e s o l ta r  se r e a l iz a  

medio del movimiento de la  v a r i l l a  de freno 5, 6 en l a  
d irección  de s o l ta r ,  basculando de nuevo a su posic ión  
i n i c i a l  l a  palanca 9 por medio del muelle 13 mostrado en 

5 l a  f ig u ra  5 pero omitido en la s  f ig u ra s  1 a 4 por razo­
nes de mayor c la rid ad , es d ec ir , e l  órgano de freno 10 
es elevado.

En l a  posición  de c ie rre  de l a  tapa  co rred iza  
1, l a  palanca 9 choca contra o tro  tope 14 que e s tá  ásen­

lo tado en es te  caso en e l  b a s tid o r d e l techo f i j o  3 en e l
canalón de desagüe 2 y que puede s e r  ajustado  en su p o si­
ción h o rizo n ta l mediante l a  in s ta la c ió n  de regulación  
15. Como l a  tapa  co rred iza 1 se d e s liz a , de manera de por 
s í  conocida, en e l  paso a l a  posic ión  de c ie rre  con su 

15 extremo tra se ro  de tapa desde su conducción y puede se r  
elevada, a consecuencia de e l lo , en l a  posición  de c ie ­
r r e ,  cuando la  v a r i l l a  de freno 5, 6 después de a lcan zar 
l a  posición de c ie r re  bajada y después de haberse r e a l i ­
zado e l  choque de l a  palanca 9 en e l  c a b a lle te  de e lev a- 

20 ción 14 es movida más en l a  d irecc ió n  de frenado, l a  palan­
ca 9 es basculada hacia a r r ib a  .en tom o  a su punto de apo­
yo en e l  cab a lle te  de elevación 14 y, a consecuencia de 
e l lo ,  l a  tapa  co rred iza  1 es llev ad a  a l a  posic ión  de c ie ­
r re  elevada. E sta posición  e s tá  represen tada en l a s  f ig u -  

25 ra s  4 y 5, de la s  que se puede desprender to dav ía  una con-
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ducción 16 en l a  que se d e s liz a  hacia a r r ib a  e l  órgano 
de conducción 17) rea lizado  como esp ig a , p rev is to  en l a  
palanca 9. Mediante e s ta  espiga 17 se hace que durante 
e l  movimiento de l a  v a r i l l a  de freno  5, 6 en l a  d ire c -  

5 ción de s o l ta r  no se puede r e a l iz a r  a l  p rin c ip io  ningún 
movimiento de l a  tap a  co rred iza  1 en l a  misma d irección , 
sino que l a  tap a  co rred iza  1 es llev ad a  primero forzosa­
mente hacia abajo h as ta  que l a  esp iga 17 l le g a  a  l a  po­
s ic ió n  18 ind icada en l a  f ig u ra  4, es d ec ir , h as ta  que 

1 0  l a  palanca 9 ha pasado a su posic ión  h o rizo n ta l mostrada 
en l a  f ig u ra  1 .

Tal como se ve en l a s  f ig u ra s  6 y 7, en la s  
que la s  p a r te s  d e l d isp o s itiv o  de frenado y de elevación 
es tán  represen tadas con la s  mismas c i f ra s  que en la s  

15 f ig u ra s  1 a 5, en l a  a r t ic u la c ió n  8 se puede prever tam­
bién  un órgano de palanca 19 que e s tá  su je to , de forma 
bascu lab le , en l a  tapa  co rred iza 1 por medio de l a  a r t i ­
culación 20. Este órgano de palanca 19 carece de impor­
ta n c ia  para e l  frenado -  que ocurre como se ha d esc rito  

20 con ayuda de la s  f ig u ra s  1 a 3 -  porque an tes de l a  ope­
rac ió n  de frenado dicho órgano de palanca o rig in a  única­
mente un movimiento in s ig n if ic a n te  descendente y ascen­
dente de l a  v a r i l l a  de freno 5. La v en ta ja  de l a  u t i l i z a ­
ción del órgano de palanca 19 co n s is te , en cambio, no so- 

25 lamente en e l  hecho de que se puede p re sc in d ir  de una
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conducción de l a  v a r i l l a  de freno  5 en l a  tapa  co rred i­
za 1, sino que se impide mediante e l  órgano de palanca 
19, en l a  posic ión  de c ie rre  bajada de l a  tap a  co rred i­
za 1 inmediatamente an tes de empezar l a  operación de 
elevación, un movimiento de re tom o  de l a  tap a  co rred iza  
1 (es d ec ir, un movimiento en sen tido  opuesto a l  del mo­
vimiento de frenado de l a  v a r i l l a  de freno  5), de mane­
ra  que l a  palanca 9 es elevada con seguridad y, a conse­
cuencia de e l lo ,  se eleva l a  tap a  co rred iza  1 . El ángulo 
en tre  l a  palanca 9 y l a  v a r i l l a  de freno  5 puede mante­
nerse , a causa de e l lo ,  muy agudo en l a  posic ión  so ltad a  
(fig u ra  6), s in  que e x is ta  e l  p e lig ro  de que l a  tap a  co­
rre d iza  1 no pueda se r  llev ad a  desde l a  posición  de c ie ­
r re  bajada a l a  posición de c ie r re  elevada.

Mas conveniente aún a e s te  respecto  es e l  ejem­
plo de rea liz ac ió n  mostrado en la s  f ig u ra s  8 a 11, cuyas 
p a rte s  están  p ro v is ta s , con excepción de l a  palanca 21 
y del cab a lle te  de elevación 22, de la s  c i f r a s  u ti l iz a d a s  
en la s  f ig u ra s  a n te r io re s . Frente a lo s  ejemplos preceden­
te s ,  l a  solución a l l í  mostrada se d ife ren c ia  por e l  hecho 
de que e l  movimiento de la s  v a r i l l a s  de freno desde la  
izqu ierda hacia l a  derecha o rig in a  un frenado, y en l a  po­
sic ió n  de c ie rre  de l a  tapa  co rred iza  1 una elevación  de 
l a  misma, m ientras que e l movimiento de bajada y de so l­
t a r  de l a  v a r i l l a  de freno d iscu rre  desde l a  derecha ha-
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c ía  l a  izq u ie rd a . El movimiento de basculación de la  
palanca 21 se o rig in a  por un deslizam iento de lo s  ló ­
bulos la te r a le s ,  p ro v is to s  de dos su p e rfic ie s  de i n c l i ­
nación d ife ren te  23,24 ó 23' (no dibujada) y 2 4 ', en 
la s  su p e rfic ie s  25, 26 del tope 4. Sin embargo, en l a  
posic ión  de c ie r re  bajada de l a  tap a  corred iza 1, e l 
p ie 27 débilmente e lá s tic o  in se rtad o  en l a  palanca 21 
engancha en e l  c a b a lle te  de elevación 22. Mediante l a  
forma ind icada de apoyo, l a  tap a  co rred iza 1 es ap re ta ­
da, en l a  operación de elevación, a l  mismo tiempo con­
t r a  e l  canto delan tero  no representado d e l techo f i j o .

El invento no e s tá  lim itad o , naturalm ente, a l  
ejemplo de re a liz a c ió n  representado; a s í ,  como su p e rfi­
c ie  de frenado no tie n e  que s e rv ir  imprescindiblemente 
e l  fondo 12 del canalón 2 de desagüe, sino que e l  f re ?  
nado puede re a liz a rs e  también en una pared la t e r a l  s i  
l a  palanca 9 nó ha de u t i l i z a r s e  simultáneamente para 
l a  elevación  de l a  tapa  co rred iza  1. En es te  último ca­
so, para e l  atascam iento de l a  tap a  corred iza 1 ya no 
tie n e  im portancia l a  conducción de l a  misma. Son posi­
b le s  también o tra s  m odificaciones y complementos del 
ejemplo de re a liz a c ió n  d e sc r ito , s in  desviarse fundamen-
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5 -  REIVINDICACIONES -

10 Los puntos de invención propia y nueva, que
se presentan  para que sean objeto de e s ta  so lic itu d  de 
Patente de Invención en EspaSa por VEINTE aSos, son lo s  
que se recogen en la s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

IB .-  D ispositivo  para l a  inm ovilización de 
15 la  tapa  corred iza  de techos co rred izos r íg id o s , con

v a r i l la s  de freno p re v is ta s  en l a  tap a  co rred iza , cada 
una de la s  cuales e s tá  unida, mediante una a r t ic u la ­
ción, a una palanca y a p r ie ta , mediante l a  palanca, un 
órgano de freno contra una su p e rfic ie  de freno de l a  

20 p arte  f i j a  del techo , carac terizado  por un tope p rev is to  
en l a  tapa co rred iza , contra e l  cua l, a l  in m ov ilizar l a  
tap a  corred iza , es apretada y basculada a l a  vez l a  pa­
lanca.

2 8 .-  D ispositivo  según l a  re iv in d icac ió n  18,
25 caracterizado  porque en l a  posic ión  de s o l ta r  de l a  va-
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r i l l a  de freno , e l  tope e s tá  más d istanciado  de l a  a r t i ­
cu lación  que en l a  posición  de tope que se alcanza antes 
de l a  posic ión  de freno .

3 3 .-  D ispositivo  según una de la s  re iv in d icac io ­
nes p recedentes, caracterizado  por un muelle que en la  
posic ión  de s o l ta r  de l a  v a r i l l a  de freno levan ta  e l  ór­
gano de freno de l a  palanca desde l a  su p e rfic ie  de f r e ­
no.

4 3 .- D ispositivo  según una de la s  re iv in d ic a ­
ciones precedentes, caracterizado  porque l a  palanca y 
l a  v a r i l l a  de freno en l a  posic ión  de s o l ta r  forman en tre  
s í  un ángulo obtuso que disminuye en l a  posición  de f r e ­
nado.

5 3 .-  D ispositivo  para l a  inm ovilización de una 
tap a  co rred iza , cuyo extremo tra se ro  puede se r levantado 
y bajado en l a  posic ión  de c ie r re ,  según una de la s  r e i ­
v indicaciones precedentes, ca racterizado  por un cab a lle te  
de elevación de por s í  conocido, preferib lem ente a ju s ta -  
b le , en e l  techo f i j o ,  en e l  cu a l, en la  posición de c ie ­
r re  bajada de l a  tap a  co rred iza , e s tá  apoyada l a  géLanca 
durante e l  movimiento de frenado de l a  v a r i l l a  de freno , 
siendo hecha b ascu la r en tom o a su punto de apoyo.

6 3 .-  D ispositivo  según la s  re iv ind icac iones 4^ 
y 53, ca rac terizado  porque en e l  caso de que la  tap a  co­
r re d iz a  e s tá  bajada y cerrada, en l a  posición  de s o l ta r

18.8.73 -  14
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de la  V a rilla  de freno e l  c a b a lle te  de elevación e s tá  
situado más bajo que e l  punto de apoyo en e l  extremo 
de l a  palanca, a lrededor del cual e s ta  palanca es bascu­
lada  durante e l  movimiento de frenado de l a  v a r i l l a  de 

5 fre n o .
7 3 .-  D ispositivo  según la  re iv in d icac ió n  63, 

caracterizado  porque e l  extremo de l a  palanca e s tá  rea ­
lizado  de manera que pueda se r  basculado contra e l  caba­
l l e t e  de elevación a l  e s ta r  l a  tap a  co rred iza  cerrada y 

10  bajada, y e s ta  basculación se r e a l iz a  a l  p rin c ip io  del 
movimiento de frenado de l a  v a r i l l a  de fren o .

8 3 .-  D ispositivo  según una de la s  re iv in d ic a ­
ciones 43 a 73, caracterizado  porque l a  palanca tie n e  
dos su p e rfic ie s  de in c lin ac ió n  d ife ren te  respecto  a  l a  

15  h o rizo n ta l, con la s  que se apoya sucesivamente, durante
su basculación en e l  movimiento de frenado, en e l  tope 
p rev is to  en l a  tap a  co rred iza .

9 3 .- D ispositivo  según una de la s  re iv in d ic a ­
ciones precedentes, carac terizado  porque l a  v a r i l l a  de 

20 freno e s tá  unida, de manera de por s í  conocida, a l a
tapa  co rred iza mediante o tro  órgano de palanca bascu la - 
b le .

103 .- D ispositivo  según la  re iv in d icac ió n  93, 
ca racterizado  porque e l  órgano de palanca, su je to  en l a  

25 tapa  co rred iza , puede se r basculado en tom o a l a  a r t ic u -
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la c ió n  de l a  palanca que o rig in a  e l  frenado.
l i a . -  D ispositivo  según una de la s  re iv in d ic a ­

ciones 53 a 103, caracterizado  por un órgano de guía 
p rev is to  en l a  palanca y una guía en l a  que e l  órgano de 
guía e s tá  conducido durante l a  elevación del extremo de

12§ .- D ispositivo  según una de la s  re iv in d ic a ­
ciones precedentes, caracterizado  porque la s  v a r i l la s  
de freno están  re a liz ad as  de forma tu b u la r en su extremo 
del lado de l a  palanca, y cada una de la s  a r ticu lac io n e s  
e s tá  unida, juntamente con la  palanca empalmada con e l la ,  
mediante un órgano de enchufe, a l a  parte  tu b u la r de l a  
v a r i l l a  de freno correspondiente .

133 .- D ispositivo  para l a  inm ovilización de l a  
tap a  corred iza  de techos corred izos r íg id o s .

Tal y como se ha d e sc rito  en l a  Memoria que an­
tecede , representado en lo s  dibujos que se acompañan y 
para lo s  f in e s  que se han espec ificad o .

E sta  Memoria consta de d ie c is e is  hojas e s c r i ta s  
a  máquina por una so la  de sus ca ra s .

Madrid,

P .A.

18.8.73/RTA.-
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