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El invento se refiere a un dispositivo para

la inmovilizacidn de le tapa corrediza de techos corre-
digos rigidos, con varillas de freno previstas en la
tapa corrediza, cada una de las cuales estd unids, me-
diente une articulacién, 8 una pelance y aprieta, me-
dgiante la palance, un drgano de freno contra una super-
fiede de freno de la parte firme del techo.

Se conocen y& dispositivos de este tipo. En
este caso se ha realizado la palanca en forma de wna
palanca acodada giratoria en torno & otro eje, habién-
dose previsto el eje giratorio en el vértice del gngulo,
la unidn con la varilla de freno en un extremo y el dr-
geno de freno en el otro extremo de la palanca acodada.
A causa de las muchas articulaciones, esta solucidn no
solamente es costosa en la fabricacidn, sino que trae
consigo tembién desventajas de tipo funcional, en par-
tioular cueando el dispositivo hs de utilizarse al mismo
tiempo para levantar y bajar el extremo de la tapa co-
rredize en la posicidn de cierre del mismo, porque pars
el frenado por une parte y para la elevacidn por otra
parte se necesitan longitudes diferentes dd movimiento
de las varilles de freno si no se quiere aceptar, para
el accionamiento, flexiones muy fuertes en la posicidn
de freno y une fuerga correspondientemente grande.

El invento se basa en el cometido de ¢rear un
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dispositivo para la inmovilizacidn de una tapa corredi~-
ze que seg sencillo con respecto a los componentes y

al montaje, que tenga un manejo suave y que sea apropia-
do también para elevar y bajar el extremo de la tapa
corrediza en la posicidn de cierre del mismo.

Egste problema se resuelve mediante la propues-—
ta hecha con el invento, segun la cusl se preve enm la
tapa corrediza, en el dispositivo descrito inicialmente,
un tope contra el cual, al inmovilizar la tapa corrediza,
es apretada y basculada a la vez la pgplanca sujeta arti-~
culadamente a la varilla de freno.

Un dispositivo de este tipo, que trabaja sola-
mente con una articulacidn por cada 6rgano de freno, no
solamente es barato en ls fabricacidn y fdeil de montar,
sino también facilmente ajustable con respecto a la fuer-
ze de mpriete del drgano de freno si se realiza, por
ejemplo el tope, de forme ajustable.

Si se utilizen ademds las caracteristicas de la
reivindicacion 2%, se obtiene un recorrido inafectivo
durante el movimiento de la varilla de freno. La fuerza
pars el apriete de los Orgenos de freno es necesaria,
en este caso, solamente en la ultima parte del movimiento
de la varille de freno. De esta forma se puede utilizar
un movimiento més largo de las varillas de freno, tal co-

mo resulte necesario por ejemplo para la elevacidn y la
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bajeda del extremo de la tapa, sin dificultades también
para le operacion de frenado, sin originar un atasca-
miento demasiado fuerte. Aparte de esto, el recorrido
inefectivo hace posible todavia un montaje més senci=-
1llo, porque se pueden permitir tolerancias meyores.

Ie caracteristica de la reivindicacidn 32
causa no solamente un retorno sencillo del drgano de
freno, sino que impide al wmismo tiempo ruidos de table-
teo en la articulacion, a 1los que tiende cualquier ar-
ticulacidn no sometide a tensidn.

Ie solucion descrits en la reivindicacion
58 muestra une posibilidgd de combinacidn especialmente
conveniente para el aprovechamiento de la palance para
la elevacidn y la bajada del extremo de la taps corredi-
za. Esta solucion es we jorada todavia decisivamente por
la caracteristica de la reivindicacidn 112, porque a
causa de la conduccidn queda exeluido un movimiento ho-
rizontal de la tapa entes de la bajada.

Con las caracteristicas descritas en las rei-
vindicaciones 42 a 82 se pretende proteger uns forma
preferida de realizacidn del invento que, en la posi-
cion de cierre de la tapa corrediza durante la opera-
cidn de elevacidn, origine un empuje de la tapa corre-
dizs hacia adelante y, a consecuencia de ello, un ciexrwe

me jorado del canto delantero de la tapa con la parte de
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bastidor de techo opuesta a é1.

Por medio de la caracteristica de la reivindi-
cacidn 128 se obtiene una forme de realizacidn especial-
mente sencille desde el punto de vista construetivo del
dispositivo de escuerdo con el invento.

Con las caracteristices de las reivindicacio-
nes 98 y 102 se logra otra mejora del dispositivo de
acuerdo con el invento, porque el orgeno de palanca des-
crito en ellas actue en contra de un desplegzemiento ho-
rizontal de la tapa corrediza mediante movimiento de la
varilla de freno en la posicion de cierre bajeda y, a
cause de ello, se faverece el movimiento de elevacidn
de lg tapa corredize durante el movimiento de la vari-
1la de freno.

En la explicacién siguiente de los dibujos
se describe un ejemplo de realizacidén del invento, con
ayuda del cual se citan todavia mds caracteristicas del
invento, mostrando:

La figura 1, el alzado lateral de un disposi-
tivo de freno soltado con el techo abiexrto;

la figura 2, el dispositivo de freno segun la
figura 1 en la posicion de tope;

la figura 3, el dispositivo de fremno segun la
figura 1 en la posicidn de frenado;

la figura 4, el alzado lateral del dispositivo
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de freno en la posicion de cierre elevaeda de la tapa
corrediza;

le figura 5, el dispositivo de freno repre-
sentado en la figuras 4, en la vista a 1o largo de la
1inea V-W

la figura 6, el alzado lateral de un disposi~
tivo de freno en un Organo de palanca sujeto en la ta-
pe corredize, estando soltado el dispositivo de freno;

la figure 7, el dispositivo de freno represen-
tado en la figura 6, en la posicion de cierre elevads
de la tapa corredizas

le figura 8, el alzado lateral de un dispo-
sitivo de freno soltado con una pslanca que forma con
le varilla de freno un &@ngulo obtuso en la posicicn
soltadea;

la figure 9, una seccidn & 1o largo de la 1i-
nee IX-IX o través del dispositive de freno mostrado
en la figuras 8;

la figurs 10, el dispositivo de frenc segun
la figura 8 en la posicidn de frenado;

la figura 11, el dispositivo de freno segun
la figure 8 en la posicidn de cierre elevada de la ta-
pa corrediza.

El dispositivo de freno representado en las

figuras 1 & 5 estd previsto en los lados del techo co-
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rredizo, tal como lo indica la figure 5, en la que
esta ilustrada, en seccidn, una parte de la tape co-
rrediza 1, de un canaldn de desaglie 2 lateral y del
techo fijo 3.

Sobre el lado opuesto del techo se encuentra
el mismo dispositivo el cual, sin embargo, no estd re-
presentado otra vez en el dibujo.

Las varillas de freno, una de las cuales es-
t4 mostrada con su extremo trasero en las figures 1 a
4, son movidas en direccidn longitudinal mediante una
instalacion de accionamiento no representada. En el
ejemplo mostrado, el movimiento de las varillas de fre-
no desde le derecha a la izquierda es el movimiento en
la direccion de frenado y el movimiento desde la iz~
quierda a la derecha es el movimiento en la direccicn
de soltar.

Ias varillas de freno estan conducidas en
la tapa corrediza 1 y son movidas juntemente con ésta
durante el desplazamiento, la elevacidn y la bajada
de lg misma. E1 tope 4 mostrado en las figuras 1l a 4
también ests fijado en la tape corrediza 1 y es movido
juntamente con ésta.

Tal como lo ilustra especialmente la figurs
1, las varillas de freno estan constituidas, en el ex-

tremo mostrado, por un tubo 5 y un soporte de articula-
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cion 6 que estd enchufsdo en el tubo 5 mediaente un mu-
fidn 7, estando asentada la palanca 9, que estd equipa-
da con un drgeno de freno inserteble, en el soporte de
articulacidn 6 wediante el eje 8 que sirve de articula-
cion.

Cuando el dispositivo- de freno representado
en la figura 1 en la posicidn de solter es movido, por
medio del movimiento de la varilla de freno 5, 6 en la
direccion de frenado, a la posicion de tope representa-
da en la figurs 2, la palanca 9 ge apoya con su Supér=
ficie de tope 11 en el tope 4 y es basculada contra la
superficie de freno 12 en el movimiento ulterior a la
posicion de frenado representada en la figura 3. En es~
te caso, el organo de freno 10 es apretado sobre la
superficie de freno 12. Dado que la tapa corrediza 1
estd conducida siempre en carriles, tel como lo ilustran
por ejemplo las figures 3 y 4 de la DE-PS 1.029.691,
aparte de una posicidn de cierre en el extremo trasero,
es decir en le proximidad inmedigta del dispositivo de
frenado, resulta, mediante la tendencie unida con el
epriete del organo de frenado 10 a apretar la tapa co-
rrediza 1 hacia arriba y en combinacidn con esta conduc-
cidn que evita el desvio hacia arriba, un atascamiento

¥, & consecuencia de ello, une inmovilizecion de la ta~-

pe corrediza 1.
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La operacion sucesiva de soltar se reasliza por
medio del movimiento de la verilla de freno 5, 6 en la
direccion de soltar, basculando de nuevo & su posicion
iniciel la palanca 9 por medio del muelle 13 mostrado en
la figura 5 pero omitido en las figuras 1 a 4 por razo-
nes de mayor ¢laridad, es decir, el drgano de freno 10
es elevado.

En la posicion de cierre de la tapa corrediza
1, la palanca 9 choca contra otro tope 14 que esta asen-
tado en este caso en el bastidor del techo fijo 3 en el
cenalon de desaglie 2 y que puede ser ajustado en su posi-
cion horizontel mediante la instalacidén de regulacion
15, Como la tapa corrediza 1 se desliza, de maners de por
si conocida, en el paso a la posicién de cierre con su
extremo trasero de tapa desde su conduceion y puede ser
elevada, a consecuencia de ello, en la posicidn de cie-
rre, cuando le varilla de freno 5, 6 después de alcanzar
la posicidn de cierre bajada y después de haberse reali-
zado el choque de la palanca 9 en el caballete de eleva-
cion 14 es movida mds en la direccidn de fremado, la palan-
ca 9 es basculada hacia arriba en torno a su punto de apo-
yo en el caballete de elevacidn 14 y, a consecuencia de
ello, la tapa corrediza 1 es llevadae a la posicion de cie~
rre elevada. Esta posicion esta representads en las figu-

ras 4 y 5, de las que se puede desprender todavia una con-
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duccion 16 en la que se desliza hacia arriba el 6rgano
de conduccion 17, realizado como espiga, previsto en la
palanca 9. Mediante esta espiga 17 se hace que durante
el movimiento de la varilla de fremo 5, 6 en la direc-
cidn de soltar no se puede realizer al principio ningin
movimiento de la tapa corrediza 1 en la misma direccion,
sino que la tapa corredize 1 es llevada primero forzosa-—
mente hacia abajo hasta gue la espiga 17 llega a la po-
sicion 18 indicada en le figura 4, es decir, hasta que
la palanca 9 ha pasado a su posicion horizontel mostrada
en la figura 1.

Tal como se ve en las figuras 6 y 7, en las
que las partes del dispositivo de frenado y de elevacidn
estan representadas con les mismas cifras que en las
figures 1 a 5, en la articulacidn 8 se puede prever tam—
bién un Organo de palanca 19 que estd sujeto, de forma
basculable, en la tapa corrediza 1 por medio de la arti-
culacidén 20. Este drgano de palanca 19 carece de impor-
tancia pare el frenado - que ocurre como se ha descrito
con ayuda de las figuras 1 & 3 -~ porque antes de ls Ope-
racion de frenado dicho Orgeno de palenca origins Unica-
mente un movimiento insignificente descendente y ascen-
dente de la varilla de fremo 5. La ventaja de la utilizg~-
cidén del organo de palanca 19 consiste, en cambio, no so-

lamente en el hecho de que se puede prescindir de una
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conduccion de la varilla de freno § en la tapa corredi~-
za 1, sino que se impide mediante el Orgeno de palenca
19, en la posicidn de cierre bajada de la'tapa corredi-
za 1 inmediatamente entes de empezar la operacidn de
elevacion, un movimiento de retorno de la tapa corrediza
1 (es decir, un movimiento en sentido opuesto al del mo-
vimiento de frenado de la varills de freno 5), de mane-
ra que la palanca 9 es elevada con seguridad y, & conse-
cuencia de ello, se eleva la tapa corredizﬁ 1. El angulo
entre lg palanca S y la varilla de freno 5 puede mante~
nerse, & causa de ello, muy agudo en la posicion solteda
(figure 6), sin que exista el peligro de gque la tapa co-
rredize 1 no pueda ser llevade desde la posicion de cie-

rre bajeda a la posicidn de cierre elevada.

Mes conveniente aun a este respecto es el ejem~
plo de reelizacion mostrado en las figuras 8 a 11, cuyas
partes estén provistas, con excepcidn de la palance 21
y del caballete de elevacidn 22, de las cifras utilizadas
en las figuras anteriores. Frente a los ejemplos preceden—
tes, la solucidn a8lli mostrada se diferencia por el hecho
de gue el movimiento de las varillas de freno desde la
izquierda heacia la derecha origina un frenado, y en la po=-
sicidn de cierre de la tapa corrediza 1 una elevacidn de
la misma, mkentras que el movimiento de bajada y de sol-

tar de la varills de freno discurre desde lg derechs ha-
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cia lg izquierda. El movimiento de baqculacién de la
palanca 21 se origina por un deslizemiento de los 14-
bulos laterales, provistos de dous superficies de incli-
nacion diferente 23,24 6 23' {no dibujads) y 24', en
las superficies 25, 26 del tope 4. Sin embargo, en la
posicidn de cierre bajada de la tapas corrediza 1, el
pie 27 débilmente eléstico insertado en la palanca 21
engencha en el cabsllete de elevacion 22. lediante la
forme indicada de apoyo, la tapa corrediza 1 es apreta-
da, en la operacidén de elevacidn, al mismo tiempo con-
tra el canto delantero no representado del techo fijo.
El invento no esta limitado, naturalmente, al
ejemplo de realizacion representado; asi, como superfi-
cle de frenado no tiene gque servir imprescindiblemente
el fondo 12 del canaldn 2 de desegiie, sino que el free
nado puede realizarse también en uﬁa pered lateral si
la palanca 9 no ha de utilizarse simulténeamente pare
la elevacidn de la tapa corrediza 1. En este Ultimo ca-
g0, para el atascamiento de la tapa corrediza 1 ya no
tiene importancis la conduccion de la misma. Son posi-
bles también otres modificaciones y complementos del
ejemplo de realizacion descrito, sin desviarse fundamen-

talmente de la idea dada con el invento.
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-~ REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencidn propis y nueva, que
8¢ presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencion en Espafia por VEINTE afios, son los
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1%,- Dispositivo pars la inmovilizacidn de
la tapa corrediza de techos corredizos rigidos, con
varillas de freno previstas en la tapa corrediza, cada
una de las cuales estd unida, mediante una articula-
cion, @ une palanca y epriete, mediante la palanca, un
organo de freno contra una superficie de freno de la
parte fija del techo, caracterizado por un tope previsto
en la tape corrediza, contra el cual, &l inmovilizar la
tapa corrediza, es apretads y basculada a la vez la pa-
lanca.

28 .~ Dispositivo segun la reivindicacion 12,

caeracterizado porque en la posicidén de soltar de la va-
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rilla de freno, el tope esta mas distanciado de la arti-
culacidn que en la posicion de tope que se alcanza antes
de la posicidn de freno.

38,- Dispositivo segun una de las reivindicacio-
nes precedentes, caracterizado por un wmuelle que en la
posicion de soltar de la varilla de freno levanta el Jdx-
gano de freno de la palanca desde la superficie de fre-
no.

48,~ Dispositivo segun una de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado porgue la palanca y
la varilla de freno en la posicién de soltar forman entre
si un @ngulo obtuso que disminuye en la posicidn de fre-
nado.

58,- Dispositivo pars le inmovilizacion de una
tapa corrediza, ocuyo extremo trasero puede ser levantado
y bajedo en la posicién de cierre, segum una de las rei-
vindicaciones precedentds, caracterizado por un caballete
de elevacion de por si conocido, preferiblemente ajusta-
ble, en el techo fijo, en el cuel, en la posicidn de cie-
rre bajadae de la tapa corrediza, esta apoyada la plancea
durante el movimiento de fremado de la wvarilla de freno,
siendo hecha bascular en torno a su punto de apoyo.

62.~ Dispositivo segin las reivindicaciones 48
y 58, caracterizado porque en el casc de que la tapa co-

rrediza esté bajada y cerrada, en la posicidn de soltar
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de la varilla de freno el caballete de elevacidn esta
situado mas bajo que el punto de apoyo en el extremo

de la pelanca, alrededor del cual esta palanca es bascu-
lada durante el movimiento de frenado de la varilla de
freno.

78.~ Dispositivo segun la reivindicacion 62,
caracterizado porque el extremo de la palanca esta rea-
lizado de manera que pueda ser basculado contra el caba-
llete de elevacion al estar la tapa corrediza cerrada y
bejada, y esta basculacion se realiza al principio del
movimiento de frenado de la varilla de freno.

88.- Dispositivo segun una de las reivindica-
ciones 42 a 78, caracterizado porque la palance tiene
dos superficies de inclinacidn diferente respecto a la
horizontal, con las que se apoya sucesivamente, durante
su basculacidn en el movimiento de frenado, en el tope
previsto en la tapa corrediza.

98,~ Dispositivo segin una de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado porque la varilla de
freno esta unida, de manera de por si conocida, a la
tapa corrediza mediante otro drgano de palanca bascula-
ble.

108.- Dispositivo segun la reivindicacion 92,
caracterizado porgue el orgmno de palanca, sujeto en la

tapa corrediza, puede ser basculado en torno a la articu-
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lacién de la palanca que origina el fremado.

118.- Dispositivo segun una de las reivindica-
ciones 58 a 102, caracterizado por un Organo de guia
previsto en la palanca y wna gule en la que el drgano de
guis esta conducido durente la elevacidn del extremo de
la tapa corrediza.

128,- Dispositivo megin une de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado porgue las varillas
de freno estan realizadas de forme tubular en su extremo
del lado de la palancsa, y cada una de las articulaciones
esta unida, juntamente con la palanca empalmasda con ella,
nediante un drgeno de enchufe, a la parte tubular de la
varilla de freno correspondiente.

138,- Dispositivo para la inmovilizacidn de la
tapa corrediza de techos corredizos rigidos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y
para los fines que sSe han espeecificado.

Egta Memoria consta de dieciseis hojas escritas

a mgquina por una sola de sus caras.

Madrid,

1808 073/RTA|»-
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