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Este invento se refiere a motores de combas 
tión interna de la clase de los que tienen por lo rae- 
nos nn cilindro qae aloja a un pistón, ana cámara de 
combastión principal delimitada encima de dicho pistón,

$ ana cámara de combustión auxiliar provista de los me­
dios de encendido y que se comunica con dicha cámara de 
combastión principal por medio de on pasaje para llama, 
y medios para alimentar ana mezcla relativamente pobre 
y una mezcla relativamente rica a dicha cámara de com- 

10 bastión principal y a dicha cámara de combustión auxi­
liar, respectivamente.

En tal motor, es ventajoso que la citada cá­
mara de combustión auxiliar, esté delimitada por un alo 
jamiento metálico de pared delgada de manera que sea de 

15 baja capacidad calorífica y que de tal modo se caliente 

rápidamente cuando el motor es puesto en marcha, y que 
después se mantenga caliente. Sin embargo, la presencia 
de regiones enfriadas por aire o por agua del cuerpo del 
motor, en las cercanías de tal alojamiento, se opone a 

20 este deseo.

De acuerdo con el presente invento, se crea 
un motor de combustión interna de la da.se mencionada 
arriba, en el cual la citada cámara de combustión auxi­
liar esta delimitada por un alojamiento metálico de pa- 

25 red delgada montado de manera que no esté en contacto
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, directo de conducción calorífica con el cuerpo del mo­
tor.

Preferentemente dicho alojamiento se monta 
en el cuerpo del motor por medio de una brida del alo 

25 jamiento que se fija entre dos miembros hechos de ma­
terial termoaislante.

Preferentemente dicho alojamiento es de for­
ma de copa y dicha brida se proyecta hacia afuera alrede 
dor de su borde.

10 En una forma del invento, hay un espacio de
aire entre la superficie externa de dicho alojamiento 
y una parte circundante del cuerpo del motor. En una 
modificación tal espacio de aire puede rellenarse con 

material termoaislante.
15 Una realización del invento será descrita

ahora a modo de ejemplo y con referencia al dibujo ad­
junto, que es una vista en corte transversal de las par 
tes importantes de un motor de combustión interna de 
acuerdo con el invento.

20 Con referencia a los dibujos, el cuerpo del
motor comprende un bloque de cilindros 10 y una culata 
de cilindros 11. Una cámara de combustión principal 2 
esta delimitada encima de un pistón 1 y se comunica por 
vía de un pasaje para llama o la denominada "tobera-so-

25 píete" 3 con una cámara de combustión auxiliar 5 provis-
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ta de medios de encendido en forma de una bajía de 
encendido 4. En funcionamiento, se suministra una 
mezcla relativamente rica, por ejemplo por unos me 
dios de carburador adecuados (no mostrados), a la 

5 cámara de combustión auxiliar 5 a través de un pasa­
je de admisión 6 y de una válvula de admisión 7 , míen 
tras una mezcla relativamente pobre se suministra a 
la cámara de combustión principal 2 por medio de un 
pasaje de admisión y de una válvula de admisión no 

10 visibles en el dibujo. Un pasaje de escape se muestra 

en 8 y una válvula de escape en 9. Cuando la mezcla ri 
ca se enciende en la cámara de combustión auxiliar 5 , 
pasa una llama a través del pasaje 3 para encender la 
mezcla pobre en la cámara de combustión principal 2.

15 La cámara de combustión auxiliar 5 está delî

mitada por un alojamiento 12 de acero inoxidable de pa­
red delgada de forma de copa que se monta de manera que 
no esté en contacto directo de conducción térmica con 
el cuerpo del motor (en este caso la culata de cilin- 

20 dros 11). Específicamente, una brida anular 121 que se 
proyecta desde el borde del alojamiento es retenida en­

tre anillos de fijación 13 y 14 de material termoaislan 
te y un espacio termoaislante de aire S está delimitado 
entre la superficie exterior del alojamiento y la par- 

25 te circundante de la culata de cilindros 11. La peque-
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Sa masa térmica del alojamiento de pared delgada 12 y en 
particular su relación de aislamiento térmico con el cuer­
po del motor, hace que se caliente rápidamente cuando el 
motor es puesto en marcha y que luego se mantenga caliente.

5 Como resultado, se impide o, al menos, se reduce sustancial 
mente la condensación de combustible sobre la superficie in 
terna del alojamiento, que, de otra manera, conduciría a un 
mayor consumo de combustible y a una contaminación indesea­
ble del aire.

10 Un motor construido como se ha descrito arriba,
particularmente cuando se construye y haoe funcionar de la 
forma descrita en detalle en nuestras solicitudes de Paten­
te españolas Nos. 416.774 y 419.119 proporciona una econo­
mía de combustible mejorada y es eficaz para reducir la con 

1 $ . taminación del aire.
La presente solicitud que corresponde a la pre­

sentada en Japón, el 22 de Junio de 1972, bajo el número 
73932/72, se acoge a los beneficios del articulo 51 del vi­
gente Estatuto de la Propiedad Industrial.
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22.

REIVINDICACIONES

Los pantos de invención propia y nueva que 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud 
de Patente de Invención en Espada, por VEINTE años,

5 son los que se recogen en las reivindicaciones si­
guientes:

13.- Perfeccionamientos introducidos en mo­
tores de combustión interna que tienen por lo menos un 
cilindro que aloja a un pistón, una cámara de combus- 

10 tión principal delimitada encima de dicho pistón, una 
camara de combustión auxiliar provista de los medios 
de encendido y que se comunica con dicha cámara de com 
bastión principal mediante un pasaje para llama, y me­
dios para alimentar una mezcla relativamente pobre y 

15 una mezcla relativamente rica a dicha cámara de cornbus 
tión principal y a dicha cámara de combustión auxiliar, 
respectivamente, segón los cuales la citada cámara de 
combustión auxiliar está delimitada por un alojamiento 
metálico de pared delgada montado de manera que no es- 

20 té en contacto directo de conducción térmica con el 
cuerpo del motor.

2^.- Perfeccionamientos como los reivindica­
dos en la reivindicación 13, según los cuales el citado 
alojamiento está montado en el cuerpo del motor por me- 

25 dio do una brida del alojamiento que se fija entre dos
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miembros hechos áe material termoaislante.
3-.— Perfeccionamientos como los reivindica­

dos en la reivindicación 23, segán los cuales el citado 
alojamiento es de forma de copa y la citada brida se ero 

5 yecta hacia afuera alrededor ¿o su oorde.
43.- Perfeccionamientos como los reivindicados 

en cualquiera de las reivindicaciones 13 a 35, según los 
cuales hay un espacio de aire entre la superficie exter­

na del citado alojamiento y una parte circundante del 
10 cuerpo del motor.

53.- Perfeccionamientos como los reivindicados 
en la reivindicación 48, pero modificacos porque dicho 
espacio de aire está relleno con material termoaislante.

6s.- Perfeccionamientos introducidos en moto- 
15 res de combustión interna.

20

25

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an 
tecede, representado en los dibujos que se acornea.¡an y 
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de siete hojas escritas a 
máquina por una sola cara.

Madrid,

P.A.

Por Pode;-.
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