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Este invento se refiere a motores de combustidn
interna de la clase que posee, al menos, un cilindro que
sloja @ un pistdén, una cédmere principal de combustidn de-
finida por encima de dicho pistdn, une cémara auxilisr
de combustidn provista de medios de ignicidn y que se co-
munica con dicha cémera prinecipal de combustidn por medio
de un pasaje de llama, y medios pars slimentar mezcla
comparativemente pobre y mezcla comparativamente rica,
respectivements, a dicha cémars de combustidn principal
y a dicha cédmera de combustidn auxilier.

En un motor ta2l es importante que la mezcla con
perativemente rics que se introduce dentro de la cdmara
euxilier de combustidn sea totalmente vaporizada, de me-
nera cue se obtenga une combustidn éptima. Sin embargo,
la parte del cuerpo del motor (usualmente la culate del
cilindro) en 12 cugl estd definido el pasaje auxiliar de
admisidn a la cémara de combustidn asuxiliar, es enfria-
da, comunmente, por passjes de-agua. Por lo tanto, puede
ocurrir una condesacidn del combustible sobre lzs pare-~
des relativamente friss del pasaje auxiliar de admisidn,
ain cuendo l2 mezcla rics sea inicislmente calentada pa-
ra que esté totalmente veporizade.

Conforme al precsente invento, se crez un motor
de combustidén interna de laz clase mencionads arriba, ca-

racterizede por que ¢l pessje de cdmisidn de la mezcla
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que conduce 2 diche cédmars suxiliar de combustidn estéd
definido, sl menos en perte, por una tuberis de revegti-
miento metdlica separads hacie dentro de la pared circun-
dente de un pasaje en el cuerpo del motor, y porque se
prevén medios pera calentar dicha mezcla comperativamen-
te rica, con anterioridad @ su psso s través de diche tu
beria de revestimiento metdlica.

En una forma del invento, el espacio entre di-
cha tuberie de revestimiento metélica y la pasred del men~—
cionado pasaje ¢s un espacio de aire,

Alternativamente, tal especio puede rellznarse
con un material aisledor térmico.

En una reelizacidn, los mencionados medios pa-
ra calentar la mezcle rica, estan constituidos por el pa
so de escaepe de la cédmara principal de combustidén. Sin
embargo, pueden emplearse otros medios, tales como un ca-
lentador eléctrico.

Se descrivbird, ahora, una realizacidn del inven
to, a modo de ejemplo, y con referencia al dibujo que se
acompafia, el cual eg una viste en corte transverssl de
las partes pertinentes de un motor segun el invento.

Con referencis el dibujo, el cilindro, o cada
cilindro del motor, tiene un pistdn 1 que forma una pa-
red de una cdmara principal 2 de combustidn. Un pasaje

de 1llam&, que también se conoce como "tobera-soplete" 3,
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conecta l2 cdmera principal 2 con uns cémara suxiliar 5
de combustidén. A trevés de un paso con vilwle (no mos-
trado) se da entrsda hacis el interior de la cémere Prin-
cipal 2 de combustidn a une mezcla de combustible compa-
5 rativenente pobre, y una mezcla comparativemente rica se
admite, a través de la vélwla 7, haciz el interior de
lz cfmers suxilisr 5. Le mezcla rica de la cdmere asuxilier
5 83 enciende mediante une bujia de encendido 4 y un
chorro de llama pasa entonces a través de la tobera-so-
,107 plete 3 para encender la mezcla pobre dz la cdmarzs prin-
cipal 2 de combustidn.

. El cuerpo ¢éel motor, es decir, el blogue 10 de
cilindros y la culata 11 de cilindros estd construido
con pesajes de enfricmiento por agua. En consecuencia,

15 las peredes de un pasaje 6 pusden causar condensacidn
del combugtible gobre ellas & medida que la mezcla rica
pesa e través del pasaje 6 de la culata 11 de cilindros
¥ luego mds ella de le vélvula auxilisr 7 de admisidn,
nacia el interior de le cémara euxilier 5. Pera preve-

- 20 nir esta condensacidn indeseada del combustible, se ing-
tala, dentro del pasaje 6, para definir el pssaje auxilier
de edmisidn, uns tuberis 12 de revestimiento, metdlica,
aigleds en le mayor parte de su longitud con respecto a
la culete 11 enfriade por rgua. La mezcle rica que pesa

25 2 travée del interior de la tuberia 12 de revestimien-

17.8.73
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to de metal queda a2si aislada del efscto de enfriamiento
de los pasajes de sgua de la culate 1ll. El aislemiento pug
de resultar solamente del espacio S de aire entre la tu-
beria 12 de revestimiento y las paredes del pasaje 6, o
egte espacio 3 puede llenarse con un material asislante
térmico. Ta cdmare auxiliar 5 de combustidn estd defini-
da por una cubierta 5z, de pared delgada, de metal, pro-
vista de aberturas gue comunican con la bujia dz encendi-
do 4 y 12 tobera-soplete 3.

El escape desde la cdmsra principal 2 de combug
tidn estéd controledo por una vdlvula 9 de escape, y pasa
a través de un pasaje 8 de escape que tiene una tuberia
de revestimiento 14. Yl intercambio de calor entre los
gases calientes de la tuberia 14 de revestimiento y 1a
mezela rica de entrade en una tuberia 13 de revestimien-
to calienta 2 la mezcla rica para mantener al combusti-
ble totalmente vaporizado. La tuberia 13 de revestimien-
To termina en una brida 131 que se acopla con una brida
121 de un extremo de le tuberia 12 de revestimiento. Las
tuberias de revestimiento 12, 13 y 14 estén heches de
metal de bajo calor euspecifico, por ejemplo acero inoxi-
deble y quedan encerradas dentro de un tubo exterior 15
de gran rigidez.

Se reconoce que en lugar de cslenter 1a mezcla

rice de admisidén por intercembio de calor con los gases
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de escape, la tuberia 13 de revestimiento podria czlen
tarse por otros medios de calentamiento, tales como un
calentedor eléctrico.
Un motor como se describe anteriormente, per
5 ticularmente cuando se consfruye ¥ se hace funcionar en
la forms descrita, completamente, en las Solicitudes de
Patente espafiolas N°2 416,774 ¥ 419,119 proporciona
une economis mayor de combustible y es eficaz pare rg
ducir le polucidn del saire, '
10 La presente solicitud, que corresponde a 1la
presentada en Japén, el 22 de Junio de 1.972, bajo el
Ne 73932/72, se acoge & los beneficios del Articulo 51

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

15
REIVINDICACIONES

S 20 Los puntos de invencion propia y nueva, que se
..... presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que
8e recogen en las reivindicaciones siguientes:
18,~ Perfeccionamientos introducidos en motores

4 . . P I
25 de combustion interna que tiene al menos un cilindro que

3.10.73 -6 -
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aloja a un pistén, unz cémer: principal de combustidn,
definida por encima de dicho postdn, y una cémara auxi-
lier de combustidn provists de los medios de encendido
y que se comunica con dicha cdmera principal de combus-
tidn & través de un pasaje de llama, y medios pare alimep
tar una mezcla comparativamente pobre y una meszcla compa-
rativamente rica, respectivemente, e dicha cémara princi-
pel de combustidn y a la mencionada cdmara de combustidn
auxiliar, caracterizados porque el peesaje de admisidn
de mezecla que conduce & dicha cdmera auxiliar (5) de conm
bustidn, estd, al menos en parte, definido por una tube-
ria de revestimiento (12) metdlicza separada hacia dentro
de la pered circund-nte de un paseje (6) del cuerpo (11)
del motor, y porque estdn provistos medios (14) psra ca-
lentar decha mezcla comparstivamente rice con anteriori-
dad & su paso a travée de dicha tuberia de revestimiento
metélica.

22, Perfeccionemientos como se reivindican en
la reivindicacidn 18, cesracterizados pmue elespacio (s)
entre dicha tuberfa (12) de revestimiento metélica y la
pared de dicho pasaje (6) es un espacio de airs,

32. Perfecclonamientos como se reivindican en
la reivindicacion 12, csracterizedos porque el espacio
(8) entre dicha tuberia (12) de revestimiento metélica

v la pared de dicho peseje (6) esté relleno con meterial
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aislente térmico. ;

8, Perfeccionzmientos como se reivindicen en
cuglguiera de las reivindicaciones 12 a 38, caracterize-
dos porque dichos medios de cslentemiento estan constitul
dog por el paso de escape (14) de la cédmara principal (2)
de combustidn.

o8, Perfeccionemientos introducidos en motores
¢e combustidn interna.

Tel y como se ha descrito en ls lemorie que an~
tecede, representado en los dibujos que se acompeiien y pa
ra leg fines que se han especificado.

Este llemoria consts de ocho hojas escritas a
méguin- por una sola cara.

Vadrid, O . teed

P.A.
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