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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 afios
a nombre de SOCIETE ANONYME FRANCAISE DU FERODO

entidad francesa

establecida en 64 Avenue de la Grande-Armée, 75017 Paris,

Francia.

por: "DISPOSICION DE DIRECCION ASISTIDA PARA VEHICULO
AUTOMOVIT™
(Clase Internacional B62d)
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La presente invencién se refiere, de modo general,

~a una direccidn asistida, principalmente para vehiculo au-

tondvil, del tipo que comprende una columnas giratoria de
accionamiento, una cremallera montada mdvil longitudinal-
mente y unida a ruedas directrices del vehiculo a fin de
modificar el 4ngulo de viraje de estas ruedas en el curso
de su desplazamiento, medios de transmisidn establecidos
enbtre dicha columna y dicha cremallera para desplazar la
cremallera y, a continuacidn, modificar el &ngulo de vira-
je de las citadas ruedas cuando dicha columna gire, medios
detectorses sengibles a una aceidn sobre la columna para
desplazar la cremallera, medios de asistencia susceptibles
de actuar sobre la cremallera en una u otra direccidn, una
fuente de energia capaz de accionar los citados meGios de
asistencia en una u otra direccibn, y un 6rgano de distri-
bueidn mandado por los citados medios detectores e inter-
puesto entre la citada fuente de energia y los citados me=-
dios de asistencia para el accionamiento de éstos en una

u otra direccibn.

Ta presente invencidn tiene por objeto dotar a
una direccidn asistida de este tipo de medios de ajuste
que vuelvan a llevar sistemdticamente las ruedas directri-
ces del vehiculo a la posicidn de linea recta cuando, des-
pués de aplicar a dichas ruedas cualquier dngulo de viraje,

la columna de accionamiento que las manda es soltada.



Con esta finslidad y de acuerdo con ls invencibn,
el érgano de distribucibn interpuesto entre la fuente de
energia y los medios de asistencia comprende dos elementos
montados, cada uno, mbvil, entre dos posiciones extremas,

5 un primer elemento, denominado elemento de asistencia,
sometido, por una parte, a los medios detectores, y, por
otra parte, a medios centradores que lo solicitan permanen-
temente en direccidén de una posicidn media entre suz posi-
ciones extremas, llamada posicidn de reposo, y un cegundo

10 elemento, denominado elemento de ajuste, sometido a una
pieza de maniobra sensible principalmente a una wmodifica-
cidn del dngulo de viraje de las ruedas, constituyendo el
citado elemento de ajuste un inversor capaz de garantizar
una inversibén de la direccién de accionamiento de los me-

15 dios de asistencia después del retorno a la posicibn me-
dia de reposo del citado elemento de asistencia.

BEn la prictica, los medios de asistencia son
medios de gato hidrédulico de doble efecto, la fuente de
energia es una central hidréulica, y los elementos de asis-

20 tencia y de ajuste del 6rgano de distribucidn llevan ambos
pasog de compuertas sucesivamente interpuestos entre la
citada central hidrdulica y los citados medios de gato,

y dispuestos de tal modo que, por uns parte, no modifiquen
la direccibn de accionamiento de los medios de gato cuando,

25 encontrédndose el elemento de asistencia en una de sus posi-
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ciones extremas, el elemento de ajuste pasa de una posicidn
cualquiera a su posicién extrema correspondiente a la del
citado elemento de asistencia, y por otra parte, modifi-
quen la direccidn de accionamiento de los medios de gato
entre el momento en que, estando el elemenbto de ajuste en
cualquier posicibn, el elemento de asistencia se ha desgpla=~
zado hacia unz de sus posiciones extremas, y el momento en
que, habiéndose desplazado el elemento de sjuste hacia su
posicidn extrema correspondiente a la del elementc de asis-
tencia, éste (ltimo ha vuelto a su posicidén media de repo-~
S0,

De este modo, los medios de ajuste segin la in-
vencidn aplican la misma fuente de energia que los medios
de asistencia, y de ello resulta una realizacidn muy sen-~
cilla del conjunto de estos medios, que solo comprerden,
ventajosa y econbmicamente, un nbmeroc reducido de piezas.

En la préctica, el Organo de distribucién compren—
de preferentemente una corredera, una camisa y un cérter,
estando una primera de estas piezas fija, formando la se-
gunda el elemento de asistencia, y la tercera el elemento
de ajuste.

No obstante, segin una forma de realizacidn sim-
plificada, el célrter se reduce a medios de tope.

EZn la practica, asimismo, el elemento de ajuste eg,

de preferencia, solidario de su pieza de maniobra, 7 se
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han previsto medios de entrinquetado desembragables entre

ésta y la cremallera.

Esta pieza de maniobra puede no ser sensible
mis que a una modificacibn del Angulo de viraje de las
ruedas y mandar, por consiguiente, el desplazamiento del
elemento de ajuste, desplazamiento que, de preferencia,

se halla limitado por topes.

Pero como variante, esta pieza de msniobra puede
ser, asimismo, sensible a la velocidad del vehiculo y/o
a la fuerza centrifuga del que dste es objeto en viraje,
por ejemplo bajo la dependencia de un péndulo.

Las caracteristicas y ventajas de la invencibn se
deducirdn, por lo demds, de la descripcidn que sigue a con~
tinuacibn, a titulo de ejemplo, cou referencia a los dibu-
jos esquemdbticos anejos, en los que:

Ia Figura 1 es, en perspectiva, un diagrama es-
quemdtico de una direccidn asistida de ajuste automitico
segln la invencidn;

Ta Figura 2 es una vista en seccidn axial del
brgano de distribucidn aplicado en esa direccidn;

Las Figuras %A, 3B, 3C, 3D y 3E son vistas par-
ciales en seccidn que ilustran la forma de intervencidn
de este distribuidor;

Las Figuras 4A, 4B, 4C, 4D y 4E son vistas anéd-

logas a lss figuras %A, 3B, 3C, 3D y 3E respectivamente
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y se refieren a una variante de realizacidn;

La Figura 5 es una vista andloga a la figura 3A
y se refiere a otra variante de realizacidn.

En la Figura 1 se ha representado esquemiticamen-
te en 10 una columna giratoria de accionamiento susceptie
ble de ser maniobrada por un volante 1ll, y en 12 una cre-
mallera montada deslizante longitudinalmente y unida, por
bielas 13, a las ruedas directrices 14 de un vehiculo auto-
mévil.

En el ejemplo representado, la columna 10 es so=-
lidaria de un pifién 15, que engrana con un pifibn 16, el
cual engrana a su veg con la cremallera 12, pero cuales-
quiera otros medios de transmisidn, y especialmente de en-
grane, pueden asegurar la unidn entre la columna 10 y la
cremallera 12.

A la cremallera 12 se hallan ascciados medios
de asistencia que, en la préctica, llevan medios de gato
hidrdulico de doble efecto 19, alimentados por una central
hidrdulica 20, bajo la dependencia de un distribuidor 2.

En el ejemplo representado, la central hidréuli~-
c¢a 20 lleva una bomba 21', cuya aspiracibn se gumerge en
un depbdsito 22,

Agimismo, en el ejemplo representado, los medios

de gato 19 se hallan constituidos por un gato diferencial,

que comprende un pistén 23, que lleva un vistago de pistén



24, que actha mediantg cualquier varillaje 26 sobre la
cremallera 12, y que divide un cuerpo de gato 27 en dos
cdmaras desiguales, ls primera 28, de pequefia seceibn s,
formada alrededor del vastago de pifién 24, y la segunda
5 29, de gran seccibn S.
Por ejemplo, la seccién S es doblse de La sec~
cidn s.
ILa descarga de la bomba 21' estéd unida por una
canalizacién 30, por una parte, a la cdmara de payueifia
10 seccibn 28 del gasto 19, y, por otra parte,a uno de los

extremos del distribuidor 2l.

El otro extremo de este distribuidor estd unido
por una canalizacibn 31 al depbsito 22, mientras gue su
parte central estd unida por una canalizacibn 32 a la cé-

15 mara de gran seccidn 29 del gato 19.

Se hard referencia, a continuscién, a la Figura

2, en la que el distribuidor 21 principalmente se halla

representado a mayor escala.

En el ejemplo representado, este distribuidor

20 21 comprende un carter fijo 33, montado sobre una placa

de asiento 36, y provisto de toberas 30A, 31A y 32A para
conexibn, respectivamente, a las canalizasciones 30, 31

y %2 anteriormente mencionadas.

Egtas toberas comunican con gargantas 308, 31B

25 y 32B dispuestas en la periferis del dnima interna 34

16-8=73 -7-
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del célrter 33.

En este 4nima interna se halls montado deslizan~
te un primer elemento, denominado elemento de ajuste, cons=-
tituido en el ejemplo representado por una camisa tubular
35 que presenta pasos radiales de compusrtas 300, 31C y
32C en correspondencia con las gargantas 30B, 318 y 32B
del cérter 33, desembocando los pasos 30C, 31C en gargan-
tas 30D, 31D en la periferis interna de la camisa 35.

BEgta camisa 35 se halla solidarizada eu uno de
sus extremos, por un tornillo 37, a una pieza de maniobra
38, que lleva radialmente una protuberancia 39 que atra=-
viesa aberturas 40, 41 dispuestas, respectivamente, en
el cirter 33 y en la placa de asiento 36 que lleva éste
altimo, estando destinados los bordes transversales de es—
tas sberturas s formar medios de tope 42, 43.

Esta pieza de maniobra tubular 38 se halls guia=-
da axialmente por una chimenea de bolas 45, introducida
en un manguito 46, solidario de una embocadura 47, que
cierra el extremo correspondiente del clrter 33.

En la camisa 35 se halla montado deslizante un
segundo elemento, denominado elemento de asistencia, que
en el ejemplo representado se halla constituido por una
corredera 30; esta ofrece en su parte media, una zona de
menor didmetro 51, que forma un vaciado 52 entre dos asien=

tos 53, 54.

G
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En aquel de susg extremos que estd enfrente del
manguito 46, la corredera 50 lleva un véstago 55 que se
halla introducido en el citado manguito, y que presenta
en su extremo un ensanche radial 56.

Sobre este vdstago de corredera 55, esté aplica-
do un resorte de centrado 57, establecido entre Jos aran~-
delas 58A, 58B que se apoyan, la primera, en el easanche
56 del véstago de la corredera 55 y sobre un resalto ine
terno 56' del manguito 46, y la segunda, en dos Anillos
elésticos de retencibn 59, 59', respectivamente solida-
rios del véstago de la corredera 55 y del manguito 46.

Este resorte 57 se encuentra, de este modo,
en condiciones de solicitar permanentemente a la currede=-
ra 50 en direccibn de una posicién media de descanso,
representada en la figura 2, para la que el wvaciado 52
se encuentra enfrente del paso de compuertas 32C de la
camiga 35, y comunica a uno y otro lado con las gargan-
tas 30D y 31D de esta camisa, realizdndose esta comunica-
cibén por zonas de seccidn reducida, respectivamente 30E
y 31E, cada una de ellas susceptible de provocar pérdidas
de carga iguales P,

De forma en si conocida, la corredera 50 esté,
ademds, unida a un brgano detector semsible a una aceién
aplicada a la columna 10 para desplazar la cremallera 12;

por ejemplo, la corredera 50 se encuentra subordinada al
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pifibn 16, tal como se esquematiza medisnte una linea de
puntos en la figurs 1.

Por otra parte, la cremallera 12 se halla pro-
vista, enfrente de la placa de asiento 36, que lleva el
cirter 33 del distribuidor 21, de un trinquete desembra-
gable 60 con rodillo 61, susceptible de cooperar de forma
desembragable con un alojamiento 62, formado a este efec-
to en la protuberancia 39, que lleva la pieze de manio-
bra 38, que manda la camisa 35.

Para comprender el funcionamiento de la direc=-
cidn asistida de ajuste automdtico seglin la invenciédn,
nos remitiremos ahora a las figuras esqueméticas %A, 3B,
3C, 3D y 3E.

En estas figuras sge aprecia en 33 el clrbter del
distribuidor 21, con sus toberas 30A, 31A y 32A y sus gar-
gantas 30B, 31B y 32B, en 35 la camisa deslizante de
ajuste con sus pasos 30C, 31C y 32C y sus gargantas 30D,
31D, y en 50 la corredera con el vaciado medio 52 ¥ los
pasos de pérdida de carga 30E, 31E que forma.

En la figura 3A se ha supuesto qQue el conjunto
de los brganos mbviles en juego se encontraba en posicién
nedia de reposo, estando las ruedas directrices del
vehiculo afectado en posicibn recta.

Zn este caso la protuberancia 39 de la pieza

de maniobra 38, que manda a la camisa 35, se halla a igual

~10-
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distancia de los topes 42, 43 asociados, y el rodillo
6l del entrinquetado 60, llevado por la cremallera 12, se
halla introducido en el alojamiento 62 que ofrece esta
protuberancia 39.

Ta descarga de 13 bomba 21' estd en comunicacidn
con el depbsito 22 por, sucesivemente, la canalizacibn 30,
los pasos y gargantas 30A, 30B, 300, 30D y 30E, el vacia=-
do 52, los pasos y gargantas 31E, 31D, 31C, 31B y 314, ¥y
la canalizacibn 31, de modo que la presibdn Ps a8 lc galida
de la bomba se halla regida por las pérdidas de carga
originadas por log pasos 30E y 31E; esta presibn Ps es,
por consiguiente, igual globalmente al doble de la pérdi-
da de carga P, provocada individualmente por cada uno de
estos pasos.

Esta presidn Ps es, por otra parte, apliccda
por la canalizacibn 30 a 13 cdmara de pequefia seccibén 28
del gato 19.

Paralelamente, la descarga de la bomba 21! se
halla en comunicacibn con la cémara de gran seccidn 29
del gato 19 por, sucesivamente, el conducto 30, los pasos
y gargantas 31A, 31B, 31C, 31D y 30E, el vaciado 52, los
pasos y gargantas 320, 32B, 32A y la canalizacibén 32, de
modo que la presidn en esta cémara 29 se halla regida por
las Gnicas pérdidas de carga originadas por el paso 30E,.

Ia presidn que reina en la cémare 29 del gato

-1l
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19 es, por consiguiente, igual a la mitad de la presidn
Ps que reina en la cémara de pequefia seccibdn 28 de este
gato; teniendo la cémara 29 una seccidn doble de la céma=-
ra 28, el gato 19 se halla en posicibén de reposo.

Se supondri que se actila ahora sobre la columna
de accionamiento 10 en una direccidn que manda, por ejem-
plo, el deslizamiento hacia la derecha de la cremallera
i2. ;

Debido a que la corredera 50 del distrioaidor
21 es mandada por un detector sensible a una accidn sobre
la columna, se desplaza hacia la derecha en direccidn de
su posicibén extrema correspondiente, en oposicidén s su
resorte de retorno 57, figura 3B.

Al salir de este desplazamiento hacia la derecha,
la corredera 50, obstruye totalmente por su asiento 53,
la gargenta 30D de la camisa 35, y libera, por el contra-
rio, totalmente la gargante 31D de esta camisa.

Desde entonces toda comunicacidén queda interrum=
pida entre la bomba 21' y la cdmare de gran seccibn 29
del gato 19, mientras que, por el conbtrario, por una par-
te, esta cémara se pone en comunicacién con el depdsito
22 a través, sucesivamente, de la canalizacitn 32, los
pasos ¥y gargantas 324, 32B y 32C, el vaciado 52, los pa-
sos y gargantas 31D, 31C, 31B y 314, y la canalizacidn

31, y por otra la cémara de pequefia gseceidén 28 del gato

=12~
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19 sigue sometida, por la canalizacibén 30, a la presién
establecida por la bomba 21°',
A continuacibn, el pistén del gato 19 se despla-

za hacia la derecha, y ayuda a la cremallera 12 en su des—

plazamiento.

Debido al entrinquetado 60 que lleva, la crema-
llera 12 arrastra a la pieza de maniobra 38, y, por consi-
guiente, a la camisa 35, hasta entrar en contacto con la
protuberancia 39, de ests pieza de maniobra 38, sontra
el tope 43 previsto a este efecto.

Al proseguir la cremallera 12 su movimiento, el
rodillo 61 sale del alojamiento 62, dispuesto en lz pro-
tuberancia 39 de la pieza de maniobra 38, y rueda-sobre
la placa de asiento 36, que lleva el carter 33 del distri-
buidor 21.

Al final de su desplazamiento, la camisa 35
ocupa la posicidn extrema de tope, ilustrada por la figu-
ra 3C.

Debe observarse que para esta posicién extrema
de tope, los pasos de compuertas no modifican la direc-
¢idn de accionamiento de los medios de gato.

Dicho de otro modo, los pasos de compuertas se
hallan dispuestos de modo gue no modifiquen la direccién
de accionamiento del gato 19, cuando estando la corredera

50 & elemento de asistencia en una de sus posiciones ex-
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tremas, la camisa 35 & elemento de ajuste pasa de su posi=-
¢ibn media de reposc a una posicidn extrems, correspondien-
te a la del elemento de asistencia.

Eg suficiente para ello que el desplazamiento
del elemento de ajuste entre sus topes, sea inferior al
desplazamiento méximo, correspondiente del elementn de
asistencia, que las gargantas del cirter 33 se hallen su-
ficientemente dimensionadas para que el desplazamiento de
la camisa no provoque la interrupcidén de las comunicacio=
nes entre el cérter 33 y la camisa 35, y que la loagitud
axial I del vaciado 52 esté comprendida entre la distancia
Dl’ que separa a los bordes transversales extremos de las
gargantas 30D, 31D mis alejadas una de otra, y la distan-
cia D2 que gepara los bordes transversales extremos de es-
tas gargantas menos alejadas una de otra, figura 3A.

Cuando la accidén sobre la columna 10, que ha
provocado el desplazamiento de la cremallera 12, se aflo-
ja, la corredera 50 queda liberada por el detector sensi-
ble a dicha accidn, y bajo la solicitacidén de su resorte
de retorno 57, vuelve a su posicidn media de reposo, mien=-
tras que la camisa 35 permanece en su posicidn extrema de
tope, (figura 3D), gracias a una junta de frotamiento 70.

Desde este momento, la corredera 50 obtura to=-
talmente por su asiento 54 la garganta 31D de la camisa 35,

mientras que libera ampliamente la garganta 30D de la ci=

14—



tada camisa.

En consecuencia, la comunicacibén por la canali-
zacidn 31, de la cimara de gran seccibén 29 del gato 19 con
el depbsito 22 queda interrumpida, mientras que, por el

5 contrario, ests cémara se encuentra unida sin pérdida de
carga con la descarga de la bomba 21' por, sucesivamente,
el conducto 30, los pasos y gargantas 30A, 30B, 30C ¥
30D, el vaciado 52, los pasos y gargantas %2C, 32B y 32A
¥ la canalizacibn 32.

10 La presidn de descarga de la bomba 21' se apli-
ca, por consiguiente, sobre las dos caras del pistén 23
del gato 19, pero siendo la seccidn de la chmara 29 de es-~
te gato doble de la de su cémara 28, egte pistdn se des-
Plaza, por consiguiente, hacia la izquierda.

15 En consecuencia, la cremallera 12, que es manda-
da por este pistén, se desplaza también hacis la izquier=
da, y en el curso de este movimiento de retorno o de ajus-
te, el rodillo 61 engrana nuevamente con la protubersncia
39 de la pieza de maniobra 38 de la camisa 35, 1o que ga=-

20 rantiza el retorno hacia la izquierda de esta camisa.

De este modo, los pasos de compuertas interpues-
tos entre la bomba 21' y el gato de asistencia 19 se dis-
ponen de tal modo que modifiquen la direccibén de acciona-
miento de este gato, entre el momento en que, encontréndo-

25 se el elemento de ajuste 35 del distribuidor 21 en cual-

16-8-73 -15=
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quier posicién, el elemento de asistencia 50 de éste dl-
timo se ha desplazado hacia una de sus posiciones extre-
mas, y el momento en que, habiéndose desplazado el elemen-
to de ajuste hacia su posicidén extrema correspondiente

8 la del elemento de asistencia, éste Gltimo ha vuelbo

a su posicidn media de reposo.

Este movimiento de retorno prosigue hasba que
encontrdndose la camisa o elemento de ajuste 35, de nuevo
en posicidn media de reposo, se ejercen fuerzas iguales
sobre las dos caras del pistdén 23 del gato 19, como se
expuso anteriormente.

Segln la variante de realizacidn esquem$ticamen-
te ilustrada por las figuras 4A, 4B, 4C, 4D y 4E, el cér-
ter %3 ge reduce a los topes 42, 43 que, limitan el des-
plazamiento de la camisa 35.

En lo que precede, se ha supuesto que los medios
de gato hidrdulico aplicados para la asistencia de la di-
reccidén se hallan constitufdos por un gato diferencial.

Como esqueméticamente se ilustra por la figura
5, estos medios de geto podrian estar constituidos por un
gato simétrico 70.

En este caso, es conveniente que el distribuidor
21 tenga cuatro vias en ve, de tres, formando la corredera
50 dos vaciados 52, 52' susceptibles de poner en comunica-

¢ibén de dos en dos, pasos formados en la camisa 35 asocia-

~16-
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Estos pasos son cinco, a saber, un paso central
30C unido a la descarga de la bomba, dos pasos extremos
31C, 31'C unidos al depdsito 22 y pasos intermedios 32C,
32'C, unidos cada uno, respectivamente, a los dos extre-
mos del gato 70.

Como eg evidente, la presente invencidn no se
limita a las formas de realizacidn descritas y represen=-
tadas, sino que engloba cualguier variante de ejscucidn.

In especial, segin una variante no repreésentada,
gl elemento de ajuste es una camisa montada deslizante,
por una parte, en un cérter que, a su vez, se halls mon-
tado mbévil axialmente y que forma el elemento de asisten=-
cia, y, por otra parte en una corredera que es fija.

Por otra parte, el mando de esta camisa podria
quedar garantizado también hidrdulicamente en vez de mee
diante un entrinquetado desembragable, y hallarse bajo
la dependencia de una pieza de mando sensible, no solamen=-
te al 4ngulo de viraje impreso a las ruedas del vehiculo,
sino incluso a otros factores, por ejemplo a la veloci-
dad de este vehiculo y 8l radio de tal viraje, bajo la
dependencia, por ejemplo, de un péndulo.

Es también evidente que pueden preverse medios
de inversién entre la cremsllera 12 y la camisa 35, en el

caso de que para un mismo efecto, éstas debieran despla=-



zarse en direccidn inversa.
Finalmente, en vez de una realizacidn lineal,
el distribuidor 21 segiin la invencidn, podria dar luger
a una realizacidn circular, siendo el elemento de ajuste,
5 por ejemplo, una vdlvula de distribucién montada en formas
giratoria sobre un nicleo central montado, asimismo, en
forma giratoria.
Esta solicitud que corresponde a la presentada
en Francia el 22 de Junio de 1972, con el n2 72 22498,
10 se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Es-

tatuto sobre Propiedad Industrial.

15
REIVINDICACIONES
Los puntos de invencidén propia y nueva que se
presentan para dque sean objeto de esta solicitud de Pa-
20 tente de Invencién en Espafia por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:
l2,- Disposicidn de direccidn asistida para
vehiculo autombévil, del tipo que comprende una columna
giratoria de accionamiento, una cremallera montada mdvil
25 longitudinalmente y unida a ruedas directrices del vehicu~

% 16-8-73 ~18-
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lo a fin de modificar el &ngulo de viraje de estas ruedas
en el curso de su desplazamiento, medios de transmisidn
egtablecidos entre dicha columna y dicha cremallera para
desplazer la cremallera y, a continuacidn, modificar el
dngulo de viraje de las citadas ruedas cuando dicha colume
na gira, medios detectores sensibles a una accidn gcbre

la columns pars desplazar la cremallera, medios de esis-
tencia aptos pars actuar sobre la cremallera en una u

otra direccidn, una fuente de energia capaz de mandsr los
citados medios de asistencia en una u obtra direccidn, y
un drgano de distribucidén mandado por los citados medios
detectores e interpuesto entre la c¢citada fuente de ener-
gla y los citados medios de asistencia para el acciona-
miento de éstos en una u otra direccidn, caracterizandose
dicha direccibn asistida porque el citado 6rganov de distri-
bucidén comprende dos elementos montados mbdviles entre

dos posiciones extremas, un primer elemento, denominado
elemento de asistencia, sometido, por una parte, a los
citados medios detectores y, por otra parte,a medios cen-
tradores que le solicitan permanentemente en direccibn

de una posicidn media entre sus posiciones extremas, deno-
minada posicibén de reposo, y un segundo elemento, denomi-
nado elemento de ajuste, sometido a una pieza de maniobra
sengible, principalmente, a una modificacidn del &ngulo

de viraje de las ruedas, constituyendo el citado elemento

-19-
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de ajuste un inversor capaz de asegurar una inversidn
de la direccidn de accionamiento de los medios de asisten-
cia después del retorno a la posicidn de reposo del citado
elemento de asistencia.

22,~ Disposicidn segin la reivindicacidn 12,
caracterizada porque los medios de asigtencia son medios
de gato hidrdulico de doble efecto, la fuente de energia
es una c¢entral hidrdulica, y los elementos de asistencia
v de ajuste del brgeno de distribucidn llevan uno y otro
pasos de compuertas sucesivamente interpuestos entre la
citada central hidriulica y los citados medios de gato y
dispuestos de tal modo que, por una parte, no modifiquen
la direccibn de accionamiento de los citados medios de
gato cuando, encontrdndose el elemento de asistencia en
una de gus posiciones extremas, el elemento de ajuste
pasa de una posicién media de reposo a su posicidn extre-
ma, correspondiente a las del citado elemento de asisten=—
cia, y, por otra parte, modifiquen la direccidén de accio-
namiento de los medios de gato entre el momento en que,
estando el elemento de ajuste en cualguier posicién, el
elemento de asistencia ge ha desplazado hacia una de sus
posiciones extremas, y el momento en que, habléndose des-—
plazado el elemento de ajuste hacia su posicidn extrema
correspondiente a la del elemento de asistencia, éste Gl=-

timo ha vuelto a su posicién media de reposo.
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4,- Dispogsicidn segln una cualquiera de las
reivindicaciones 12 y 22, caracterizada porque el elemen-
to de asistencia y el elemento de ajuste son méviles in-

dependientemente uno de otro.

4a,~ Disposicidn segin una cualquiera de las
reivindicaciones 12 a 32, caracterizada porque el elemen-
to de ajuste es una camisa montads desgslizante sobre una
corredera, siendo ésta misma mévil axialmente, y fcrmando
el elemento de asistencia.

58 ,~ Disposicidn segln unz cualquiera de las
reivindicaciones 12 a 32, caracterizada porque el elemen-
to de ajuste es una camisa montada deslizante, por una
parte, en un clrter que es, asimismo, mbvil axialmente y
que forma el elemento de asistencia, y, por otra parte,
en una correders que estd fija.

62,- Disposicidn segiin la reivindicacidn 43,
caracterizada porque la camisa que constituye el elemento
de ajuste se halle montada deslizante en un cérter fijo.

73,- Disposicidn segin una cualquiera de las
reivindicaciones 42 a 62, caracterizada porque el elemento
de ajuste comprende una pluralidad de pasos de sistemas
de compuertas transversales susceptibles de comunicarse
de dos en dos bajo la dependencia de, al menos, un vaciado
de sistema de compuertas formado a este efecto por el ele-

mento de asistencia.

21~
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82,- Disposicidn segin la reivindicacién 72,
caracterizada porque el desplazamiento del elemento de
ajuste entre sus posiclones extremas es inferior al des-
plazamiento mdximo correspondiente del elemento de asis~
tencia, y la longitud axial de vaciado del sistema de
compuertas del elemento de asistencia queda comprendida
entre la distancia que separa los bordes transversales
de los pasos del sistema de compuertas del elemento de
ajuste mds alejados unc de otro, y la distancia que sepa=-
ra los bordes de estos pasos del sistema de compuertas
nenos alejados uno de otro.

O%,- Disposicibén segfin una cualquiera de las
reivindicsciones 12 a 82, caracterizada pordque el s2lemen-
to de ajuste es solidario de su pieza de mando, y se han
previsto medios de entrinquetado desembragables entre
ésta y la cremallera.

loé.->Disposici6n segln uwna cualquiera de las
reivindicaciones 12 a 88, caracterizada porque el elemento
de ajuste es accionado hidrdulicamente,

1l2.- Disposicién segln una cuslquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el ele-
mento de ajuste se halla bajo la dependencia de una pie~
za de maniobra sensible, no solamente al &ngulo de viraje
que se imprime a las ruedas del vehiculo, sino también a

otros factores, por ejemplo a la velocidad del vehiculo,

02—
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y al radio de tal viraje, bajo la dependencia, por ejemplo,
de un péndulo.

122,- Disposicidn de direccidén asistida para
vehiculo autombvil,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompadan y
con los fines que se han especificado.

Esta liemoria consta de ventitres hojas escritas

a maquina por una sola de sus caras.

24 Agg, 1973
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