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El ̂ ven^§, ée. refiere a un dispositivo concebido para sumen

tar el rendimiento de un motor de explosión y más precisamente 

para aumentar su potencia sin perjudicar su consumo de carbúren­

te disminuyendo si mismo tiempo el riesgo do polución atmosféri­

ca. Mée particularmente el invento concierne a un dispoeitivo 

que, colocado entre el carburador y el colector de admisión de 

un motor de explosión de serle montado, por ejemplo, para mover 

un vehículo automóvil, permitiré obtener con éste una mayor velo 

cidad de marcha sin aumentar por ello el consumo de esencia, ini 

cialmente previsto e inversamente permitiré alcanzar la veloci-
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dad máxima, prevista iniotalmente por el constructor para este 

vehículo, disminuyendo, sin embargo, el consumo de esencia habí 

tual para esta velocidad, así como la polución atmosférica.

Por consiguiente, el invento se refiere además a un mezcla 

5 dor de precombustión, asociado a un dispositivo anti-polución 

por los gases de escape de un motor de explosión y, más particu 

larmente, concierne a un dispositivo, que aumenta el rendimiento 

del motor de explosión inserto entre la brida del carburador y 

aquella del colector de admiaión de la mezcla de carburante y 

10 aire aspirada, al que está asociado un dispositivo de admisión 

an la mezcla, de un combustible complementario de aportación, y 

un dispositivo anti-polución, que suprime el óxido de carbono de 

los gases de escape, montado en la salida de estos gases, estan­

do creado este último dispositivo de manera que estos gases no 

1 $ contengan ningún gas nocivo o por lo menos una cantidad despre­

ciable de óxido de carbono, impropio para indisponer las perso­

nas que respiran, mezclados con el aire libre, loe gases de saca 

pe de eete motor.

En la técnica del automóvil se ha buscado en todo tiempo 

20 crear medios que, adaptados sobre los motores o montados de mane 

ra adicional para cooperar con éstos, pudieran permitir obtener 

un mejor rendimiento, sin embargo, sin exagerar por ello el con­

sumo de esencia. Hasta ahora, ninguno de los medios considerados, 

tales como, por ejemplo, dispositivos para mejorar el encendido 

2$ o la admisión de loe gasee o también para suministrar una sobre- 

compreaión, han dado entera satisfacción, por lo demás, eran muy 

onerosos de realizar y al mismo tiempo requerían modificaciones 

importantes en la construcción de loe motores.

Además, sctualmente, los constructores de vehículos automó 
viles buscan activamente medioe capaeea de reducir muy fuertemen30
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te la polución del aire, provocada especialmente en las ciuda­

des, por los vehículos automóviles en número, que va en aumento 

sin cesar, que circulan la mayoría del tiempo al ralentí como 

consecuencia de la densidad de la circulación y de los embotella 

5 mientoa imposibles da evitar como consecuencia de ello. Hasta 

ahora, se han propuesto diversos medios químicos, por ejemplo, 
bajo la forma de cartuchos intercambiables, que depuran los ga­

ses de escape, montados en una parte de los tubos de escapé de 

los motores o cooperando con los colectores de escape de óstoa, 

10 pero ninguno de estos medios, poniendo aparte los gastos impor­

tantes ocasionados para los usuarios, ha dado satisfacción y das 

de el punto de vista de la fabricación o construcción ni desde 

el punto de vista de eficacia de funcionamiento.

En consecuencia, uno de los principales objetos del presen­

il te invento es suministrar un dispositivo mezclador, adaptable en 

todos los tipos de motores de explosión clásicos, que permite 
aumentar su potencia sin modificar su consumo de carburante, que 

es de construcción simple y poco onerosa de fabricar y que puede 

ser montado muy fácilmente sobre un motor sin necesidad de ningu 

20 Da modificación de lOB otroa constituyentes iniciales.

Otro objeto del invento es suministrar tal dispositivo mez­

clador, que permite utilizar la totalidad de la mezcla de carbu­

rante aire aspirada y que suprime tambión el escape de gasas/que, 

mados.

2$ Según el invento, tal dispositivo está constituido por una
platina del gánero de bridas, concebida para ser inserta entre 

la brida del carburador y aquella del colector de admisión de un 

motor y comprendiendo un taladro ranurado del mismo diámetro que 

aquel de estas bridas, provisto de una hólice de dos palas, fija, 

30 que le atraviesa diametralmente, estando dispuestas esta hólice
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y las ranuras del taladro para producir en la mezcla de carburan 

te-aire aspirada, un movimiento giratorio y de torbellino, que 

barre las paredes del colector, las capillas y asi a continua­

ción hasta los cilindros y recoge las gotitas de carburante que, 

eventualmenta, pueden depositarse por condensación sobre estas 

paredes.

De manera más especifica, las palas da la hálice están pre­

vistas con pasos diferentes con el fin da suprimir o por lo me­

nos reducir considerablemente la cola del torbellino, engendrado 

en cada aspiración de mezcla, estando comprendido el paso de una 

de las palas entre 70 y 743 y aquál de la otra pala comprendido 

entre 74 y 783. De manera preferente el paso de una de las palas 

está elegido entre 71 y 733 y aquel de la otra pala entre 75 y 

773 y, en un modo de realización actual, al paso preferido para 

una de ellas es de 723, mientras que aquál de la otra es de 763, 

ofreciendo esta diferencia de pasos por al instante el mejor fun 

otornamiento descontado de este dispositivo. Las ranuras perifári 

oas del taladro en forma de gargantas semicirculares, están dis­

tribuidas en ndmaro igual sobre cada una de las dos semi-circtm- 

ferencias del taladro limitadas por las puntas de la hálice y 

son oblicuas respectivamente respecto a la normal del plano de la 

platina, para seguir sensiblemente paralelas al paso de la pala 

que les precede, en el sentido del movimiento giratorio helicoi­

dal, que será creado por ásta.

Además, en un modo de realización actualmente preferido, la 

hálice de dos palas está fijada en el taladro de la platina, dia 

metralmente respecto a ásta, de manera que su eje longitudinal 

forme intersección con el eje fictivo, que reúne los centros de 

dos pasadores de fijación de la platina a las bridas respectivas 

del colector do admisión y del carburador apretado entre áate,

-  4 -
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en mi ángulo sensiblemente igual a 45*, las puntas de esta háli 

ce están encajadas en dos muescas diametralmente opuestas del 

taladro, estando situada cada una de datas, en la parte mediana 

de dos ranuras de giro, que encuadran la pala correspondiente, 
siendo la cuerda de esta muesca y una y otra de estas dos ranu­

ras igual a la cuerda, equidistante de las ranuras consecutivas 

en cada una de las semi-circunferencias del taladro separadas 
por estas muescas.

Sin embargo, debe observarse que en otro modo de realiza­

ción donde la platina es obtenida en bloque por moldeado o por 

fritage, dichas muescas son suprimidas y las puntas de la hálice 

de dos palas son solidarias del taladro.

Por otra parte, en un modo de realización preferido para es 

te caso, las ranuras da giro están previstas én número de 6 , tres 

en cada semi-eircunferencia del taladro, estando situadas cada 

una de ellas, así como las dos puntas de la hálice, en un vórti­

ce de un octógono ficticio, inscrito en el taladro de la platina,}

Además,debe observarse igualmente que, según el invento, y 

con el fin de aumentar la eficacia de funcionamiento de tal dis­

positivo mezclador, la platina está provista de conductos inter­

nos de recalentamiento que encuadran su taladro, pero sin eomuni 

caoión con áste y unidas en circuito cerrado al radiador del mo­

tor. Estos conductos con preferencia son dos, situados a uno y 

otro lado del taladro y sensiblemente paralelos al eje ficticio 

de la reunión de los dos agujeros de paso de los pasadoree de fi 

jación de esta platina, con el fin de que cada uno de ellos re- 

caliente eficazmente la semi-aección de taladro que aprovisiona, 

constituyendo la hálice de dos palas la pared de separación de 
estas dos semi-seccionea.

Por lo demás, como Be ha enunciado precedentemente, el in-
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vanto tiene por objeto tambiún un conjunto, que asocia tal dispo 

altivo mezclador y un dispositivo antipolución destinado a ser 

montado cobre un motor da explosión de un vehículo automóvil uti 

lizando especialmente la esencia como carburante.

Tal conjunto según el invento está constituido por;

a) una platina en formada brida, intercalada entre las bri­

das del carburador y la del colector de admisión y comprendiendo 

un taladro ranurado, provisto de una húlice de dos palas fija, 

diamatral, produciendo en la mezcla de carburante-aire aspirada 

un movimiento giratorio y de torbellino hacia el colector.

b) una canalización de admisión, a este taladro de la píati 

na, un carburante complementario de aportación, destinado a ace­

lerar la combustión de la mezcla de carburante-aire aspirada y a 

rsducir muy notablemente la producción de óxido de carbono en el 

curso del funcionamiento del motor, especialmente al ralenti.

o) un dispositivo tubular, montado en el escape del motor, 

comprendiendo un alma oxidante, en la que y alrededor de la cual 

se encuentra reducido por oxidación el óxido da carbono presente 

en los gases de escape.

De manera más especifica, la platina tiene su taladro ranu­

rado de manera helicoidal, con el fin de conservar el torbellinp 

de la mezcla de carburante-aire aspirada producida por la húlice 

y mezclar el carburante complementario de aportación con esta 

mezcla en dirección hacia los cilindros del motor, desembocando 

la canalización de admisión de carburante de aportación entre 

dos ranuras helicoidales de ama de las semi-secciones del tala­

dro separada en dos por la húlice. La canalización de admisión 

comprende un surtidor y procsde de un depósito conteniendo, con 

preferencia, una mezcla de alcohol y de agua en la proporción de 

55% de alcohol por 45% de agua. Este depósito está provisto de
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ana tapa estanca, atravesado por la canalización de admisión, 
que comprende, en su extremo interior respecto al depósito y si­

tuado por encima del nivel de la mezcla, una tubuladura de aspi­

ración en forma de T inversa, estando tallados los extremos de 

la barra horizontal de data en forma de silbato. Por lo demás, 

este depósito está provisto de un tubo de nivel, que atraviesa 

su fondo y sirve de entrada de aire por su extremo superior 

abierto situado enteramente por encima del niyel de la tapa, atra 

vesando este aire la meada del depósito y mezclándose con los va 

pores del alcohol por encima del nivel de estas mezclas durante 

cada aspiración a partir del taladro de la platina. Debe hacerse 

notar que la tubuladura de aspiración en forma de T inverea, está 

concebida para la niebla de agua, eventualmanta arrastrada por 

la corriente de vapores de alcohol y de aire, pueda depositarse 

en la barra horizontal de esta T y verterse desde data para vol­

ver a caer en la mezcla de alcohol y de agua.

Además, el dispositivo tubular montado en el escape del mo­

tor, está constituido con preferencia por un tubo de cobre, alo­

jado axilmente en el silencioso de escape entre su entrada y su 

salida estando provisto este tubo de cobre de múltiples perfora­

ciones y comprendiendo en el interior varios otros tubos de cobre 

de menor diámetro, longitudinales, perforados igualmente y dis­

puestos en corona interna en la sección del tubo de cobre princi­

pal constituyendo este tubo y los tubos de corona el alma oxidan­

te del dispositivo.

Otras características y objetos del invento aparecerán de la 

descripción siguiente de un modo de realización, no limitativo, 

de los diversos órganos del dispositivo mezclador y del disposltl 

vo anti-poluoión, representados en loa dibujos adjuntos, en los

que:
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-La figura 1, es una vista en planta, del lado del carbura 

dor, de la platina de hélice fija, que constituye el dispositi­

vo mezclador,

-La figura 2, es una sección transversal a esta platina,

$ tomada sensiblemente según la linea 2 -2 y en el sentido de las 

flechas de la figura 1 ,

-La figura 3y es una sección a mayor escala, sobre una da 

las palas de la hélice, tomada siguiendo la linea 3-3 de la fi­

gura 1 ,

lo -La figura 4, es una vista esquemática de un conjunto se­

gún el Invento asociando un dispositivo mezclador y un diapositi. 

vo anti-polución, montado sobre un motor de explosión,

-La figura 5, es una vista de frente, del lado del carbura­

dor, de la platina del dispositivo mezclador,

15 -La figura 6 , es una vista esquemática, parcialmente en ae¿

oión, de la disposición del depósito del carburante complementa­
rlo de aportación,

-La figura 7, es una vista esquemática en secoión longitu­

dinal de un eilencioso de escape comprendiendo el dispositivo 

20 anti-polución,

-La figura 8 , es una vista de sección, tomada siguiendo la 

linea 8 -8 de 3a figura 7, del dispositivo anti-polución y princi­

palmente de eu alma oxidante tubular.

Como se observa haciendo referencia a las figuras 1 y 2,

25 si dispositivo mezclador está constituido por una platina -1-, 

en forma de una brida intercalada entre las bridas del carbura­

dor y del colector de admisión de un motor, perforada con dos 

agujeros -2-, -3- para el paso de los pasadores de fijación que 

éetoe. Esta platina -1- comprende, en su parte central, un tala­

dro ranurado -4-, sensiblemente del mismo diámetro en el exterior30
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da sus ranuras que aquel de las bridas del carburador y del co­

lector y en que está fijada diametralmente una hólioe de dos pa­

las -5-, inclinada en 45* respecto al eje fictivo de reunión de 

los centros de los dos agujeros-2-, -3- de paso de los pasadores 

y distribuyendo el taladro -4- en dos aemi-secoiones iguales -6-, 

-7-.

Como se observa en la figura 3 . las dos palas da la hólioe 

tienen un paso diferente, estando inclinada la pala -8- en 76e, 

mientras que la pala -9- está inclinada en 72a. Las ranuras -10- 

de una de las semi-secciones del taladro están inclinadas sensi­

blemente en el mismo ángulo que aquel de la pala -8-, reapecto 

a la normal del plano de la platina, mientras que las otras ranu; 

ras -11- están inclinadas de la misma manera para corresponder 

al ángulo de inclinación de la pala -9-, Estas ranuras -lo-, -li­

es tán concebidas para hacer seguir al flujo de la mezcla carbu­

rante-aire aspirada del carburador hacia el colector, el movi­

miento giratorio y de torbellino, producido por la hólica -5-,

Las mismas están mecanizadas en forma de gargantas hslicoidales, 

de sección semi-circular y están distribuidas sn cada eemi-cir- 

cunfarenóla del taladro, equidistantes entre sí, siendo la cuerda 

entre dos ranuras consecutivas igual a la cuerda entre una punta 

de una pala de hólioe y una u otra de las ranuras qus encuadran 

a data. En el ejemplo representado, estas ranuras son seis, y ca 

da una corresponde a un vórtice de un octógono ficticio, que pu­

diera estar inscrito en el taladro, correspondiendo cada una de 

las puntas de la hólioe igualmente a un vórtice de este octógono. 

Debe observarse que lae puntas de esta hólioe están rspressntadas 

encajadas en dos muescas -12-, -13- del taladro, pero pueden ser 

solidarias de este ditimo si la platina está realizada en bloque 

por moldeo o por fritage.
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Con el fin de aumentar la eficacia de funcionamiento de tal 

dispositivo y como muestran más particularmente las figuras 1 y 

2 , la platine -1- está provista de dos conductos internos -14-, 

-15-, que encuadran el taladro -4-, pero sin comunicación con áte 

te, estando estos conductos unidos en circuito cerrado, al medio 

de canalizaciones derivadas de los recores -16- en el circuito 

del radiador del motor, con el fin de recalentar la mezcla car­

burante-aire aspirada, que atraviesa el taladro.

Como se observa en la figura 4, el conjunto segdn el inven­

to constituido por un dispositivo mezclador asociado a un disposl 

tivo anti-polución está montado sobre un motor de explosión H y 

comprende, por una parte, el dispositivo mezclador propiamente 

dicho, en la forma de una platina -101-, inserta entre el carbu­

rador -102- y el colector de admisión -103- del motor, eventual 

mente recalentada per un circuito -104-, unido al radiador -105- 

y alimentado de manera complementaria por una canalización -106-, 

provista de un surtidor -107-, con mezcla de alcoholairé proce­

dente de un depósito de depresión -108- y, por otra parte, el dis 

positivo anti-polución propiamente dicho, que coopera y está si­

tuado en el escape -109- del motor, constituido por un conjunto 

tubular -110- situado en el silencioso de escape -111- del motor 

y comprendiendo un alma tubular oxidante para loa ¡gasea de esca­

pe.

Como se ha representado en la figura 5, la platina -1<&- in­

termediaria en la brida del carburador -102- y aquella del colee 

tor de admisión -103- del motor, comprende un taladro -112-, ra- 

nurado helicoidalmente, atravesando diametralments por una hálice 

de doa palas fija -113-, concebida para producir un movimiento 

giratorio y de torbellino a la mezcla carburante-aire procedente 

del carburador -102-, estando dispuestas las ranuras helicoidales
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-114- y distribuidas para hacer proseguir au movimiento de torbe­
llino a la mezcla en dirección hacia al colector de admisión -103-* 

Una de las semi-secciones -115- del taladro -112-, constituida 

por la hélice que forma pared de separación, esté áLimentada por 

$ la canalización de admisión -106- de mezcla de aportación de al­

cohol-aire, procedente del depósito -108-, por intermedio del sur 
tidop calibrado -107-.

Como se ha representado en la figura 6 , la diapodeión del 

depósito para la alimentación de la mezcla de aportación de al­

io cohol-aire, está constituido por el depósito -108- propiamente di 

cho, cerrado de manera estanca por una tapa -116-. Bata tapa está 
atravesada por la canalización -106- de alimentación a la platina 

-101- comprendiendo en su extremo interno respecto al depósito, 

una tubuladura -117- en forma de T inversa, situada por encima 

15 del nivel N del contenido del depósito, constituido por una mezcla 

de alcohol-agua a 55% de alcohol y 45% de agua, La barra tubular 
horizontal de la T está tallada en forma de ellbato en sus extre- 

moe.

El fondo del dapós&& está provisto de un conducto -118- for- 

2o mando nivel y en comunicación con áste, cuyo extremo superior

-119-, que se eleva por encima del nivel de la tapa -116-, eonati 

tuye una entrada de aire durante la aspiración de los vapores de 

alcohol en la platina -101-. En efecto, cuando loa vapores de al­

cohol, mezclados al aire, situados por encima del nivel de la mes 

25 cía, son aspirados por depresión y pasan por la T, las gotitaa o 
la niebla de agua arrastrada se deposita en la barra tubular ho­

rizontal de la T, prevista, ein embargo, con una ligera inclina­

ción y se vierte para volver a alcanzar la mezcla, cuando el aire 

es aspirado desde el exterior por el tubo de nivel -118- y atra­

viesa la mezcla en el depósito en forma de burbujas -120-.30
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Debe hacerse observar que el surtidor -107- de admisión de 
asta mezcla de aportación de yapares de aloohol-aire, situada en 

la canalización -106- está prevista con dimensión estudiada se­

gún la potencia del motor alimentado.

Como se observa en las figuras 7 y 8 , el dispositivo anti­

polución propiamente dicho según el invento, destinado a oxidar 

el óxido da carbono presente en los gases de escape de los moto­

res de explosión, sobre cuando ústos giran al ralentí, está mon­

tado en un silencioso de escape de un motor provisto obligatoria 

mente, para que este dispositivo sea eficaz, de la platina -101-, 

que constituye el dispositivo mezclador, alimentado a la aspirad 

ción por una mezcla de aportación de vapores de alcohol-aire pro 

cadente del depósito -108-. Este dispositivo está cpnatltuido 

Por un tubo de cobra -121-, con preferencia de cobre electrolí­

tico, provisto de múltiples perforaciones y dispuesto longitudi­

nalmente en el interior de la envuelta -122- del silencioso de 

escape entre su entrada -123- y su salida -124-. Este tubo -121-, 

comprende en el interior, sostenidos por gualderae -125- de ex­

tremo, varios tubos -126- del mismo cobre, de menor diámetro, 

provistos igualmente de múltiples perforaciones y dispuestos en 

forma de corona para formar un alma oxidante de gran superficie 

para el oxido de carbono presente en loe gases de escape que la 

atraviesan.

Se reconocerá más fácilmente la eficacia de tal dispositivo; 

frente a los resultados de ensayos, que se consignan a continua­
ción.

En efecto, se ha podido someter durante varias horas, unas 
cobayas a loa gases de escape, evacuados del silencioso de esca­

pe (incorporando un conjunto tubular anti-polución según el in­
vento) de un motor de exploelón, provisto de uns platina de admi­
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sión de la mezola del carburante-aire, procedente del carburador 

y de la mezcla alcohol-aire, procedente del depósito de mezcla 

de alcohol-agua. Estas cobayas, encerradas en una jaula cerrada, 

han respirado durante más de 6 horas los gases de escape sin apa 

recer incomodadas por éstos. Por el contrario, se ha suprimido 

la alimentación de vaporea del alcohol-aire al motor y, al cabo 
de 2 horaa, las cobayas mostraban claramente signos de desfalle­

cimiento, Entonces, se ha vuelto a colocar en su sitio la allmen 

tación de vaporas da aloohol-aire, pero se ha suprimido la héli­

ce interior en la platina (es decir, que se ha suprimido el afee 

to debido a ésta sobre la mezcla de carburante-aire) y ae ha ob­

servado que al término de 3 horas las cobayas mostraban el mismo 

signo de desfallecimiento que precedentemente. Entonces se ha 
vuelto a montar la platina en su manera integral con su alimenta 

ción de vapores alcohol-aire, pero se ha suprimido el conjunto 

tubular oxidante del tubo de escape; las obayas sntoness han 

mostrado signos de desfallecimiento después de 3 horas y 30 minu 

tos de funcionamiento del motor.

Debe hacerse observar deduciendo de estos ensayos que el 

dispositivo anti-poluoión según el invento, no es completamente 

eficaz más que si va asociado al escape del motor comprendiendo 

el dispositivo mezclador de admisión a la platina y canalización 

de mezcla de aportación de vapores de aloohol-aire.

Se han realizado otros ensayos pero esta vez en personas, 

encerradas en un recinto bastante espacioso, es decir, teniendo 

un volumen de aire ambiente de alrededor de 40 aP. Estas persona; 

han podido respirar los gases de escape de un motor de explosión 
provisto de tres órganos daenoiales del conjunto del dispositivo 
según el invento (platina de admisión de la mezcla de carburante- 

aire procedente del carburador = alimentación de mezcla de apor-



5

10

15

20

25

30

- l i ­

tación de vapores de alcohol-aire = oonjunto tubular de alma oxi 

dante montado an el silencioso de escape) durante más de 6 horas, 

sin ser incomodadas incluso de manara benigna.

Por lo demás, se han realizado ensayos concernientes al ren 

dimiento solo de un motor de explosión, provisto simplemente del 

dispositivo mezclador de admisión de carburante-aire. Estos ensa 

yos están consignados en la tabla a continuación y demuestran 

significativamente la mejora que aporta el invento al rendimien­

to de un motor de explosión.

De estos ensayos, puede deducirse que el dispositivo mezcla 

dor aporta a un motor de explosión un rendimiento incrementado, 

debido principalmente al hecho de que la mezcla de carburante- 

aire aspirada está mejor distribuida y facilita grandemente la 

carburación tomándose nota de que, a consecuencia de una acelera 

°ión, la velocidad de rotación del motor puede aumentar casi haz 

ta que las válvulas queden locas, no pudiando ser este régimen 

evidentemente mantenido de modo constante, sino suministaando una 

facilidad en ciertos casos, especialmente para salir de un paso 

difícil por una aceleración brusca, por lo demás, es bien eviden 

te que si el motor gira constantemente a pleno régimen, no se 

realiza ninguna economía de carburante, siendo el consumo da és­

te total, pero la velocidad del vehículos encuentra grandemente 
aumentada.

En la tabla:

A- indica el tipo del vehículo automóvil,

B- indica la velocidad máxima prevista por el constructor, 

C- indica el consumo de esencia a esta velocidad máxima,

D- indica la velocidad alcanzada para un consumo ¿e esencia 

idéntico, utilizando el dispositivo segdn el invento,
E- indica el consumo de esencia a la velocidad media de cru
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cero, prevista por al constructor, utilizando al dispositivo se­

gún el invento,

F- indica al consumo medio en ciudad del vehículo no provis, 

to del dispositivo,

0- indica el consumo medio, en ciudad, del vehículo, provija 

to del dispositivo.

A B
km/h

C
litros

D
km/h

E
litros

F
litros

0
litros

Peugeot .403 135 11,5 160 8s5 13 11

* 404 145 13 170 9 14 11

" 504 163 14 190 9,5 16 12

Renault R16 TS 165 13,5 185 9,5 15 13
Simca 1000 130 9 155 6 9 7

Debe observarse además que ensayos efectuados en recorridos 
de 400 Km. han permitido hacer las comparaciones siguientes: 

Peugeot 403 - sin dispositivo, velocidad media 80 Km/h

consumo medio 1 0#5 1

- can dispositivo, velocidad media 100 Km/h

mismo consumo
Peugeot 404 - sin dispositivo, velocidad media 100 Km/h

consume medio 1 1 #5 1

- con dispositivo, velocidad media 125 Km/h

mismo consumo

Peugeot 504 - sin dispositivo, velocidad media 130 Km/h

consumo medio 13 1
- con dispositivo, velocidad media 145 Km/h

mismo consumo

Renault R16 TS - sin dispositivo, velocidad media 130 Km/h.

13 1consumo medio
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- con dispositivo, velocidad media 145 Km/h

mismo consumo

Simca 1000 - sin dispositivo, velocidad media 70 Km/h

consumo medio 8 1

con dispositivo, velocidad media 90 Km/h 

mismo consumo

N O T A

EN RESUMEN: la presente Patente de Invención que por veinte 

años se solicita para España, ha de recaer sobre las siguientes 

reivindicaciones:

le.- Dispositivo para aumentar el rendimiento de un motor 

de explosión y disminuir la polución atmosférica, concebido para 

ser colocado entro laB bridas del carburador y del colector de 

admisión de este motor, caracterizado porque esté constituido 

por una platina, del género de brida, concebida para ser inserta 

entre la brida del carburador y aquella del colector de admisión 

de un motor y comprendiendo un taladro ranurado, dal mismo diéma 

tro que aquel da estas bridas, provisto de una hélice de dos pa­

las fija, que le atraviesa diametralmente, estando dispuestas es 

ta hélice y las ranuras del taladro para producir en la mezcla 

de carburante-aire aspirada, un movimiento giratorio y de torbe­

llino, que lame las paredes del colector, las capillas y seguida 

mente llega hasta los cilindros y recoge las gotitas de carburan 

te, que eventualmente pudieran depositarse por condensación so­

bre estas paredes.

2*.- Dispositivo según la reivindicación 1*, caracterizado 

porque las páhs de la hélice estén previstas con pasos diferen­

tes con el fin de suprimir o por lo menos redueir considerable­

mente la cola del torbellino producido en cada aspiración de mes 

da ,  estando comprendido el paso de una de las palas entre 70 y
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743 y aquél de la otra pala entre 74 y 783, payo con preferen­

cia al paso de una de las palas eetá comprendido entre 71 y 733 

y más específicamente, es sensiblemente igual a 723, catando cong 

prendido el paso de la otra pala, entre 75 y 773 y mgg específi­

camente es sensiblemente igual a. 763.

33.- Dispositivo segón ana de las reivindicaciones 1* 6 2*, 

caracterizado porque las ranuras periféricas del taladro, en for 

ma de gargantas semicirculares, están distribuidas en ndmero 

igual sobre cada una de las dos semicircunferencias del taladro, 

limitadas per las puntas de hélice y son oblicuas respectivamen­

te, respecto a la normal del plano de la platina para seguir sen 

siblemante paralelas al paso de la pala, que les precede en el 

sentido del movimiento giratorio helicoidal, que será producido 
por ésta.

4*.- Dispositivo segdn una de las reivindicaciones 13 a 3a, 

caracterizado porque la hélioe de dos palas está fijada en el ta 

ladro de la platina, diametralmente respecto a ésta, de manera 

que su eje longitudinal forme intersección con el eje ficticio, 
que reúne los centros de los dos pasadores de fijación de la pía 

tina a las bridas respeotivaa del colector de admisión y del car 

burador apretando éste, bajo un ángulo sensiblemente igual a 45a, 

estando las puntas de esta hélice encajadas en dos muescas diame 

tralmante opuestas del taladro, estando situada cada una de ellas 

en la parte mediana de dos ranuras de giro que encuadran la pala 

correspondiente, siendo la cuerda entra esta muesca y una y otra 
de estas dos ranuras, igual a la cuerda de equidistancia de las 

ranuras consecutivas en cada una de las semicircunferencias del 
taladro, separadas por estas muescas.

53.- Dispositivo segdn una de las reivindicaciones 13 a 4 3, 

caracterizado porque para aumentar la eficacia de su funciona­
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miento, la platina está provista do conductos internos da reca­

lentamiento encuadrando su taladro, pero sin comunicación con 

óste y mides en circuito cerrado al radiador del motor, siendo 

estos conductos preferentemente dos, situados a uno y otro lado 

del taladro y sensiblemente paralelos al eje ficticio de reunión 

de loa dos agujeros de paso de los pasadores de fijación de esta 

platina, con el fin de que cada uno de ellos caliente eficazmen­

te la semi-sección del taladro que el mismo ampara, constituyen­

do la hóliee de dos palas la pared separadora de estas dos semi- 

secdones.

66.- Dispositivo en conjunto, constituido por un dispositi­

vo mezclador, concebido segdn/Xe^las reivindicaciones 16 a 56, 

teniendo asociado un dispositivo anti-polución y estando montado 

sobre un motor de explosión de un vehículo automóvil utilizando 

especialmente esencia como carburante, caracterizado porque el 

conjunto está constituido por una platina, en forma de brida, in­

tercalada entre la brida del carburador y aquella del colector 

de admisión y comprendiendo un taladro ranurado, provisto de una 

hóliee de dos palas, fija diametral, que produce, en la mezcla 

carburante-aire aspirada, un movimiento giratorio y de torbelliní 

hacia el colector; una canalización de admisión a eBte taladro 

de la platina de un carburante complementario de aportación des­

tinado a acelerar la combustión de la mezcla de carburante-aire 

y reducir muy notablemente la producción de óxido de carbono en 

el curso del funcionamiento del motor especialmente en marcha leí 

ta; así como un dispositivo tubular, montado en el escape del mo­

tor comprendiendo un alma oxidante, en la que alrededor se encuet 

tra reducido por oxidación el Óxido de carbono, presente en los 

gases de escape.

76.- Dispositivo según la reivindicación 66, caracterizado
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BOrque el conjunto tiene una platina con taladro ranurado da ma­

nara helicoidad con al fin de mantener el torbellino de mezcla 

de carburante-aire aspirada, producida por la hólice y mezclar 

el carburante complementario de aportación a esta mezcla an dirac 

ción hacia los cilindros del motor, la canalización de admisión 

dal carburante de aportación, provista de un surtidor oalibrado, 

desembocado entro dos ranuras helicoidales de una de lae aemi- 

aeccionea del taladro, separado en dos por la hólice y proceden 

te de un depósito, que contiene con preferencia una mezcla de 

alcohol y de agua en la proporción de 55% de alcohol por 45% de 

agua, estando provisto este depósito, por una parte, de una tapa 

estanca, atravesada por la canalización de admisión que compren­

de, en su extremo interior, respecto al depósito y situado por 

encima de un nivel de la mezcla, una tubuladura de aspiración 

en forma de T inversa, estando tallados los extremos de la barra 

horizontal de data en forma de silbato, y, por otra parte, un tu­

bo da nivel, que atraviesa su fondo y sirve ds entrada de aire 

por su extremo superior abierto situado ligeramente por encima 

del nivel de la tapa, atravesando este aire la mezcla del dapósij 

to y mezclándose con los vapores del alcohol por encima del ni­

vel de esta mezcla durante cada aspiración a partir del taladro 

da la platina, estando concebida la tabulara de aspiración en 

forma de T invertida para que la niebla de agua, eventualmente 

arrastrada por la corriente de vapores ds alcohol y de aire, pue­

da depositarse en la barra horizontal de ásta T y verterse desde 

ásta para volver a caer en la mazóla de alcohol y de agua.

8*.- Dispositivo segdn la reivindicación 6*, caracterizado 
porque en el conjunto el dispositivo tubular montado sn el esca­

pe del motor está constituido con preferencia por un tubo de co­

bre, alojado axilmente en el silencioso de escape entre su entra
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da y su salida, estando provisto esta tubo de múltiples perfora 

ciones y comprendiendo en el interior varios otros tubos de co­

bre de menor diámetro, longitudinales, perforados, igualmente y 

dispuestos en forma de corona interna en la sección de tubo de 

5 cobre principal, constituyendo este tubo y los tubos en corona, 

el alma oxidante del dispositivo, siendo el cobre utilizado, con 

preferencia, cobre puro, del gánero del cobre electrolítico no 

conteniendo ningún metal en aleación.

9*.- Por último se reivindica como objeto sobre el que ha 

10 de recaer la presente Patente de Invención qüe por veinte años

se solicita registrar para España,----------- ---- ------------

p o r

"DISPOSITIVO PARA AUMENTAR EL RENDIMIENTO DE UN MOTOR DE EXPLO­

SION Y DISMINUIR LA POLUCION ATMOSFERICA"

15 Todo conforme queda expresado en la presente Memoria Des­

criptiva que consta de veinte hojas foliadas y escritas a máqui­

na por una sola cara y planos que se acompañan.

Madrid, 20 $9^3
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