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El.%?w;ﬁug;ﬁg iofie?é‘a;dﬂ aiépusitivo concebido para aumen
tar el rendimiento de un motor de explosién y mds precisanmente
para sumentar su potencia sin perjudicar su consumo de carburan-~
te disminuyendo 8l mismo tiempo el riesgo de polucidén atmosféri-
ca, Mds particularmente el invento concierne s un dispositivo
que, colocado entre el carburador y el colector de admisién de
un motor de exploeién de serie montado, por ejemplo, para mover
un vehfculo sutomévil, permitird obtensr con éste una mayor velg
cidad de marcha sin aumentar por ello el consumo de esencia, ini

cialmente previsto e inversamente permitird alcanszar la veloci-
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dad mdxima, prevista inicislmente por el constructor pars este
veh{culo, disminuyendo, sin embargo, el consumo de esencia habi
tual pare esta velocidad, as{ como la polucién atmosférica,

Por consiguiente, el invento se refiere ademds a un mescla
dor de precombustién, asociado & un dispositivo anti-polucién
por los gases de escape de un motor de explosiém y, mé€s pariicu
larmente, concerne a un dispositivo, que aumenta el rendimisnto
del motor de explosién inserto entre la brida del carburador y
aquella del colecior de admisién de la mezcla de carburante ¥
aire aspirada, al que estd asociado un dispositivo de admisién
en la mezcla, de un combustible complementario de aportaciém, y
un dispositivo anti-polucidén, que suprime el Sxido de carbono de
los gases de escape, montado en la salida de eatos gases, estan-
do creado sste dltimo dispositivo de manera gue estos gases no
contengan ning¥n gas nocivo o por lo menos una cantidad despre-
ciable de 6xido de carbono, impropio para indisponer las perso-
nas que respiran, mezclados con el aire libre, los gases de esca
pe de este motor,

En la técnica del automévil se ha buscado en todo tiempo
crear medios que, adaptados sobre los motores o montados de mane
ra adicional pare cooperar con éstos, pudieran permitir obtener
un mejor rendimiento, sin embargo, sin exagerar por ello el cone-
sumo de esencia., Hasta shora, ninguno de los medios considerados,
teles como, por &jemplo, dispositivos para mejorar el encendido
o 1a admisién de los geses o también para suministrar una sobre-
compreaidn, han dedo entera satisfaccién, Por lo demds, eran muy
onerosos de realizar y &l milsmo tiempo requerfan modificaciones
importantes en la construccién de los motores.

4denmds, actualmente, los consiructores de vehficulos automé

viles buscan activamente medios capaces de reducir muy fuertemen
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te la polucién del aire, provocada especislmente en las ciuda-~
des, por los vehfculos automéviles en mimero, que va en aumento
e8in cesar, que circulan la mayoria del ‘tiempo al ralent{ como
consecuencia de la densidad de la cireculsciénm y de los embotella
mientos imposibles de evitar como consecuencia de ello., Hasta
shora, se han propuesto diversos medios quimicos, por ejemplo,
bajo la forma de cartuchos intercamhiables, que dopurnn‘lou ga-
se8 de escape, montados en una parts de los tubén de escape Jde
los motores ¢ coopesrando con los colectores de escape de éstos,
pero ninguno de estos medios, poniondo aparte log gastos impor-
tantes ocasionados pare los usuarios, ha dado satisfacoién y des

de ol punto de vista de la fabricacidén o construccién ni desde

. 81 punto de vista de eficacia de funciomamiento,

En consecusncla, uno de los principales objetos del presen-
te invento es suministrar un dispositivo megclador, adaptable en
todos los tipos de motores de sxplosién cldsiocos, que permite
aumentar su potencia sin modificar su consumo de carburante, que
¢s de construccidén simple y poco onerosa de fabricar y que puede
ser montado muy fdoilmente sobre un motor sin necesidad de ningu
ne modificacién de loe otros comstituyentes iniciales.

Otro objeto del invento es suminis{rer tal dispositive mez-
clador, que permite utilizar la totalidad de la mezecla de carbu-
rente aire aspirad2 y gue suprime también el escape de gaaos}gﬁg
nados,

Segtn sl invento, tal dispositivo estd constituido por una
platina del género de bridas, concobida para ser inserta entre
la brida del carburador y aguella del colector de¢ admisidén de¢ un
motor y comprendiendo un taladro ranurado del mismo didmetro que
aquel de estas bridas, provisto de una hélice de dos palas, fija,

que le atraviesa diametralmente, estando dispuestas ssta hélice
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y las ranuras del taladro para producir en la mezcla de carbwran
te-aire aspirada, un movimiento giratorio y de torbdellimo, que
barre las paredes del colector, las capillas y as{ a continua-
cidén hasta los cilindros y recoge las gotitas de carburante que,
eventualmente, pueden depositarse por condensacidén sobre aestas
paredes,

De meansra més especifica, las palas de la hélice estédn pre-
vistas con pasos diferentes con el fin de suprimir o por lo me-
nos reducir considerablemente la cola del torbellino, engendrado
en cada agpiracién de mezcla, estando comprendido el paso de una
de las palas entre 70 y 742 y aquél de la otra pala comprendido
entre 74 y 782, De manera preferente el paso de una de las palas
eatd elegido entre 71 y 732 y aquel de la ofra pala entre 75 y
77¢ ¥y, en un modo de realizacidn actual, el paso preferido para
une de e¢llas es de 722, mientras que aqudl de la otra es de 762,
ofreciendo esta diferencia de pasos por el instante el mejor fun
oionamiento descontado de este dispositivo. Las ranuras periféri
cas del taladro en forma de gargantas semicirculares, eetdn dig-
tribuidaes en ndmerc igual sobre cadsa una de lag dos semi-circun-
ferenclas del taladro limitadas por las puntas de la hélice y
son obl{cuas respectivamente respects a la normal del plano de Ia
platiua, para segulr sensiblements paralelas al paso de la pals
que les precede, en el sentido del movimiento giratorio helicoi-
dal, que serd coreado por ésta,

Ademds, en uu modo de realigzacidén actualmente preferido, la
hélice de dos palas estd fijada en el taladro de la platina, dia
metralmente respecto a dsta, de manera que su eje longitudinal
forme interseceién con el eje fictivo, gue reune los centros de
dos pesadores de fijaciém de la platina a las bridas respectivas

del colector de admisién g del carburador apretado entre éate,
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en un dngulo sensiblemente igual a 452, las puntas de esta héli
ce estfn encajadas en dos muescas dismetralmente opuestas del
taladro, estando situada cada una de éptas, en la parte mediama
de dos ranuras de giro, que encuadren le pala correspondiente,
siendo la cuerda de esta muesca y una y otre de estes doa ranu-
ras igual a la cuerda, equidistante de las ranuras consecutives
en cade una de las semi-circunferencias del taladro seperadas
por estas muescas,

Sin embargo, debe obaservarsa que en oiro modo de realiga-
¢ién donde la platine es obtenida en bloque por moldemds o por
Iritage, dichas muescas son suprimidas y las punteas de la hélice
de dos pslas son solidarias del taladro.

Por otra parie, en un modo de realizacidm preferido pars es
te caso, las ranuras de giro estdn previstas én nfmeroc de 6, tres
en cada senmi-circunferencia del taladro, estando situadas cada
una de ellas, aef como las dos puntas de la hélice, en un vérti—_
ce de un octégono ficticio, inscrito en el taladro de 1z platinag

Adende, debe observerse iguelmente gue, segdn sl invento, y
con 8l fin de aumentar la eficacia de funcionamiento de tal dis~
positivo mezclador, la platina estd proviste de conductos inter-
nos de recalentamiento que encuadran su taladro, pero sin comuni
cacién con éste y unidas en circuito cerrsdo al radisder del mo-
tor. Estos conductos con preferencia son dos, situsdos a uno y
otro lado del taladro y sensiblements paralelos rl eje ficticio
de la reunién de los dos agujeros de paso de los pasadores de i
Jacidn de esta platina, con el fin de gus cada uno de ¢llos re-
caliente efiocazmenie la semi-seccidén de taladro que aprovisiona,
constituyendo 1la hdlice de dos palas la pared de separacién de
estas dos semi-secclones.

Por lo demds, como se ha enunciado precedeniemente, el in-
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vento tiene por objeto tambidn un conjunto, que 2socia tal dispo
sitivo wezelador y un dispositivo antipolucién destinade a ser
montado cobre un motor de explosién de un vehfculo automévil uti
ligendo especialmente la esemcia como carburante.

Tal conjunto segdn el invento estd comstituido por:

@) una pletina en forma & brida, intercalada entre las bri-~
das del carburador y la del colector de admisién y comprendiendo
un talsdro ranurado, provisto de uma hdlice de dos palas fijs,
diametral, produciende en la mescla de earburante-aire aspirada
un movimiento giratorio y de torbellino hacia el colector.

b) una canalizacién de admisidn, a este taladro de la plati
na, un carburante complementerio de aportacién, destimado a ace-
l¢rar la combustibén de la mezcla de carburenie-aire aspirada y a
reducir muy notablemente le produccién de déxido de carbono sn el
curso del funcionaniento del motor, especialmente al ralentf,

¢) un dispositivo tubuler, moniado en el escape del motor,
comprendiendo un alma oxidante, en la que y alrededor de 1la cual
se encuentra reducido por oxidscidén el Sxide de carbono presente
en los gmses de escape.

De manera mde especifica, la platina tiene m taladro ranu~
rado de manera helicoidal, con el fin de conservar el torbellinp
de la mezcla de carburante-aire aspirada producids por la hélice
¥y mexzclar el carburante complementario de aportacién con esta
megcla en direcoidén hacia los c¢ilindros del motor, desembocando
la canalizacién de admisidén ds carburante de aportecién entre
dos ranuras helicoidsles de una de las semi-secciones del tala-
dro separade en dos por la hdlice. La canalizeacidén de admisién
comprende un surtidor y procede de un depdésito conteniendo, con
preferencia, una mezcla de alcohol y de agua en la proporeién de

55% de alcohol por 455 de agua. Este depdeito estd provisto de
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una tapa estanca, atravesadoe por la canalizacién de admisién,
qua comprende, en su extremo interior respecto al depdsito y si-
tuado por encima del nivel de la megela, una tubuladura de aspi-
racldn en forma de T inversa, estando tallados los extremos gde
la barra horizontal de dsta en forma de silbato. Por lo dends,
eate depbeito estd provisito de un tubo de nivel, que atraviesa
su fondo y sirve de entrada de aire por su extremo superior
8bierto situado enteramente por ercime del nivel de la tapa, atra
vesando este aire la mezla dsl depdsito y mezcldndose con los va
pores del alcohol por encima del nivel de estas mesclas durante
cada aspiracién a partir del taladro de la platina. Debe moerse
notar que la tubuladura de aspiracién en forma de T inversa, estd
concebida para la niebla de agua, eventuzlmente arrastrada por
la corriente de vapores de elcohol y de aire, pueda depositarse
en la barra horizontel de esta T y verterse desde éata para vol-~
ver & caer en la megcla de alcochol y de agua.

ddemds, ¢l dispositivo tubular montado en el escape del mo-
tor, estd congtituido con preferencia por un tubo de cobre, alo-
Jado axilmente en el silencioso de escape entre su entrada y su
salide estando provieto este tubo de cobre de miltiples perfora-
clones y comprendiendo en el interior varios otros tubos de cobre
de menor didmetro, longitudinales, perforados iguslmente y dis-
puesios en corona interna en la seccidén del tubo de cobre princi-
pal constiituyendo esie tubo y los tubos de corvna el alma oxidan-
te del dispositivo.

Otres caracteristicas y objetos del invento aparecerdn de la
descripeidn siguiente de un modo de realizacién, no limitativo,
de los diversos drganos del dispositivo merclador y del dispositi

vo &nti-polucidn, representedos en lce dibujos adjuntos, en los

que i
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~-La figura 1, es una vieta en plante, del lado del carbura
dor, de la platina de hélice fija, que constituye el diapositi-
vo mezclador,

~-La figura 2, es una seccidén transversal a esta platina,
tomada sensiblemente segin la linea 2-2 y en el sentido de las
flechas de la figura 1,

-La figura 3, es una seccifn 8 mayor escala, sobre una de
las palas de la hélice, tomada siguiendo la 1lfnea 3-3 de la fi-
gurs 1,

~La figura 4, es una vista esquemdtica de un conjunto se-
gin el invento asociando un dispositivo mezclador y un dispositi
vo anti-polucién, montedo sobre un motor de explosién,

-La filgure 5, es una vista de freumte, del lado del cardura-
dor, de la pletinaz del dispositivo mezclador,

-La figura 6, es una vista esquemédtica, parcialmente en seg
cién, de la disposicién del depésito del carburante complementa-
rio de aportacién,

~-La figura 7, es una vista esquendtica en secoién longitu-
dinal de un silenciosc de escape comprendiendo el dispositivo
anti-polucidn,

~La figura 8, es una vista de seccién, tomada siguiendo la
linea 8-8 de ln figura 7, dsl dispositivo anti-polucién y princi-
palmente de su alms oxidante tubular,

Como se observa haciendo referencia a las figuras 1 y @,
él dispositivo mezclador estd constituide por une platina -le,
en forme de una brida intercelada entre las bridas del carbura-
dor y del colector de admisién de un motor, perforada con dos
agujeros -2-, ~3- para el paso de los pamadores de fijacién gue
éstos. Esta platina ~l- comprende, en su parte central, un tala-

dro ranurado -4-, sensiblemsnte del mismo didmetro en el exterior
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de sus ranuras que aquel de las bridas del carburador y del co-
lector y en que estd fijade diametralmente una hélice de dos pa-
las ~5-, inclinada en 45¢ respecto 8l eje fictivo de reunién de
los centros de los dos agujeros <£-, -3~ de paso de los pamsadores
Yy distridbuyendo el taladro -4~ en dos semi-secciones iguales -6,
I S

Como se observa en la figura 3, las dos palas de la hélice
tienen un paso diferente, estando inclinada la pala -8~ en 766,
misntres qﬁe la pala -9~ estd inclinada en 729, Las ranuras -10-
ds une de las seml-secciones del taladro estdn inclinadas sensi~
blemente en el mismo dngulo que aquel de la pala -8-, respscto
a 1la normal del planoc de la platina, mientras que las otras ranu
ras ~ll- estdn inclinadas de la misma manera para corresponder
&l éngulo de inclinacién de la pala -9-, Estas ranuras -10-, -1l-
estdn concebidas para hacer seguir al flujo de la mescla carbu-
rante~uire aspirada del carburador hacia el colector, el movi-~
miento giratorio y de torbellino, producido por la hélice -5-,
Las mismas estdn mecanizadas en forma de gargantas helicoidales,
de secoién semi-circular y estdn distribuides en cada semi-cir-
cunferencia del taladro, equidistantes entre sf, siendo la cuerda
entre dos ranuras consecutivas igual & la cuerda entre una punta
de una pala de hélice y una u otra de las ranuras que encuadrean
a ésta, En el ejemplo representado, estas ranuras son s;is, Y c&
ds una corresponde a un vértice de un octégonmo ficticio, que pu-
diera estar inscrito en el taladro, correspondiendo cada una de
las puntas de 1la hélice igualmente 2 un vértice de este occtégono,
Debe observarse que las puntas de esl hélice estdn representadas
enca jadas en dos muescap ~12~, -13- del taladro, pero pueden ser
solidarias de este dltimo si la platina emtd realizada en bloque

por moldeo o por fritage.
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Con ol fin de aumentar la eficscia de funciocnamiento de tal
dispositivo y como muestran més particularmente las figuras 1 y
2, la platine -l- estd provista de dos conductos internos -l4-,
~15-, que encuadren el taladro -4-, pero sin comunicacién con és
te, eastando estos conductos unidos en circuito cerrado, 21 medio
de canalizaciones derivadas de los racores -16- en el circuito
del radiador del motor, con el fin de recaleniar la mezcla car-
burante-aire aspirada, que atraviesa el taladro.

Como se observa en la figura 4, el conjunto segin el inven-
to constituido por un dispositivo mezclador asociado a un disposi
tivo anti-polucién estid montado sobre un motor de explosién M y
comprende, por un2 parte, el dispositivo mazeladbi propiamaente
dicho, en la forma de una platina ~10l1-, inserta eantre el carbu-
Tador ~102- y €1  colector de admisién -103~ del motor, eventual
mente recalentada por un circuito -104-, unido al radiador ~105-
y alimentado de manera complementaria por .uns canalizacidén -106-,
provista de un surtidor -107-, con mezcla de alcohdealre proce-
dente de un depésito de depresién -108- y, por otraparte, el dis
positivo entl-polucién proplamente dicho, que coopera y estd si-
tuado en el escape -109- del motor, constituido por un conjunto
tubular -110- situasdo en el silencioso de escape -lll- del motor
¥ comprendiendo un alma tubular oxidante para los gases de asca-
Poe.

Como se ha representado en la figura 5, la plating =10l in-
termediaria en la brida del carburador -102- y aguella del coleg
tor de admisién -103- del motor, comprende un taladro -112-, ra-
nurado helicoidalmente, atravesande diametralmente por una hélice
de dos pales fijs ~113-, concebida para producir un movimiento
giratorio y de torbellino a la mezcla carburante-aire procedente

del carburador =-102-, eatando dispuestas las ranuras helicoidales
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~114~ y distribuidas para hecer proseguir su movimiento de torbe-
llino & la mezcla en direccién hacia el colector de admisién -103-
Una de las semi-secciones -115- del taladro -112-, comstituida
por la hélice que forma pared de separacibn, estd dlimentada por
la canelizacién de admisién -106- de mezcla de aportacién de al-
cohol-aire, procedente del depésito -108-, por intermedio del sur
tidor calibrado -107-.

Como se ha representedo en la figura 6, la dispodeidn del
depdsito para la alimentacidén de 1a mezcla de aportacién de al-
cohol-aire, estd constituido por el depésito -108- propiamente di
cho, cerredo de manera estanca por una tapa -116-, Esta tapa estd
atravesada por la canalizacién ~106~ de alimentacién a la platina
~101~ comprendiendo en su extremo interno respecto al depdsito,
una tubuladura -117- en forma de T inversa, situada por encima
del nivel N del contenido del depdsito, constituido por una mercla
de mleohol-agua 8 55% de alcohol y 45% de agua, La barra tubular
herizontal de la T estd tallada en forma de silbato en sus extre-
mos,

" El fondo del depdsitb estd provisto de un conducto -~118~ -for-
mando nivel y en comunicacidén con dste, cuyo extremo superior
~119-, que se eleva por encima del nivel de la tapa -116-, consti
tuye uns entrada de aire durante la aspiracién de los vapores de
aloohol en la platina -10l-. En efecto, cuando los vapores de al-
cohol, mezclados al aire, situados por encima del nivel de la mes
cla, son esspirados por depresién y pasan por la T, las gotitas o
la niebla de agua arrastrada se deposita en la barra tubulay ho-
rizontal de la T, prevista, sin embargo, con una ligera inclina-
cién y se vierte para volver & alcanzar la megcla, cuando el aire
es aspirado desde el exterior por el tubo de nivel -118~- y atra-

vigsa la mezcla en el depdsito en forms de burbujas ~120-.
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Debe hacerse observar que el surtidor -107- de admisién de
esta mezcla de aportacién de vaprres de alcohol-aire, siiusda en
la canalizacién -106~ estd prevista con dimensién estudiada se-
gin la potencia del motor alimentado.

Como g8 cobserva en las figuras 7 y 8, ol dispositivo anti~
polucién propiemente dicho segin el invento, destinado a oxidar
el éxido de carbono presente en'loa gapes de escape de los moto-
res de explosidn, sobrs cuando éstos giran al ralentf, estd non-
tado en un silencioso de sscape de un motor provisto obligatoria
mente, para que ests dispositivo Bea eficaz, de la platina -10l-,
que constituye el dispositivo mezclador, alimentado & la aapiraei
cifn por una mezcla de aportacién de vapores de alcohol-aire pro
cedente del depdsito -108-, Este dispositivo estd cpnstituide
por un tubo de cobre -l121-, con preferencia de cobre electrolf-
tico, provieto de miltiples perforaciones y dispuesto longitudi-
nalmente en el interior de la envuelta -122- del silencioso de
escape entre su entrada ~123- y su salida ~124~, Este tubo ~121-,
comprende en el interior, sostenidos por gualderas -125- de ex~
tremo, varios tubos -126- del mismo cobre, de memor &idmetro,
provistos igualmente de miltiples perforaciones y dispuestos en
forma de corona para formar un alma oxidante de gran superficie
para el oxido de carbono presente en los gases de escape gus la
atravigsan,

Se reconocerd nds fdoilmente la eficacia de tal dispomitivo;
frente a los resultados de ensayos, que se consignan a continua—'
cién.

Bn efecto, se ha podide someter durante variss horas, unas
cobayas & los gases de escape, evacuados del silencioso de saca-
pe (incorporando un conjunto tubular anti-polucién segén el in-

vento) de un motor de explosién, provisto de uns platina de admi.
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sién de la mezola del carburante~aire, procedente del carburador
y de la mezcla alcohol-aire, procedente del depdsito de mescla
de alcohol-agua. Estas cobayas, encerradas en una jaula cerrada,
han respirado durante mds de 6 horas los gases de escape sin apa
recer incomodadas por déstos. Por el contrario, se ha suprimido
la alimentacidén de vapores del alecchol-aire al motor y, al cabo
de 2 horas, las cobayas mostraban claramente signos de desfalle-
cimiento, Entonces, se ha vuelto a colocar en su sitio la alimen
tacidn de vapores de aloohol-aire, pero se ha suprimide la héli-
ce interior en la platina (es decir, que se ha suprimido el efec
to debido a dsta sobre la mescla de carburante-aire) y se ha ob-
servado que al término de 3 horas las cobayas mostraban el nismo
slgno de desfallecimiento que precedentemente, Entonces ss ha
vnelto a montar la platina en su manera integral con su alimenta
¢ién de vapores amlcohol-aire, pero se ha suprimido el conjunto

tubular oxidante del tubo de escape; las cbayas entonces han

‘moatrado signos de desfallecimiento despuds de 3 horas y 30 ninu

tos de funcionamiento del motor.

Debe kroerse observar deduciendo de sstos ensayos que el
dispositivo anti-polucidn segin el invento, no es completamente
eficaz mde que si va asociado al escepe del motor comprendiendo
el dispositivo mezclador de admisidén a la platina y canaliszacién
de mezcla de aportacidn de vaporss de aloohol-aire.

Se han realizado otros ensayos pero esta vex en personas,
encerradas en un racinto bastante espacioso, es decir, teniendo
un volumen de aire ambiente ds alrededor de 40 n3. Estas personas
han podido reaspirar los gases de escape de un motor de cxplogiﬁn
provisto de tres dérganos dsenciales del conjunto del diaposm;ivo

segin el invento. (platina de admisidén de la mezcla de carburante.

aire procedente del carburador = alimentacifn de mezcla de apor-
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tacidén de vapores de alcohol-aire = conjunto tubular de alma oxi
dante montado en el silenciozo de escape) durante mds de 6 horas,
sin ser incomodadas incluso de manera benigna.

Por lo demds, se han realizado ensayos concernientes al ren
dimiento solo de un motor de explosidén, provisto simplemente del
dispositivo mezclador de admisién de carburante-aire. Esios ensa
yos eatdn consignados en la tabla a continvacifn y demuestran
significativemente la mejora gue aporta el invento al rendimien-
to de un motor de explosidn,

De estos ensayos, puade deducirse que el dispositivo mezcla
dor aporta a un motor de explosién un rendimiento incrementado,
debldo principalmente al hecho de que la mezcla de carburante-
8ire amspirada estd mejor distribuida y facilita grandemente la
carburacién tomdndose nota de que, & comsecusncia de una acelera
¢idn, la velocidad de rotacién del motor puede aumentar casi has
ta que las vdlvulas queden locas, no pudiendo sey este régimen
evidentemente mantenido de¢ modo constante, sino suministmnde una
facilidad en cliertos casos, especialmente para salir de un peso
diffcil por una aceleraciém brusca, Por lo demds, es bien eviden
te que si el motor gira constantemente a plenc régimen, n;.sc‘
realiza ninguna economfa de caerburante, siendo el consumo de 435~
te total, pero la velocidad del vehfoulo s encuentra grandemente
aumentada,

En la tabla:

4~ indica el tipo del vehfculo automévil,

B- indica la velocidad mdxima prevista por el constructor,

C- indica el consumo de esencia a esta velocldad mdxima,

D~ indica la velocidad alcanzada para un ¢onsumo de esencia
idéntico, utilizando el dispdaitivo segin el invento,

E~ indica el consumo de esencia 2 la velocidad media de oru
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cero, prevista por el consiructor, utilizando el dispositivo se-
gin el invento,

F- indica el consumo medio en ciudad del vehfculo no provig
to del dispositivo,

G~ indica el consumo medio, en ciudad, del vehfculo, provig

to del dispositivo,.

A km?h li%ros kg/h ligros ligroe ligroa
Paugeot 403 135 | 11,5 |160 8,5 13 11
" 404 145 | 13 170 9 14 11
" 504 163 | 14 130 9,5 16 12
Renault R16 T8 165 | 13,5 |[185 3,5 15 13
Simoa 1000 130 9 155 6 9 7

Debe observarse ademds gue ensayos efectuados en recorridos
do 400 Km. han permitido hacer las comparasciones siguientes:
Peugeot 403 ~ gin dispositivo, velocidad media 80 Xm/h
consumo medio 10,51
- con dispositivo, velocidad media 100 Km/h
nismo consumo
Paugeot 404 ~ sin dimpositivo, velocidad media 100 Km/h
consumc medio 11,51
- oon dispositivo, velocidad media 125 Km/h
mismo consumo
Peugaot 504 - sin dispositivo, velocidad media 130 Km/h
consumo medio 13 1
- con dispositivo, velocidad media 145 Km/h
mismo consumo
Renault R16 TS - sin dispositivo, velocidad media 130 Km/h

consumo medio 131
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- con dispositivo, velocidad media 145 Km/h
migmo consumo

Simea 1000 - sin dispositivo, velocidad media 70 EKm/h

consumo medio 81
con dispositivo, velocidad media 90 Kw/h
migwo consume
N o T A

EN RESUMEN: la presente Patente de Invencidn que por veinte
afios se solicita para Espafia, ha de recser sobre las siguisntes
relivindicaciones:

18 .- Dispositivo pars aumentar el rendimients de un motor
de explosidén y disminuir la polucidn atmoaférica, concebido para
ser colocado entre las bridas del cardburador y del colsctor de
admisién de este motor, caracterizado porque estd constituido
por una platina, del gdnero de bride, concebida para ser insarza
entre la brida del carburador y aquella dsl colector de admisidén
de un motor y comprendiendo un taladro ranurado, del mismo diémg
tro que agquel de estas bridas, provisto de uma hélice de dos pa-~
las fija, que le atraviesa dizmetralmente, estandoc dispusstias e8
ta hélice y las ranuras del taladro para producir en 12 mezcla
de carburante-aire aspirada, un movimiento giratorio y de torde-
1lino, que lame las paredes del colector, las capillas y seguida
mente llega haatae los cilindroa y recoge las gotitas de carburan
te, que eventualmente pudieran depoaitarse por condemsacién so-
bre estas paredes.

2% .~ Dispositivo segiin la reivindicacién 1%, caracterigade
porgue les pdlas de 12 hélice estdn previstas con pesos diferen-
tes con el fin do'suprimir o por lo menos reducir considerable-
mente la cola del torbellino producido en cada aspiracidén de neg

cla, estando comprendido el paso de una de las pelas entre 70 y
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74¢ y aqudl de la otra pala entre 74 y 782, pero con.preferen-
cia el paso de una de las palam estd comprendido entre 71 y 73¢
y mds especificaments, es sensiblemente igual a 722, estando comy
prendido el paso de la otra pala, entre 75 y 772 y mds especifi-~
camente e¢s sensiblemente igual a. 769,

3%.- Dispositivo segdin una de las reivindicaciones 1% & 23,
caracterizado porque las ranuras periféricas del taladro, en foxr
ma de gavgantas semicirculares, estdn distribuidas en nimero
igual sobre cads una de las dos semicircunfsrenciss del taladro,
limitadas por las puntas de bdlice y son oblicuas vespectivamen-
te, respecto a la normal del planoc de la platina para seguir ssn
gsiblemente paralelas al pasc de la pala, que les preceds en el
sentido del movimiento giratorio helicoidal, que serd producido
por ésta,

4%,- Digpositive segin una de las reivindicaciones 1% a 38,
caracterizado porque 1la hélice de dos palas estd fijade en el ta
ladro de 1la platina, diametralments respecto a §sta, de manera |
que su eje longitudinsl forme interseccidén con sl eje fioticio,
que reunag los centros de los dos pasadores de fijacidn de la pla
tina a las bridas respectivas del colector de admisidn y del car
burador apretando éste, bajo un dngulo sensiblemente igual a 459,
eatando las puntas de este hdlice encajadas en dos muescas diame
tralmente opuestas del taladro, estando situada cada una de ellse
en la parte mediana de dos ranuras de giroe que encuadran la palas
correspondiente, siende la cuerda entre esta muesca y una y otra
de estas dos ranuras, igual a la cuerda de equidistancia de las
ranuras consgcutivas en cada una de las semicirounfersncias dsl
taladro, separadas por ostas muescas,

5%.- Dispositivo segin una de las reivindicaciones 1% a 4s,

carzoterizade porque para aumentar la eficacia de su funciona-
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miento, la platina estd provista ds conductos internos de reca-~
lentamiento encuadrando su taledro, pero sin comunicacién con
dste ywidos en circuito cerrade al radiador del motor, siendo
8a3tos conductos preferentemente dos, situados a uno y otro lado
del taladro y sensiblemente paralelos al eje ficticlo de reunién
de los dos agujeros de paso de los pasadores de fijacidn de esta
platina, con el fin de que c¢ada uno de ellos caliente eficazmen~
te l2 semi-seccidén del taladro que el mismo ampara, comstituyen-
do la hélice de dos palas la pared separadora de estas dos semi-
secchnes.

68.~ Dispositivo en conjunto, constituido por un dispositi-
vo megclador, concebido segdn/ﬁgalas reivindicaciones 1% a 5%,
teniendo asociado un dispositivo anti—poluci&n y estando moniado
sobre un motor de explosidn de un vehfculo automdvil utilizando
especislmenta esencia ocomo carburante, caracterizado porgue sl
conjunto estd comstituido por una platine, en forma de brida, in-
tercalada entre la brida del carburador y aquelle del colector
de admisidén y comprendiendoc un taladro ranurado, provisto de¢ una
hélice de dos palas, fija diametrsel, que produce, en la mezcla
carburante~aire aspirada, un movimiento giratoric y de torbellinc
heeia el colector; una canaligacidn de admisién a este taladro
de la platina de un carburante complementario de aportacibén des-
tinado a acelerar la combustidn de la mesola de carburante-aire
Y reducir muy notablemente la produccién de éxido de carbono en
¢l curso del funcioneamienito del motor especialmente en marcha ler
ta; as{ como un dispositivo tubular, montado eﬁ el escapd del mo~
tor comprendiendo un alma oxidante, en la que alrededor ge encuer
tra reducido por oxidacifn el 6xido de carbono, presente en los
ganes de esmcape.

7%.- Dispositivo segdin la reivindicacidén 62, caracterisado
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porque el conjuntoe tisne wuna platina con taladro ranurado de na-
nera heliccidad con ¢l fin de mantener el tprbellino de mszcla
de carburante-aire aspirada, producida por la hélice y mazclar

el carburante complementario de aportacifn a esta mezola en direc

~¢ién hacia log cilindros del motor, le canalizacidn de admisién

dal carburante de aportacidn, provista de un surtidor calibrado,
desembocado enire dos ranuras helicoidales de una de las semi-
Bgccionas del taladro, separado sn dos por la hdlice y proceden
te de un depésito, que contiens con preferencia una mezcla de
alcohol y de agua en la proporcidn de 55% de alcohol por 45% de
agua, estando provisto este depdesito, por una parte, de¢ una tapa
estanca, airavesada por la canaligacién de admisién gue compren~
de, an su extremo interior, respecto al depdésito y situado por
encima de un nivel de la mezola, unz tubuladura de aspirecién
en forma de T inversa, estando tallados los extremos de la barra
horizontal de désta en forma de silbato.y, por otra parte, un tu-
bo de nivel, que atraviesa au fondo y asirve de entrada de aire
por su extremo superior abierto situado ligeramente por encima
del nivel de la tapa, atravesando este aire la mesela del depdsil
to y megzcldndose con los vapores del alcohol por encima del ni-
vel de esta mezcla durante cada aspiracién & partir del taladro
de la platine, estando concebida la tubulara de aspiracifn en
forma de T invertide para que la niebla de agusa, eventualmente
arrastirada por la corrients de vapores de alcohol yds aire, pue-
da depositarse en la barra horizontal de ésta T y verterse desde
ésta para volver & caer en la mezéla de alecohol y do agua,

88 .~ Dispositivo segin la reivindicecién 68, caracterizado
porque en el conjunto el dispositivo tubular montado en el esca-
pe del motor estd comstituido con preferencisa por un tubo de co-

bre, alojado exilmente en el silenoioso de escape entre su entra
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da y su sslida, estando provisio este tubo de miltiples perfora
ciones y comprendiendo en el interlor varios otros tubos de co-
bre de menor didmetro, longitudinales, perforados, iguslmente y
dispuestos en forma de corona interna en la seccién de tubo de
cobre principal, constituyendo este tubo y los tubos en corons,
el alma oxidante del dispositive, sisndo el cobre utilizado, con
preferencia, cobre puro, del género del cobre electrolftico no
conteniendo ningiin metal en aleacidn.

9% ,~ Por dltimo se reivindica como objeto sobre el gque ha
de recaer la presente Patente de Invencidn qus por veinte afios
88 solicita registrar para Espefiiy= = = =~ = = = = = = = -~ - -

p or
"DISPOSITIVO PARA AUMENTAR EL RENDIMIENTO DE UN MOTOR DE EXPLO-
SION Y DISMINUIR LA POLUCIDN ATMOSFERICAY
Todo conforme queda expresado en la presents Memoria Des-

criptiva que consta de veinte hojas foliadas y escritas a mdqui-

na por une sola cara y planos que se acompefian,

maaria, 20 JUN.1873
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