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PATENTE DE INVENCION

por "PHRPLOCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS £ LA PABRICACION DI
PUB0S MEMALICOS FLEXTELES PARA USARSE COMO JUNTAS EN LOS
IUBOS DB ESCAPE PARA MOTORESY, a favor de la firme LAMES,
Sepedo, de nacionalidad italians, residente en Chiavari

(Génova) ~Italiam~s = — = = = = = =~ = - - — - - - _—— - -

MENORIA DESCRIPTIVA

En los vehiculos tradicioneles, el montaje del tubo de
escagpe del motor se efectuaba r{gidamente en conjunto con
el chasis del propio vehiculo.

En los vehiculos cuyo motor es montado elasticamente
gobre una estructura portante, el tubo de escape permanece
r{gido ¥y solidario con el motor; pero viene a ser colocado
en posicién suspendida con respecto a la ssbructuras. Bste
solucién permite el mismo osciler solidariamente con el mo-
tor & lo largo de un eje longitudinel de balenceo.

La.revoluoian efectuada desde hace algunos aflos y por
le oual el motor no estd, ya colocado longitudinelmente con
respecto al eje principal dsl veh{culo, si no trensversalmen—

. L ?
te al mismo, ya no permite sl tubo de escape una ogcllacion
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golidaria con el motor, si no que necesita una posibilidad
de flexién, lo que, normalmente, se obtiene mediante una
junte flexibleo

Como es gabido, existen varios tipos de juntas consti~
tuidog por un tubo flexible el cual se realiza normalmente
con ung pared continua y ondulada. La ondnlacién da a la
pieza la flexibilidad necesaria pare soportar dentro de
cliertos l{mites, que, desgraciadamente, son bastente resirin-
gldos, las exocitaciones axiales y transversales que se veri~
fican, durante el movimiento entre los grupos motor de una
parte y el tubo de escape por la otra. Toda vez la conti-
nuidad de la pared del tubo tiene un grave inconveniente
pués una estructura de este tipo, soporte bastante bien los
novimientos de flexi5n, pero reacciona negativamente a los
movimientos torsionales, que provocan prematuras e irrepara—
bles roturas del tubo montado en funcion de la junta elasti
cas Por otra parte, es evidente que las oscilaciones del
motor no pueden, por su misma naturaleza, estar limitadas a
un solo plano y por lo tanto, por la evidencia de los hechos,
los perjudiciales movimientos torsionales son absoluvamente
inevitablese

Por lo tanto, es necesario, realizar una estructura que
esté en condiciones de absorber y de compensar tembién los
nombrados componentes torsionales, cosa que puede ser regli—
zada mediente un tubo flexible, cuya pared exterior no sea
continua, o bien soldada; si no construida mediente un engre~
pado de una banda metélica oportungmente perfilada. Dicha
egtructure del tubo, evidentemente soporta con facilidad ya
sea las excitaciones transversales, ya sea y es 1o que mas

nos interesa, las torsionales por cuanto existe la pogibili-
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dad en los varios elemenbtos del tubo de un deslizamiento enire
é1los ¥y por tanto de una elasticidad correspondiente nuy mayor
de la que puede ser dada por una estructure transversalmente
rigida (pared del tubo soldada 0, preclisemente, continua).

Sin embargo, si se dejasen deslizar directesmente en con—
tacto dos superficies del mismo metal (aceros austen{ticos)
en presencia de gltas temperaturas (5002CG) se tendria facil—
mente lg pogibilided de engrenamiento de los materiales y tam-—
bien goldaduras locales, que ser:{a.n exbremadamente perjudicig~
les por cuanbto sobre todo, qnitarian inicialmente &l complejo
su flexibilidad, convirtiéndolo en rigido y se producirda fa-
talmente la roture.

Preocisamente pare evitar egfos inconvenientes la solucion

propuegte eg la de construlr el tubo de manera que las super—

ficies directemente en contaclo no sean del mismo material, si
no de meberieles diferentes naturalmente antisgerrotantes,
por ejemplo acero inoxideble al niquel/cromo y a8leaciones de
cobreo

En le figura 1 de la hoja gréfica adjunta, ests, represen-—
tada unaLpofciﬁn.de tube del tipo mencionado; parcialmente
seccionada. Una zone de la seccion indicade en ]~y esta re—
presentada ampliada en la fige 2 y en la fige 3. ©n la Fig.
2y ostia representada una de las posibles soluciones. En esta,
enlre dos elementos en contacto, hay interpussta una cinta de
aleacion de cobre -2~y mientras que otro elemento de seccion
redonda =3~y siempre de sleacion de cobre, asezura la reten—
cion de log gemes.

En la fige 3, estd representada otra solucion pogibles
En efect& entre todos log elementos con deslizamiento recipro-

.
co se interponen las cintes -2— y -5-, en aleacion de cobre
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y el elemento =3~ tembien en alescidn de cobre para la reten—
cion de los gases, realizando de esta menera una perfecta se—
paracién de los elemen‘bqs deslizables =4~ entre éllose
Descrito suficientemente el objeto de la invencién, es
de hacer notar que al ser llevado a la préc'bica podré.n variar
lag formas, dimensiones, proporcién N disposioién de log dig—
tintos elementos, asd como los meterisles utilizados y 8in que

por ello se altere, ni modifique, su esencialidade

- N 0T &4 -

Se reivindica como objeto de la presemte Patente de in-
vencions

12 .~ Perfeccionamientos intreducidos en la fabricacion de
tubos metalicos Flexibles obtenidos de cinte metdlica perfila-
da. ¥y enrollada en espirasles engrapadas, caracterizados por el
hecho de que dentro de la zona de engrapade se introducen sle-—
mentos continuos de diferente metal con Funcion anfiagarro’san—-
tae

02 ,— Pepfeccionamientos introducidos en la fabricacidn de
tubos metalicos flexibles, segﬁn le reivindicacidn 18, espe~
clalmente adecuados para Juntes flexibles antlvibrantes para
escape de notores endotérmieoa, caracterizados por el hecho
de que la cintea principal es de acero inoxideble y log elemen—
tos introducidos entrs las espiress con funcicfn entiagarrotado~

, 7
ra, son preferentemente sn aleacion de cobre.
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38 o PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA FABRICACION
DE TUBOS METALICOS FLEXIELES PARA USARSE COMO JUNTAS EN LOS
TUBOS DE ESCAPE PARA MOTORES.

Madrid, ;& de Junio de 1973~
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