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Le Patente de Invencidn a que se refiere la -
presente kemoria, se destina a gerantizar la explotacidn
¥ la propiedad exclusivas, en todo el territorio nacio -
nal, de unos perfeccionamientos en la construccidn de -
cochas~cams,.

El objeto de los perfeccionamientos segﬁn lg -
invencion es conseguir un mejor aprovechamiento del es -
pacio destinado a departamentos de cemas en los vehicu -
los ferrovigrios.

Para conseguir uns mayor rentabilidad de los -
veh{culos, es cada vez mgyor lg tendencia g aprovechar -
todo el espacio interior, incluso en zltura. Isto hag ori
ginado la concepcidn de camas = distintos niveles, facil
de replizar en caso de literas, pero mis complicado cuan
do lo que se pretende es compartimentar el remolque en -~
cabinas independientes. Ho obstante, .este problema esta
resuelto con el estgblecimiento de pisos s distinto ni -~
vel, con gcceso hasta ambos desde un pasillo lateral, de
lo cual existen ya varias soluciones.

3n todas estas soluciones se ha situado la ca-
ma de la cabina superior superpuesta sobre la de 1s cabi
ba inferior, con lo que, para conservar en ambas cabinags
la gltura adecuads de una persona de pies dentro de un gé
libo normal de vehfculo, se hace total o parcislmente —
desaprovechable como habitat el espacio comprendido entre

snbos suelos.

Ly idea fundamental que se reivindica consis

ct
W
!

n disnoner sobre un vehiculo ferroviario, méaulos

for}
©

cokbinas superpuestas, concebidas de tal forma que,

el oaspacic comprendido entre ambes suelos, sa gnre -



446000 --

o

10,

15,

20.

30.

vecha precisamente para situar la cama de la cabina in—-

ferior., La cama de la csbina superior va situada sobre -

la zona libre de la cabinz inferior, a una altura conve -
niente, dando a lg compesriimentacidn horizontal, en sen-

tido longitudinal, una configuracidn escalonada que su——

giere la forma de la letra (L (omega).

Con esta disposicidn de las camas se obtienen,
entre otras, las siguientes ventajas:

- Parg la misma superficie dtil de las cabinas
inferiores en comparacidn con cualguiera de las ya cono-
cidas, el sprovechamiento como habitdculo es mucho mayor,
con el zumento consiguiente de confort subjetivo que - -
ello provoca.

- Bs posible independizar, tanto en la cabina-
superior como en la inferior, el asiento de la cema, pu-
diendo uno y otra ser fijoSe ir aguells perfectamente —-
dispuests desde la saslida del tren, sin necesidad de ser
preparade durante el trayecto.

- La sltura de cada cama a su suelo correspon—-
diente es normel, no muy elevada.

Bstos mddulos, cada uno de los cuales compren——
de une cabina superior y otra inferior, pueden ger dig- -
tribuidos sobre cualquier tipo de coche de ferrocarril.-—-
Como ejemplo ilustrativo, pero no limitstivo, la descrip-
cibén . objeto de esta memoria se ha reaglizado distribuyen—-
do mbédulos sobre un tipo de remolque imaginario, en el —-
cual todos los mbédulos intermedios son iguales, dando ca-
da cabina servicic individual para un solo pasajerc. Los-
médulos extremos incorporan uns cabina superior con servi

cio doble, aprovechando asi los espacios disponibles en--
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cima del departamento de lavabo-retrete, del vestibulo-
de entrada al remolque, del -compartimento para el equi-
po de aire acondicionado y del pasillo de intercomunica
cibén entre remolques adyacentes.

Lz primera de las ventajas que hemos citado -
antes, puede mantenerse incluso con una distribucidn --
que, conservando la idea general de compartimentacidn -
horizontal en forma de omega, haga mis rentable la ex—-—
plotacidn del vehiculo al poder realizar todas las cabi
nas superiores como dobles y todas las inferiores pera-
tres viajeros, con 10 que el espacio correspondiente a-
cada mdédulo intermedio experimehta un aumento de plazas
disponibles para ofertar que estid en una relacidn de —~-
7/4 con respecto a la distribucidn de cabinas indepen——
dientes antes citada::.

Todas estas ventsjas se pondrén mas ficilmen—
te de manifiesto con la ayuda de las figuras que se - -
acompaiian, en las cuales se han representado, sobre el-
remolgue imaginario ya citado, las dos versiones de disg
tribucidén mencionadas, correspondiendo las figuras de -
la 1 a la 6 a la versidn de cabinas individuales y de—
la 7 a la 11 a la versidén de cabinas miltiples. La re--
presentacidén de cada figura es la sigulente:

- La figura 1 es una seccidn en alzado del re--
molque, dade por I-I de la figura 2.

- La figura 2 es una seccidn dads por II-II de-
1l figura 1, donde se muesira, en planta, la distribu--
cibn de las cabinas superiores.

- Ta figura 3 es también unsbkeccidn dada por —-

III-III de la figura 1, donde se muestra, en planta, la
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distribucibén de las cabinaes inferiores.

-~ Le figura 4 es otra seccibn, dada por IV-IV,
de la figura 1.

- La figura 5 es una vista en alzado del remol
que, donde se observa la digtribucidn de las ventanas,

- La figura 6 muestra, en perspectiva, dos mé-
dulos intermedios adyacentes, habiéndose suprimido en el
dibujo, para mayor claridad, el lateral y techo del re--
molque.

- Lg figura 7 es una seccidén, en alzado, del -
remolque, dada por V-V ,de la figura 8.

- La figura 8 es una seccidén, dada por VI-VI,-
de la figura 7, donde se muestra, en planta, la distribu
cidén de las cabinas superiores,

~ La figura 9 es otra seccidn, dada por VII-VII,
de la figura %, donde se muestra, en plante, la distribu
cibn de las cebinas inferiores.

- La figura 10 es una seccidn, dada por VIII-VIIT,
de la figura 7.

- La figura 11 muestra, en perspectiva, una dis
tribucidén de cabinas superior e inferior, hebiéndose Su--
primido en el dibujo, para mayor claridad, sl lateral y -
techo del remolgue.,

~ La figura 12 representa, en perspectiva, una-
vista deun@ butaca en cuyo respaldo se aprecia un lavgbo-
adosado al mismo y replegado sobre la pared.

- La figura 13 representa, en perspectiva, una-
vista de la misma butaca de la figura 12, sobre el asiento
de la cual se han abatido su respaldo y el lavabo, dejan-

do un grifo gl descubierto,
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La entrada al remolque se efectua por una puer~
ta situada en un extremo de uno de sus laterales, por le~
que se accede al vestibulo 1, en el cual estd instalado -
el departamento de lavabo-retrete 2. Subiendo el escaldn—
3 se pasa al distribuidor 4, situado a lo largo del mis——
mo lateral sobre el que estd situada la puerta de acceso-
al remolque. Al otro extremo del distribuidor, se encuen-
tra el pasillo 5 de intercomunicacidn entre remolques, al
mismo nivel del vestibulo 1, en el que va instalado el —-
equipo autdénomo 6 de aire acondicionado que da este servi
cio al propio remolque.

El acceso a todas las cabinas se efectus desde-
el distribuidor 4, subiendo la escalers corregpondiente -
pars entrar en las cabinas superiores, ¥ bajando un esca-
lon para entrar en las inferiores, cuyo suelo se encuentra
a la misma alture que el del vestibulo de entrada 1 V que
el del pasillo 5 de intercomunicacidn entre remolques.

En el caso de distribucidn del remolgue en co——
binas individuales, ya se ha citado que cada mdédulo inter
medio comprende, superpuestas, una cabins inferior Y o= -
otra superior. La cabina inferior tiene, al lado de su en
trada y apoyado sobre la pared lateral que la separz de -
la escalera, un lavabo 7. La cama 8 de esta cabina, va —-
situada a continuacidn del lavabo 7,bajo el suelo de la —-
cabina superior, y apoyada sobre el tabique de separacidn
entre cabinas contiguas y sobre el lateral del remolgue -
opuesto al que va al lado del distribuidor 4, Debajo de -
la cama 8 se reserva un hueco 9 destinado a maletero, si-
tuado 2l mismo nivel que el suelo de esta cabina. Enfren-

te de la puerta de entrada, al otro extremo de la Zons ——
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libre de la cabina, estd situada una butace 10, posicio-
nada de espaldas al lateral correspondiente del remolque,
esto es, en posicidn transversal a cualquiera de los dos
sentidos de marcha posibles, exactamente igual que la ca
ma 8. Estas cabinas individuales inferiores pueden comu-
nicarse dos a dos a través de las puertas 11 para dar ger
vieio de cabina doble.

Cada cabina individual superior tiene una zona-
libre desde su puerta de entrada hasta el correspondiente
lateral del remolgue, adosado al cual va la butaca 12, si
tuada encima de la de la cabina inferior y en posicibn -~
longitudinal al sentido de maercha. A continuacidn, en po-
sicidén transversal, por encima de la zona libre de la ca~
bina inferior, y apoyads sobre el tabique de separacidén -
entre cabinas contiguas, y parcialmente sobre el techo --
del distribuidor 4, va la cama 13, practicamente centrada
sobre el eje longitudinal del remolque. En la parte infe-
rior de esta cama va un maletero 14, situado a una altura
muy cémoda, y cuyse base configura uns de las tres alturas
de decho de la cabina inferior. Uns puerta 16 permite co-
municar también las cabinas indivuales, dos a dos, para -
dar servicio de cabina doble,

El lavabo 15 va situado en el respzldo de la ~—-
butace 12, el cual es abatible, con la disposicidn que se
observa en las figuras 12 y 13. ELl respaldo de la butaca-
tiene una prolongacidn acolchada que estd fija al fondo -
del lavabc 15, el cual puede girar mediante el pivote 23-
sobre los brazos de la butaca.

Cuando se desea utilizar el lavabo, se zbate el

respaldo hasta apoyarlo sobre el asiento de la butaca y,-
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seguidamente, se abate el lavabo 15 hasta que aguel que-——
da apoyado por su marco sobre los brazos de la butaca. —-
Realizado esto, queda al deécubierto el grifo 24, el cusl
también es necesario sgbatir girandolo alrededor de un eje

horizontal hasta situarlo en posicidn de uso.

> El lavabo, shora en disposicidén de ser usado, -
tiene un cuello de desagiie 25, el cual sbélo permite gque -
aquél almacene un nivel de agua determinado. Si el grifo-
continia menando, el agua se deslizard por el cuello de —

10,

desagiie 25, y se verterd por un conducto de desagiie 26,~-
en forma de cajon, desde el que ird, segin convenga, o al
exterior, o a un depdsito de almacenamiento para su puri-
ficacidn o para un posterior vaciado al final del viaje.
Cuando el aseo ha terminado, se realizan a la -
15. inversa todas las operaciones descritas, con lo que el —-
lavabo 15 vuelve a quedar oculto y la butaca en disposi--
cidn de ser usada como tal. Es de resaltar que el cuello-
de desagiie 25 tiene una seccidn lo suficientemente amplia
para permitir el vaciado instanténeo del lavabo 15 cuan--
20, do éste se gira pera adosarlo a la pared, sin que sesg PO~
sible que se derrame agua al suelo por muy deprisa que se
realice esta operacién.
Las cabinas extremas superiores son dobles por-
1o que llevan cada una, enfrentadas, dos camas y dos bu—
25. tacas, dejande una Zona libre central,
El techo de las cabinas superiores es continuo,
a una altura conveniente, tanto para que un viajero pueda-
permanecer de pié, como pars que pueda sentarse fdcilmente
sobre la cama. El techo de las cabinas inferiores estd a—-
30. +4res niveles que se pueden denominar como de persona acos-—

tada, persona sentada y persona de pié, con la alturs reque
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rida en ceda caso. El nivel de techo para rersona acostada
estd configurado por el suelo de la zons libre de la cabi-
na superior. La altura de techo correspondiente a persona-
sentada esti determinada por la cota vertical entre las bu
tacas de las cabinas superior e inferior. Por ultimo, la -
> alturs de techo correspondiente z persona de pié, es la —-
comprendide desde el suelo de la zona libre de la cabina -
inferior, hasta la base del maletero 14 de la cagbina supe~-
rior.
10 En la versibn de distribucién en cabinas milti--
| ples, la cabina superior no estd totalmente situada sobre-
1a cabing inferior, sino que una y otra estén contrapea——-—
das, con el suelo de la cabina superior situado sobre una-
cama fija de la cabina inferior, conservando asi, en li- ~
15, neas generales, las ventajas de hebitat de la distribucidn
gn camas individuales ya descrita.

Fn esta versidn, la cabina inferior es capaz - -
de albergar tres plazas, cuyas camas estén situadas de la-
siguiente forma: una cama fija 17,bajo el suelo de la cabi
20. na superior, y apoyada sobre el tebique de separacidén en-—
tye cabinas contiguas y sobre el lateral del remolque - ——
opuesto al que ve al lado del distrivuidor 4; otra cama —-
abatible 18, situada sobre el tabique opuesto de la cabina
a 1z misma altura con respecto al suelo que la anterior —-
25, y montada sobre la parte posterior de los respaldos de los

tres asientos 19 los cuales quedan, en posicidn "de aial,-a
uns alturs conveniente y, en posicidn"de noche", reﬁlega—-
dos bajo le citada cama 18; otra cama abatible 20 va si- -

tuada sobre el mismo tabique que la anterior y, sbatida -~

en posicidén "de noche", queds inmediatamente encima de ésta.
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Un lavabo 21 y un maletero 22, situado dste examctamente — —
igual que se ha descrito para el caso de camas individua~-
les, completan la dotscidn de esta cabina,

Todas las cabinas superiores tienen exactamente~
la misme distribucidén y dotacidn que la descrita pars el--
caso de cabinas extremas superiores dobles de la anteriop-
versidn,

Igual que en el caso anterior, el techo de las -
cabinas superiores es contimvo y el de las cabinas inferip
res estd a los tres niveles ys citados, permitiendo asi el
Técil acomodo de 1os pasajeros en cualquiera de las postu-
ras que puedan =doptar en cada habital,

Son variables las circunstancias de tamatfio, for-
me, material y, en general, todas aquellas que no supongan
une alteracidn de la esencislidad del objeto expuesto en -
la pasada descripeidn, la cual deberd ser considerada en -
su més amplio sentido y no como una limitacidn de posibili
dades de reaslizacidn,

El solicitante se reserva el derecho de extender
esta demanda a los paises extranjeros, reivindicendo lg —-—
misma prioridad de la presente solicitud al emparo del Con
venio Internacionsl para la proteccidn de la Propiedad In-
dustrial.

Igualmente el solicitante se reservs el derecho-
de introducir en la presente invencidn cuantos perfecciom—
namientos sobre la misma puedan derivarse, mediante la so-
licitud de 1los correspondientes certificados de Adicidn ——
en la forma sefialada por la Ley.

N O T A

La Patente de Invencidn, que se solicita por vein
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te afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente Legisla-
cidn, debers recaer sobre: "FERFECCIONAMIENTOS EN LA CCNS

TRUCCION TE COCHES~CAMAY, segin las caracteristicas esen—

ciales des las siguientes:

REIVINDICACIOHNRES

18. Perfeccionamientos en la construccion de -
coches-cemg, de especial aplicacidn a los vehiculos ferrg
viarioe, carscterizados porque el espacio de estos se dig
tribuye en mbédulos de cabinss superpuesiss concebidas de-
forme que el espacio comprendido entre embos suelos se -
gprovecha precisamente pars situar la cems de la cabina -
inferior, mientras que la cema de lg cebina superior ve =
situgds sobre la zona libre de la cabina inferior, a una
alture coénveniente, dando a la compartimentacién horizon—~
tal, en sentido longitudinal, una configuracion escalona-
de que suglers la forma de una - (omega).

28, Perfeccionamientos en la construccién de -
coches-cama, segun le reigindicacidn 12, caracterizados -
porque el conjunto en alineacion de modulos de cabinas su
perpuestas va adosado sobre un costado del coche, siendo
de doble servicio las dos cabinas superiores de los mddu-
los de los extremos mientras que las cebinas inferiores -
de éstos, asl como las de todos los modulos intermedios,
tento superiores como inferiores, son individusles, yendo
dispuesto a 1o largo del lateral o costsdo opuesto al cil-
tedo, un distribuidor desde el que se efectia el acceso a
todas las cabinas, bajando paras entrar en lag inferiores
y subiendo unos peldafios de escalera pare entrar en las -
cebinas superiores.

38. Perfeccionamientos en le construccidn de -

coches~cama, Segun las anteriores reivindicaciones, carag
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terizados porque, cada cabina inferior individual tiens,

al lado de su entrada y apoyando sobre la pared que la sg
pars de la escalers, un lavabo a continuacidn del cusl va
dispuesta la cama, debajo del suelo de la cabina superior
¥ apoyads sobre el tabique de separacidn entre cabinas —-
contiguas y sobre el lateral del remolqnq'opuesto gl del
distribuidor, debajo de la cual cama y al nivel del suelo
Se reservg un amplio husco destinado a msletero, al lado
del cual, frente a la puerta de entrada y al otro extremo
de la zona libre de la csbina, va situade una butacg fi -
Jada de espaldas gl costado del remolque, que resulta si-
tuada entre la cama y el otro tabique de separacidn, en -
el que existe una puerta hebilitsbls para comunicar con -
la cabina adyacente y dar servicio de cabinag doble.

42, Perfeccionemientos en las construccidn de co
ches-cama, Segin las reivindicaciones 12 y 28, caracteri-
zados porque, cada cabinag superior individual tien una zZ0
na libre que va desde la puerta hasta el correspondiente
costado del remolque, adosado al eual va dispuesta una bu
taca situada encimg ds la de lg cgbina inferior pero mi -
rando en sentido longitudinal, al otro lado de la dichg =
butaca, epoyads sobre el tabique de separacién entre cabi
nas contiguas y, parcislmente, sobre el techo del distri-
buidor, por encima de la gong libre de la cabina inferior,
va dispuesta la cama que results practicamente centrads —
sobre ol eje longitudinal del vagdn, en la parte inferior
de la cual cama y a media altura va dispuesto el aspacio
destinado a maletero, cuya base determinaz una de las tres
alturas de techo de la cagbina inferior, existiendo en el =

otro tabique divisor una puerta de intercomunicacidn entre
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cabinas adyacentes, practicable para dar servicio doble.

58, Perfeccionamientos en la construccidn de -
coches-cama, segin la 28 reivindicacidn, caracterizados
porque las cabinas superiores de los médulos extremos -
disponen de dos camas, una de lgs cuales va colocada en
el espacio disponible encimg de un depariamento lavabo-
retrete o de un departamento para el equipo de aire acon
dicionado.

68. Perfeccionamientos en la construccidn de -
coches~cama, segﬁn lgs reivindicaciones anteriores, ca -
racterizedos porque el techo de las cabinas superiores =
es continuo y queda a una altura conveniente para que el
viajero pueda permanecer de pie o sentado sobre la canma,
mientras que el techo de las cabinas inferiores esta a -
tres niveles que se pueden denominar como de "persona -
acostada", "persona sentada" y "persona de pié", con la
alture réquérida en ceads caéo; él nivel ds tecﬁo para -
persons acoatada ests determinado por el suelo de la zo~
na libre de la cabina superior, la alturs de techo corres
pondiente a persona sentada esta determinada por la cota
vertical entre las butacas de las cabinas superior e in=-
ferior, y la alturs de techo correspondiente a persons =
de pie es la comprendida entre el suelo de la zona libre
de la cgbina inferior y la bass del maletero de la cabi-
1na superior.

78. Perfeccionamientos en la construccidn de =
coches-cama, segan la reivindicacion 12, caracterizados
porque pueden Ser distribuidos también en médules de ca=
binas miltiples, en los cusles le cabins superior con =

las mismas caracteristicas de distribucidn citadas sw———
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en la reivindicacidn 58, no esta totalmente situada so-
bre la cabina inferior sino que una y otra estén longi-
tudinglmente contrapeadas, con el suelo de la cabina su
perior situado sobre una cama fija de la cabing infe =
rior, la cual vea apoyads Sobre el tabique de separacidn
ehtre cabinas contiguas y sobre el costado del remolque
opuesto a1l del distribuidor, habiendo otra cems gbati -~
ble adscrita al tabique de separacidn opuesto a la mis~
mg alturas qus la anterior con respecto al suelo, la cual
va montade sobre lg parte posterior de los respaldos de
tres asientos que, de la posicion "de dla" pasan a la po
sicién "de noche" quedando replegados debajo de la dicha
cams, sobre la cusl va todavie dispuesta otra cama ads -
crita sl mismo tabique y gbatible para pzsar ds la posi-
cidn de "de dafa"a la posicidn "de noche", todo 1lo cual -

se complementa con un lavabo y un maletero como los an

tes citados para las cabings individuales.

8&., Perfeccionamientos en la construccion de

coches-cama, segun las reivindicaciones anteriores, ca

racterizados porque al menos una de las butacas de las

cabinas superiores dispone de un respaldo basculante, -
con una proldngacién ecolchada que va fijada al fondo de
un lavabo cuyo marco, en posicidon de mtilizacidn y luego
de haberse abatido el respaldo, queda apoyado sobre los

brazos de la butaca dejando al descubierto un grifo pars
el agua que puede girar sobre un eje horigontal y que de
be ser abgtido para ser utilizado, el cual lgvabo dispo-
ne de un amplio cuello de desague que controla el nivel

maximo y que vierte en un conduéto de desague en forma =

de cajon desde donde el agua Sucia ira, Segin convenge ,
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gl exterior o a un depésito de almgcenamiento, para su
purificacién o para un posterior vaciado al finel del
viajes
98, YPERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION -
DE COCHES-CAMA". |
Segﬁﬁ queda sustancialmente deserito en la prg
gsente Memoris Descriptiva, que consta de quince hojas,
escritas a méquina por una sola cara y acompailada de di-
bujos.
Medrid, {5 Jud. 1973
PATENTES TALGO, S.A.

P, P.

FRANCIECO G
P.P.
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