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MENORTIA DESCRIPTIVA

para solicitar PATENTE DE INTRODUCCION por 10 afios
A noubre de DR,ING. HERMANN KDAUE

de nacionalidad alemana

con domiecilio en 33, Avenue du Casino, 1820 liontreux,

Suiza.

por: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN FRENOS DE DISCO
CON ALOJAMIENTO DE FRENO GIRATORIO"

(Clase Internacional P164)
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El invento se refiere a un freno de disco
con alojamiento de freno giratorio y discos de freno, des
plazables axialmente sobre el soporte de freno, no gira~
torios en direccibn circunferencial y que llevan las guar
niciones de fricecidn, con accionamiento mediante drganos
rodantes por vias oblicuas.

Se conocen frenos de disco con alojamiento
de freno giratorio, en los que los discos de freno que
llevan las guarniciones de friceidn estdn dispuestos, de
forma desplazable axialuwente y no giratoria en direccién
circunferencial, sobre el soporte de freno. El acciona-
miento de freno se realiza mediante un anillo de accio-
namiento que presenta vias unilaterales o bilaterales,
que AGiscurren concéntricamente 21 eje del freno y que
ascienden en la direccibn circunferencial, y que esté
unido, mediante drganos rodantes, a vias sobre la cara
interior de los discos de freno, dispuestas de foruma es-
calonada en la direccidn circunferencial y ascendentes
también. Nediante el giro del anillo de accionamiento,
los discos de freno son separados a presidn y, a conse-
cuencia de ello, las guarniciones de friecién son apreta
das contra las superficies interiores del alojamiento
de freno giratorio. Se conocen tambidn frenos en los que
un accionamiento de este tipo, que trabaja sin refuerzo

antomdtico de la friccidn, estd eaquipado Unicamente por
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un lado con vias ascendentes y en los que estd equipado

con ellas, tawbién, sélo un disco de freno, sobre su ca-
ra interior, wilentras que el anillo de accionamiento pre
senta, sobre la cara opuesta a las vfas oblicuas de ac~
cionawiento, una vis plana sobre la gue se apoya aquél,
mediante drganos rodantes, sobre la cara interior plana
del otro disco de freno.

El conetido del invento es mejorar estos
frenos respecto al grado de rendimiento, la posibilidad
de fabricacidn més fdcil, la necesidad de espacio menor
y la accesibilidad, De scuerdo con el invento, esto se
consigue porque estdn dispuestos dos anillos de acciona~
miento giratorios uno respecto al otro y unidos entre si
mediante drganos rodantes de accionamiento por vias as-
cendentes en la direccidn circunferencial, los cuales eg
t4n soportados, mediante drganos rodantes de apoyo, en
sus lados opuestos a las vias de accionamiento, sobre los
discos de freno o anillos de apoyo que se apoyan en los
discos de freno o en los soportes de guarnicién de freno.
En otra realizacidn del invento, los drganos rodantes de
apoyo, sobre los que estdn soportados los anillos de ac-
cionamiento sobre los discos de freno o los anillos de
apoyo, estdn dispuestos de forma escalonada, pero concén
trica respecto a los drganos rodantes de accionamiento.

En otra realizacién adicional del invento, los érganos
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rodantes de apoyo se disponen en dos circulos concéntri-
cos situados en planos idénticos, de tal manera que el
apoyo rodante de los anillos de accionawmiento represen-
ta, en seccidn transversal, un cuadrado en cuyo centro
se encuentran los drganos rodantes de accionamiento.

Nediante el soporte rodante bilateral de
log anillos de accionamiento, que para el accionamiento
pueden ser girados uno respecto al otro, de wanera cono=-
cida, a travéds de wedios hidrdulicos, mecénicos 0 neuud~
ticos, se consigue que la fuerza de accionamiento intro~
ducida en la direccidén circunferencial, en los anillos
de accionawmiento, se convierta coupletamente en fuerza
axial, es decir en acecidn de frenado. Por consiguiente,
una componente de la fuerza de accionamiento introduci-
da en la direccidn circunferencial no puede apoyarse, €O
mo en soluciones conocidas hasta ahore, sobre el soporte
de freno e iwpedir el movimiento axial,

En otra realizacidn adicional del invento,
la unidad de accionamiento, constituida por los dos ani-
llos de accionamiento con drganos rodantes de acciona~
miento, los drganos rodantes de apoyo y los anillos de
apoyo soportados sobre los soportes de freno estid mante-
nida por muelles de retencidn, de manera que se forman
los soportes de guarnicidn de freno en forma de segmen-—

tos que lleven las guarniciones de frieccidn y pueden ser
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nontados y desmontados sin deswontar la unidad de accilo-

nzaiento.

En los dibujos estdén representados ejemplos
de realizacidn del invento. Se ha elegido un freno que
estd dispuesto en el accionamiento de eje de un vehicu~
lo de notor y que presenta un accionawiento hidrdulico
as{ como uno mecénico adicional, Bn la figura 1 estd re-
presentade una seccidn transversal, en la figura 2 una
seccidn longitudinal a través del freno, en la figuras 3
una vista en planta sobre el freno con el accionamiento
hidrdulico, y en la figura 4 una visgte en planta sobre el
freno con el accionamiento mecénico. La figura 5 ilustre,
en una seccidn parcial, el accionaniento mecdnico, y la
figura 6, en una seccidn cilindrica parcial, los 2nillos
de accionamiento con los drganos rodantes de accionamien
to. Por Ultino, en la figura 7 se representa, siendo
igual el resto de la construccién del freno, el zpoyo ro
dante, cuadrado en seccidn transversal, de los anillos
de accionamiento, En dltimo lugar, la figura 8 amestra,
en seccidén, la solucidn de accionamiento con Srganos de
accionamiento partidos. En los dibujos estd indicado, con
el nimero 1, el alojamiento de accionamiento de eje al
gque estdn unidos por roscado los dos soportes de freno 2
¥ 3. E1 ndmero 4 es la brida de accionamiento lateral a

la que estdn unidas la articulacidn de accionamiento 5 y,
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mediante tornillos 6, las dos mitades 7 y 8 del aloja-
miento de freno,., Los dos pares 91 y 92 de soporte de
guarnicidén de freno en forma de seguento de anillo, con
guarniciones de freno 101 y 10y estd soportados, de for-
na libremente wovible en sentido axial, pero fijos en
direccidn circunferencial, sobre el soporte de frenado,

y los pares 111, 112 de soporte de guarnicién de freno,
con guarniciones de freno 121 y 122 estén soportados so-
bre el soporte de freno de forna libremente wovible en
sentido axial y unidos entre si, en cada caso, en la di-
reccidn circunferencial, a través de dos orejetas 134,
13, ¥ 144, 14, soltables. Las partes de accionamiento del
freno estdn constituidas por los dos anillos de apoyo 15
y 16 soportados sobre lossoportes de freno, cuyos anillos
de apoyo soportan, mediante holas de apoyo 17 unidas por
wedio de jaulas, los dos anillos de 2ccionamiento 18 y

19 que, tal como estd ilustrado en la figura 6, presen-
tan escotaduras 181 y 191 con vias ascendentes en la di-
reccibén circunferencial, En las escotaduras se encuentran
las bolas de accionamiento 20 que, en el momento de bas-—
cular los dos anillos de accionamiento 18 y 19 uno con-
tra otro, se aplican sobre les vias oblicuas y separan
por presidn, mediante las bolas de apoyo 17, los anillos
de apoyo 15 y 16 y, 2 consecuencia de ello, los pares 91>

9, de soporte de guarnicién de freno con guarniciones
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104, 10, de freno as{ cowo 11, ¥ 11, con guarniciones de
freno 121, 122.
Bl accionamiento del freno se realiza, so-
bre uno de los lados, mediante cilindros de frenado 24 ¥
5 2, dispuestos sobre el soporte de freno 2, con dubolos
hidrdulicos 21 y 22 que estén unidos, de forma gque cie-
rran la fuerza, con apéndices 182 ¥y 19, de los anillos de
accionawiento 18 y 19. Los éubolos hidrdulicos 21 y 22
presentan anillos de fijacidn 23 de ajuste posterior que
10 realizan un ajuste posterior graduado., Fl aceite de pre-
sidn estd conducido a travds de la tuberfa 24. Sobre el
soporte de freno 3 estd dispuesto el accionaniento mecé~
nico que estéd constituido por una palanca 26 wovida por
uedio de un cable 25 y soportada sobre el soporte de fre-
15 no 3 wediante la espiga 261, a través de cuyas prolonga-
ciones 262 Na 263 los anillos de accionamiento 18 y 19 pue
den ser basculados entre si también wmediante anclas de
traceidn 27 y 28 a travds de. los apéndices 183, 193.
La unidad de accionamiento total, constitui
2¢ da por los anillos de accionamiento 18 y 19 con bolas de
accionawiento 20, las bolas de apoyo 17 y anillos de apo~
yo 15 y 16, estd mantenida solidaria por medio de muelles
de retencidn 53 dispuestos de manera uniformeuente repar-
tida en la circunferencia y suspendidos en apéndices 15,

25 y 164 de los anillos de soporte, de menera que los pares
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91, 92 y 111, 112 de soporte de guarnicién de freno con
guarniciones de freno pueden ser sacados del freno des-
pués de soltar las orejetas 13, 135, 144, 14,.

En el freno representado en seccidn longitu
dinal percial en la figura 7, cuyas demés partes corres—
ponden a la solucidn descrita en las figuras 1 a 6, los
dos anillos de accionamiento 32, 33, que estdn unidos en-
tre si por wedio de las bolas de accionamiento 34 en vias
oblicuas, estédn soportados, en seccidn transversal en for
ma de cuadrado, a travds de las filas 35 y 36 de bolas de
apoyo dispuestas concéntricamente, sobre los anillos de
apoyo 37 y 38. Las orejetas de unidn 30 y 31, correspon-
dientes a las orejetas de unidn 1345 135, 144, 14, de la
solucidn representada en lag figuras 1 a 6, estén dispues
tas en este caso al exterior del soporte de freno 29,

In el freno de disco representado, en sec-
cidn central, en la figura 8, cuya unidad de accionawien-
to estd equipada con enillos de accionamiento goportados,
en seccidn transversal en forma de cuadrado, & travéds de
filas de bolas de apoyo, el alojamiento de freno 49 esté
realizado en una sola pieza, La unidad de accionamiento
compuesta de anillos partidos se wonta, antes de enchu-
far el soporte de freno, juntamente con los apédndices
39 y 40 de soporte de freno y estéd constituida, en cada

caso, por dos witades 41 y 42 de anillo de accionawiento
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con bolas de accionawiento 46, las dos witades 43 y 44 de
anillo de apoyo partidas y escalonadas con respecto a los
anillos de accionamiento, con bolas de apoyo 47 y 48 y
los muelles de retencidn 45 que mantienen solidaria la

5 unidad de accionamiento. Las mitades de anillos de epoyo
tienen apéndices 431 y 44, para el apoyo sobre los apéndi
ces 39 y 40 de soporte de freno y apéndices 43,, 4355
442, 443 para la fijacidn de los muelles de retencidn 45,
El accionamiento se realiza de forma hidrdulica al igual

10 gque en el freno de la figura 2, mediante los apéndices
411 y 52 de anillo de accionamiento. Los soportes 50 y

51 de guarnicidn de freno son seguentos de 1802 como en

la figura 2,

15
REIVINDICACIONES
20
Los puntos de invencidn propia, no nueva,
pero no establecida, practicada ni divalgada en Espafia,
25 que se presentan para que sean objeto de esta solicitud
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de Patente de Introduccidén, por VEINTE afics, son los que

se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18.~ Perfeccionamientos introducidos en fre
nos de disco con alojamiento de freno giratorio, en parti
cular para vehiculos autowéviles, con discos de freno,
desplazables axialwente sobre el soporte de freno, no gi-
ratorios en direccidn circunferencial y que llevan guar-
niciones de friceidn, con accionamiento mediante 4rganos
rodantes por vias oblicuas, caracterizados por dos ani-
llos de accionamiento giratorios uno con respecto al otro
y unidos a travéds de drganos rodantes de accionamiento,
por vias ascendentes en la direccidn ecircunferencial, que
estdn soportados, mediante érganos rodantes de apoyo, soO-
bre los discos de freno o anillos de apoyo que se apoyan
en los discos de freno o en los soportes de guarnicién de
freno.

28,- Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacidn 18, caracterizados porque los S8rganos rodantes de
apoyo estdn dispuestos de forma escalonada, pero concén-
tricanente respecto a los drganos rodantes de acclonamien
to.

38,- Perfeccionanientos segin la reivindi-
cacidn 18, caracterizados porque los drganos rodantes de
apoyo estén dispuestos en dos circulos concéntricos si-

tuados en planos idénticos, de tal wanera que el apoyo
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rodante de los anlllos de accionamiento representa, en
seccidn transversal, un cuadrado en cuyo centro estédn si-
tuados los dérganos rodantes de accionamiento.
42,~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
5 cacidn 12, caracterizados porque la unidad de acciona~-
miento, constituida por los anillos de accionaniento con
drganos rodantes de accionamiento, los drganos rodantes
de apoyo y los anillos de apoyo soportados sobre los so-
portes de freno, estd mantenida solidaria wediante muelles
10 de retencidn, de tal wanera gque los soportes de guarni-
cidn de freno en forwa de segmento, que lleven las guar-
niciones de friccidn, pueden ser wontados y desmontados
gin desuontar la unidad de acecionamiento.
8.~ Perfeccionamientos introducidos en fre
15 nos de disco con alojamiento de freno giratorio.
Tal y como se ha descrito en la keworia
que antecede, representado en log dibujos que se acowmpa~-
flan y con los fines que se han especificado.

Esta Memworie consta de once hojas escritas

20 a mdquina por una sola cara.
iradrid, I
P.A.
25 r..
RiEM b
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