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Los Tfrenos de disco de guarnicidn com—
pleta poseen, frente a los frenos de disco de guar—
nieidén parciasl, una superficie d¢ frenado varias
veces mayor, de modo que disminuye la potencia es-—
pecilfica superficial de friccidn y, con ello, aumen-
ta la duracidn. Ademds, en el casc de frenos de dis-
co de guarnicidn completa con caja de freno girato-
rig, en contraste con los frenos de disco de guar-
nicidn parcial, las expansiones térmicas, que se
presentan pervendicularmente a la superficie de fric-
cidn, de las partes estacionarias y rotativas, ac-
tdan en la misme direccidén. De este modo, a conse-
cuencila de la holgura congtante, el trabajo de ac-
cionamiento permanece igual en toda la gama de ac-
cionamiento. 81, a pesar de estas importantes venta-—
jas, los frenos de disco de guarnicibn completa no
han podido imponerse hasta ahora en los vehiculos,
hs de atribuirse ello a que, los portadores de la
guarnicién de freno han constituido al mismo tiem-
po partes de accionamiento, con lo que la posibili-
dad de acceso resulta dificultada. Por ejemplo, al
cambiar lis guarniciones de friccidn, debe abrirse
todo el freno. El invento se propone eliminar estos
inconvenientes.

De acuerdo con el invento, las partes
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de accionamienio y los sopnortis de las guarnicioncs
de friceidn se hacen mubtuamente indewendientes ¥ los
portadores de lus guarniciones de friccidn se eje-
cutan partidos de modo gue resulte posible el monta~
5 je ¥y el desmontaje sin tener que abrir la caja del
freno y sin tener gue desmontar las partes de accio-~
namiento. In otra ejecucidn del invento, las partes
de accionamiento sc¢ componen de anillos de acclona-
miento rotativos que tienen escotaduras en la direc-—
10 cidn periférica, en lus cuales e¢stdn situados bolos
o rodillos, y que cstdn apoyados mediznte bolas o
rodillos sobre anillos de apoyo, y reunidos por me-
dio de muelles de recumeracidn distribuidos unifor-
memente en la periferia, para formar una unidad. @n
15 otra ejecucidn todavia del invento, lo caja del fre-
no estd hecha de una vieza y lus partes de acciona-
miento ¢stdn compuesias de anillos divididos de tal
modo gque los planos de corte de las partes reunidas
por los muelles de recuperacidn estén mutuamente des-
20 plazados.
in las figuras se han representado ejem-—
plos de realizacidén del invento. 3¢ han elegido fre-
nos dispuestos en el accionamiento del eje de un
automdvil y que tienen accionamiento hidrdulico y

25 mecdnico. Sin embargo, los frenos vodrian montarse
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con igual estructura en la rueds del automdévil.

en les f£igs. 1 a 6 se ha representado
un freno con accionamiento con érgancs de rodadura
por medio de pistas oblicuas. En la Tfig. 1 se ha
reproducido una seccidn transversal, en la fig. 2
una seccidn lonszitudinal, a través del freno, en
la fis, 3 se ha mostrado una vista en planta sobre
el freno con el accilonamiento hidrdulico y en la fig.
4 una planta sobre el freno con el acclonamiento
mecdnico. Ia Tig. 5 muestra en una seccidn transver-
sal parcial el acclonamiento mecdnico y la fis., 6
en una seccibn eilindrica vnarcial los anillos de ac-~
cionamiento con los dérganos de rodadura del accio-
namiento. Bn la fiz. 7 se ha mostrado en una seccidn
parcial, con estructura del freno por lo demds igual,
una soluecidn modificada vara el accionamiento. En
la fiz. 8 se ha representado la seccidén longitudinal
a través de un freno en el cual, con caja no partida,
las partes de accionamiento estdn divididas con el
fin de poder montarlas y desmontarlas. un las figs,
9 a 12, se ha mostrado una construccidén de freno con
accionamiento nidrdulico de anillos escalonados. La

fipg

2. 9 muestra la seccidén longitudinal, y la fig. 10
la seccidn transversal, a través de este freno. La

fig. 11 muestra una seccidn parcial a través del apo-

-4 -



10

15

N
C

22.7.73

£15796

yo del momento de giro y la fig. 12 una seccidn par-
ecial a través del accionado & mano. las figs. 13 ¥y
14 muestran en parte en alzado, en parte en secceidn,
una solucidén de freno en la cual la unidad de accio-
namiento consiste asimismo en dos anillos de accilo-
namiento, estando sin embargo uno de los anillos de
accionamiento sowortado en la direccidn periférica
en el portador del freno y estando sélo el otro ani-
1llo de accionamiento apoyado a rodamiento sobre un
anillo de sostén y nudiendo ser hecho girar por un
pistén hidrdulico.

En las figuras se ha sefinlocdo con 1 la
caja de accionaniento del eje con la cual estdn
atornillados los dos so.ortes de fremo 2 7 3. 4 es
la brida de accionamiento lateral con ia cual estdn
unidas la articulacidn de accionamiento 5 y, vor ric-
dio de tornillos o, las dos mitades 7, 8 de caja de
freno. Los dog pares de sopories 91 ¥ 92 de guarni-
cidn de freno, movivles libremente en direccidn axial,
pero fijos en direccidn periférica, con guarniciones
de freno 10
lll,
apoyados con libertad de movimiento axial sobre los

Y 102, asl como los pares dc sopories

112 con guerniciones de freno 121 y 12, estdn

portadores de freno y unidos en direccidn periféri-

ca entre si por sendos pares de vatillas desmonta-—
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bles 131, 132 ¥ 141 142. Las partes de accionamien-
to de leos frenos consisten en los dos anillos de apo-
yo 15 y 16 apoyados sobre los soportes de freno y
gue, por medio de bolas de apoyo 17, reunidas me-
diante jauwlas, soportan los dos anillos de accliona-
miento 18, 19 gue, como rewrescnta la fig. O, tie-
nen escotaduras 181, 191 con pistas que ascionden

cn direccidn periférica. Bn las escotaduras estdn
dispucstas las bolas de accionamiento 20 que, al
bascular los dos anillos de accionamiento 18 y 19

uno respecto a otro inciden sobre las pistas obli-
cuas y, vor medio de las bolas de accionamiento 17,
separan mutuamente a los anillos de apoyo 15 y 16

v, con ellos, a los pares 91, 92 de soportes de
guarniciones de freno con lag guarniciones de fre-~
no lOl,
de freno 12

102 asi cono lll’ 11, con las guarniciones
122'

Bl accionamiento de los frenos se rea-

2
1?

liza en un lado sor medio de cilindros de freno 21
y 22 disvuesto sobre log soportes de frecno 2, que
tienen pistones hidrdulicos 21 y 22 que, estdn uni-
dos con cierre de fuerza con orolongaciones 182 vy
192 de los anillos de accionamiento 18 y 19. Los
pistones hidrdulicos 21 y 22 tienen anillos de aprie

to 23 de arrimado que llevan & cabo un arrimado sin
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sscalones. Bl acelte a vresidn es conducido a tra-
vés de la tuberia 24. Sobre el soporte 3 del freno
estd dispuesto el acclonaniento mecdnico que congige
te en la npalanca 20 movida por el cable 25 y apoyaw
da medlante ¢l ¢je 26, sobre cl soporte 3 del fre-
no, por medio de cuyos salientes 262 v 263, a tro-
vés de anclas de traccidn 27 y 28 y mediantec las
prolongaciones 183, 193 pueden ser basculados asi-
mismo mutuamente los anillos de accionamiento 16 ¥
19.

Toda la unidad de accionamiento congis-~
te en los anillos de accionamiento 16 y 19 con las
bolas de accionamiento 20, las bolas de apoyo 17 ¥
los anillos de apoyo 15 y 16, es mantenida reunida,
por medlo de muelles de recuperacidn 27 distribui-
dos uniformemente por la periferia y suspendidos en
prolongaciones 151 y 16l de los anillos de apoyo,
de modo gque los vares 91, 92 de sonortes de guarni-

¢ién de fremo, asi como los lll, 11,, con guarnicio-

27
nes de freno, pueden sacarse del freno despuds de
aflojar las patillas 131, 132, 141, 142.

Bn el freno representado en corte lon-
gitudinal parcial en la fi.. 7, cuyas demds parbtes
corresponden a las de lu solucidn descrita en relae—

cidn con las figs. 1 a 6, los dos anillos de accio-
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namiento 32, 33, que estdn unidos entre si por las
bolas de acclionamiento 34 en las pistas oblicuas,
estdn apoyados en seccidn transversal en sl cuadra-
do por las filas de bolas de apoyo 35 y 36 dispues—
tas concéntricamente sobre los anillos de apoyo 37
¥ 35. ILas patillas de unién 30 y 31 que corresponden
a lag patillas de unién 131, 132, 141, 142 de la so—-
lucidn representada en las figs. 1 a 6, estdn en es~
te caso dispuestas fuera del soporte de freno 29.

®n el freno de disco reproducido en
seccidén central en la fig., 8, cuya unidad de accio-
pamiento con anillos de accionamiento apoyados en
geccidn transversal en el cuadrado por filas de bo-
las de apoyo, la caja de freno 49 cstd hecha de una
pieza. La unidad de accionamiento compuesta de ani-
1los partidos es acoplada antes del encaje del so-
porte de freno con las prolongaciones 39 y 40 de so-
porte de freno y congsiste en gendos pares de mita-
des de anillos de accionamiento 41 y 42 con bolas de
acclonamiento 46, las dos mitades 43 y 44 de anillos
de apoyo partidos desplazados respecto a los anillos
de accionamicnto y que tienen bolas de apoyo 47 ¥ 48
asi como los muelles de reposicidén 45 que mantienen
reunida & la unidad de accionamiento. las mitades de

anillo de apoyo tienen prolongaciones 431 y 441 pars
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el apoyo sobre las prolongaciones 39 y 40 de sopor-
te de freno, asi come prolongaciones 432, 433, ¥y
racién 45. El accionamiento se realiza hidrdulica-

pare la fijacidn de los muelles de recuve-

5 mente como en el caso del Lreno de la fig, 2 por me-
dio de las prolongaciones 411 y 52 de anillo de ac—~
cionamiento. Los soportes de freno 50 y 51 son seg-
mentos de 1802, como en la fig. 2.

#n la construccidn de freno represen—
10 tada en las figs. 9 a 12, con accionamiento hidrdu-
lico por anillos escalonados, la tapa 64 de la oca~
ja de accionamiento de eje estd provista de prolon-—
gaciones Ti jas 641 ¥y 642 de sonorte de freno sobre
lag cuales estdn apoyadas las nordazas de freno 65
15 equipadas con guarnicion de freno, de manora'que
puedan moverse con libertad axialmente pero que es-
tén fijas en la direccién periférica. Como en este
caso estdn dispucstas dos mordazas de freno con dos
prolongaciones f£ijas 641 v 642 de sonorte de freno,
20 debe impedirse yue las mordazas de freno, al frenar,
sean expulsadas de la caja. Las fuerzas que actian
perpendicularmente al eje del freno son absorbidas
por dos prolongaciones desmontables 66 de soporie
de freno que, convenicntemente, estdn hechas clds—

25 ticas para evitar el batido o vibracidén del freno.
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La caja rotativa de freno 67 en la que estdn dispues—
tas las mordazas de freno estacionarias 65, estd
atornillada con el accionamicnto 68 de la rueda con
drbvol 59 de accionamiento del eje. Para el acciona-
niento hidrdulico del freno es alimentado aceite a
presidn a través del tube flexible 70 con lo cual

son separados mutuamente los dos anillos de geeiona-
miento 72 y 73 hoechos en forma escalonada y hermeti-
zados por anillos de corddén redondo 7L. Los anillos
de accionamiento transmiten a través de los anillos
de presibn partidos 741, 742, 751, 15, las Tuerzas
de expansidén a lag mordazas de freno 65. Los anillos
de accionamiento 72 y 73 y los anillos de nresidén
partidos 741, T4, , 751, ‘752 son retenidos por nue-
lles de recuperacidn 76 dispuesios equicspaciados

en la periferia, los cuales puedcn montarse a tra-
vés de agujeros 67l enr la caja de freno 67. Las mor-
dazas de freno 65 pueden montorse y desmontarse, por
congiguiente, sin desmontar egtas plezas,

Para el accionaniento mecdnico (nanual)
adicional estd suspendida de modo busculavle en la
prolongacidn 643 de la tapa de la caja de freno, gque
lleva tembidn el resorte de retencidn 66, una nmorda-—
za 77 eguipada con guarnicibén de freno, pudiendo la

mordaza ser oprimida contvva la caja rotativa de fre-
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no 67 por mediv de rodillos ezcéntricos 73 gracias
a la palanca 79. Un muclle de traccidén 00 produce
la fuerza de recuneracién.

Para el arrimado ausomdtico no cscalo~-
nado estdn disvuestos, equiespaciados en la nerife~
ria, casguillog arrimcadores 3l que pueden montarse
g través de agujeros 671. setos casquillos arrima-
dores estdn hechos, de modo conocido, couo casgui-
llos de aprieto y son mantenidos sobre espisus 82 y
383 en las anillos de presidn 7417 742, 751, 752.

Lag flechas 04, 85, 86, &7 y uJ dibuja-
des on la fig, 9 indican la direccidn del ailre de
refrigeracidu que rodea al freno y lo atroviesa.

n las figs. 13 y 14 se ha representa-
do un freno con un accionamiento simplificado, que
es apropiado para ejecuciones nmuy nequeilas en las
cuales el rendimiento del accionamiento no consti-
tuye un factor importante. Se han previsto cntonces
asimismo dos anillos de accionamiento 89 y 90 que
por medio de bolas de accionamiento 96 estdn unidos
2 travds de escotaduras gue ascienden en la direc—
cidén periférica, aplicdndose en cualquier caso uno
de los anillos de accionamiento 89 a través de pro-
longaciones 891 en el soporte 91 del freno y anoyin-

dose sin anillo de sostén directamente sobre wno de
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los pares de soportes de guarnicidén. Por el contra-
rio, el anillo de accionamiento 90 que puede ser he-
cho girer por el pistén hidrdulico 92 a través de
la prolongacidn 901, estd soportado mediante bolas
94 y 93 sobre el anillo de apoyo 95 que se aplica
al otro var de soportes de guarnicidén. Unos muelles
de recuveracién 99 unen el anillo de accionamiento
89 con el anillo de apoyo 95 y constituyen la uni-
dad de accionamiento que gueda en el freno cuando
se desmontan los soportes de guarnicidén de freno,
Los pares de soportes de guarnicidén de freno estdn

unidos por los pestillos 97 y 98.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia, no nue-
va, pero no establecida, practicada ni divulgada en
ispafla, que se presentan para que sean objeto de es-
ta solicitud de Patente de Introduccidn, vor DIEZ
afios, son los gue se recogen en las reivindicaciones
giguientes:

12,- Perfoccionamientos introducidos

en frenos de disco de guarnicidn completa con caja
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de freno rotativa, en especial para automéviles, ca-
racterizados poryue las partes de accionamiento y
los soportes de las guarniciones de friccion estdn
hechos indevendientes entre si y resulta posible un
moniaje y un desmontaje sin tener gue abrir la caja
del freno y sin tener que desmontar las partes de
accionamiento.

28,~ Perfeccionamientos segun la rei-
vindicacidn 12, caracterizados porque las partcs
de accilonamiento counsisten en anillos de acciona-
miento que pueden girar con escotaduras gue ascien-
den en la direccidn periférica en las cuales estdn
situados volas o rodillos apoyados sobre anillos
de sostén por medio de bolas y que son retenidos
por muelles de recuperacidén distribuidos de modo uni-
forme en la veriferia.

38,~ Perfeccionamientos segin las rei-
vindicaciones 18 y 28, coracterizados porque la caja
del freno es de una vieza y las partes de accilona-
niento estdn compuestas por anillos partidos de tal
modo que los planos de corte de las partes reunidas
por muelles de recuperacidn estén mutuamente despla~
zados.

48,~ Perfeccionamientos introducidos en

frenos de disco de guarnicidn completa con caja de

- 13 -
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freno rotativa.
Tal ¥y como se ha descrito en la lemoria

yue antecede, representado en log dibujos que se acom-

paflan y para los fines que se han especificado.
fista kemorla consta de catorce hojas

escritas a maguing por una sola cara.
¥ .. 'V‘“‘l;"
I Y.
Iadrid,
P.A.
22.7.73 - 14 -
JGh

(”"'L@



“m s brarani il D
P I., e J..f.").‘.-._l.L-.A I:IJ.A;.T..TE

Fig. 1 (4-8)

37 [ S -7




7=
/G,

2

bl

NVEEEN




; _
2) 9 61+

=z i 4
o A==

YAAT)

(H-2)G Ol
\f\

gz & FF g T Y

2z 27 E~_HM| 2 Y 4 -2
2z l\ \‘:.._\ ' / / / /I ty
2y R N\ / 7 4;/[;}; |
A A = ﬁ/

£ e B ) ] l 7N £
12 == nYaY; INCaalRZ4

=0




. DR. InG. HERMNATT ITATS AT

45 435 52 41 S0 43, FG 43 57 Ly 43,

/i
/’ !

|

Firg. &




DR, TG JERMATT ETATY Y/VI it

412796

T
<
7

ATTNSRSCSS S
T T2

AN,
\




DR. IFG. HERIANT KDAUT VI/NT

92 90,95 99

\Eék .

)
g i
.
1
)

s vtoﬁ 4
SRS g

7

91

%1 91 g5 9490 95 53

W\

|

90,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



