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MEMORTA DESCRIPTIVA PARA SOLICITAR PATENTE DE TINVENCION EN

ESPANA POR: "MEJORAS EN LOS EQUIPOS DE CONTROL DE LOS MOTO-

RES ELECTRICOSY, A NOMBRE DE STANDARD ELECTRICA, S.A.. CON

DOMICTLIO0 EN MADRID, CALLE DE RAMIREZ DE PRADO, Ne 5,

El presente invento se refiere a los equipos de con-
trol de los motores eléctricos y, mas particularmente, a un
equipo de control de motor de c.c. con devanado de armadura
y que puede tener también devanado de excitacidém, incluyendo
dicho equipo de control un circuito de control de motér com
un circuito de marcha, el cual ﬁérmite que la corriente cir-
cule por dichos devanados en un sentido determinado para
que el motor gire también en un sentido determinado y con un
circuito de fremnado que permite que por el devanado de dicha
armadura o por el de dicha excitacidén circule una corriente
de sentido imverso a dicho sentido determinado, con lo que el
motor tenderd a girar en sentido opuesto a dicho sentido de-

terminado, y unos medios de control para actuar sobre dichos
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circuitos de marcha y de frenado,. .

: i
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¢

Un dispositivo de control de esta clase es bien cono-
cido, estando el circuito de frenado adaptado para conmutar los
terminales del devanado de la armadura o los de la excitacidn
del primero y segundo polos Ae una fuente de c.c., de modo que
se produce sdbitamente el cambio a la corriente inversa, con
un gran valor de ésta, teniéndose, por consiguiente, un fre-
nado repentino del motor.

Es, por consiguiente, objeto del presente invento, la
obtencidn de un dispositivo de control para motor del anterior
tipo con el que el frenado del motor se efectiie de forma gra-
dual.

De acuerdo con el presente invento esto se realiza por-
que dicho circuito de fremado, cuando es momenténeamente accio-
nado, -deriva a través del devanado de dicha armadura o de di-
cha excitacidén una temnsidén que va apmentango gradualmente, '
dando lugar a un aumento gradual de la corriente inversa que
momentaneamente le atraviesa.

Bl presente invento contempla también la aplicacidn
de este tipo de dispositivo de control a un transportador de
una maquina de clasificacidn de correspondencia que incluye
un transportador en el que van sueltas las cartas y un dispo-
sitivo de control con un motor de accionamiento y detencidn
de dicho transportador.

E1l menclonado dispositivo de coﬂtrol del transportador
es ya conocido por la patente espafiola N2 308.460°. Seglin
ella, el motor va acoplado al transportador a través de un
mecanismo de embrague de ciclo Unico que, al ser accionado,
acopla motor y transportador para poner a éste en movimiento vy,

al final de un ciclo, desacopla automidticamente el transportado;
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del motor, con lo que el transportador‘se para. Una ventaja
de este conocido dispositivo es que, como las cartas van so-
portadas sin sujecibn, las direcciones escritas en las mismas
. _
guedan siempre visibles, al no ocultarlas niagin elemehto
mecénico, como seria el caso.Si las cartas fuesen guiadas
por sus bordes laterales por medio de r;dillos. Un inconvenien-
te de este dispositivo ya conocido es, no obstante, que el
transportador arranca y para tan bruscamente que las cartas
no quedan en la posicibn correcta sino que son sometidas a
vibraciones que hacen que se desplacen lentamente, impidiendo
la lectura de las direcciones y originando un frabajo fatigoso
para el personal que tiene gue proceder a corregir esto. Con
el dispositivo de control de motor objeto de esfe invento se
solucionan los inconvenientes gue han sido apuntados.

Los objetivos que se han mencionado y las caracteris-
ticas del invento quedarén mas claros y el invento en si sera
mejor comprendido con la descripcidén que sigue de una reali-
zacibébn del piismo, la cual se hace en relacidém con los dibujos
que se acompaiian, en los que: "

- la Figs, 1 es un esquema de un dispositivo de control de motor
(MCD) ;

- la Fig. 2 es el esquema detallado del circuito de control de

- motor (MCC), dé la Fig. 1;

~ la Fig. 3 muestra los impulsos de control A y B que aparecen.
a las salidas a y b de los dispositivéé biestables y monoes-
tables BS y MS respectivamente, de la Fig. 1; 7

- la Fig. %4 representa la curva de la velocidad en relacién
con el tiempo, del motor M de la Fig. 1;

- la Fig. 5 es wna vista en alzado desde la posicidn del opera-

dor, de una maquina de clasificacidn de la correspondencia en
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la que se usa el dispositivo de control de motor MCD de la
Fig. 1;
~ la Fig. 6 es un corte transversal por la linea VI-VI de la
Fig. 5, -en la ;ue no se ha hecho figurar la leva CW, el contac-
to CC y el dispositivo de control de motor MCD, y
- la Fig., 7 es una vista de perfil de la leva CW y del contacto
correspondiente CC de la Fig. 5. i N

Refiriéndonos ahora principalmente a la Fig. 1, el dis-
positivo de control de motor MCD que en ella se indica compren-
de un motor M de c.c. cuya armadura (que no se representa)
estd conectada entre los terminales de salida 0l y 02 de un
circuito del control de motor MCC cuyos terminales de entrada
I1 y I2 estén conectados a‘las salidas O.b y a de un circuito
monoestable MS con una constante de tiempo T y un dispositivo
biestable BS respectivamente, La salida 0 a de este A*spositi-
Vo Piestable estd también conectada a la entrada 1 del cir-
cuito monoestable MS. A las entradas 1 v O del circuito bies-
table BS est& conectada la tierra a través de un contacto
hace CC accionado por el operador y el conductor c, vy a
través de la leva, y el conductor d, respectivamente. Los
terminales de salida Ol y 02 estadn conectados a una tensidén
continfGa de 24 voltios a través de los diodos dl3 y d23 res-
pectivamente. |

Bl motor de c.c. es, por ejemplo, del tipo de campo
magnético permanente y caracteristica de excitacidn en déri-
vacidén. Bste motor se encuentra generalmente en el m?rcado
como p.e., el de tipo GR52, fabricado por Dunkermotoren,
Bonndorf, Alemania.

Refiriéndonos principalmente a la Fig. 2, el circuito

de contrecl de motor MCC que en ella se muestra comprende una
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una parte izquierda del circuito y una parte derecha del mismo,

que solamente difieren emn que la primera incluye un circuito
serie de un coqdensador Cl y una resistencia R17. Por ello,
unicamente se éescribe, a continuacion, con detalle, la parte
izquierda del circuito. Esta parte izquierda incluye umas

fuentes de c.c. de -6voltios, 12 voltios y 24 voltios y tiexrra

6 0 voltios. El terminal de entrada Il est&d conectado a la

base de un transistor NPN ..T1ll a través de la conexidn en se-
rie de un diodo dll y una resistencia Rll. Los puntos de unidn
del diodo dll y la resistencia Rll y la base del transistor
Tll estén conectados a la.fuente de c.c. de 12 voltios y -6
voltios a través de las resistencias Riz y R13, respecti&a—
mente. Bl emisor del transistor Tll estéd puesto a tierra, mien-
tras que su colector estd conectado a la fuente de c.c. de

2% voltios a través de las resistencias en serie R15 y Rlk,

estando el punto de unidn de las Gltimas resistencias conecta-

~

do a la base del transistor PNP le; E1 emisor de este transis-
tor T12 estd directamente conectado a la fuente de c.c. de 24 .
voltios, mientras que su colector esfé puesto a tier?a a tra-
vés de la resistencia R16 que estd derivada en paralelo con la
conexidén en serie de la resistencia RL7 y el condensador Cl.

El colector del transistor T12 estid también conectado a la

base del transistor PNP T13 cuyo emisor esté directameﬁte conec-
tado al colector de un transistor NPN T1li4. La base de este
dltimo transistor T1l4 estd conectada al colector del transistor
T13 a través de una resistencia R19 mientras que su emisor

estd puesto a tierra. El emisor del transistor T1l3 estéd conec-
tado por una parte a la fuente de c.c. de 24 voltios, a través
de la resistencia R18 y, por otra, a la base de un transistor

NPN T15., El emisor y el colector del Gltimo transistor TL5
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estén conectados a la base y al colector de un transistor NPN °

T16, respectivamente. Los colectores asi unidos de los tramsis-
tores T15 v Tl? estén conectados a la fuente de c.c. de 24
voltios, mient;as gue el emigor del transistor T16 estd conec-
tado, por una parte, al colector del transistor Tlhk a través
del diodo dlL2 y por otra al terminal de salida 01 del MCC. De
lo anterior se sigue que los transistores T13 y TL4 asi como
los transistores T15 y TL6 forman parte de unos correspondien-
tes circuitos de Darlington. .

Los valores que se prefieren para los elememntos que
se incluyen en el circuito de control de motor MCC que se ha

mencionado son:

R11, R21 3,6 kiloohmios
R2, R22 5,1 "
. R13, R23 13,0 "
R1k, R2k 1,8 "
| R15, R25 5,6 "
R16, R26 - 1,0 n
R17 . 680 ohmios
R18, R28 300 "
R19, R29 30 n
cl L7 microfaradios

La Fige 3 representa los impulsos A y B que.aparecen
en las salidas O a y b del circuito biestable BS respectiva-
mente y la Fig. % representa la curva de la velocidad con
relacidn al tiempo del motor M, obtenida con los impulsos A

¥y B que aparecen en las salidas que se acaban de mencionar a y

b respectivamente.

Con referencia principalmente a las Figs. 5 a 7 vemos,

desde la posicidn del operador, una miquina de clasificar la
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correspondencia que incluye una boca de entrada 1, en forma
de tunel que termina por encima de la parte superior de un
transportador montado oblicuamente, el cual comprénde las ca-
denas de transportador 2 y 3 intercénectadas’por una cantidad
de pletinas portadoras de caétas L, perpendiculares a dichas
cadenas de transportador. Estas cadenas.estén montadas a am-
bos lados de la placa guia 5 de tal modo que las pletinas 4
quedan a una pequefia distancia de la placa guia 5 cuando son
desplazadas por encima de ésta. La placa guia 5 define uma
posicibén de carta visible VP seguida de una posicién de carta
que se invigérte IP. Las cadenas de transportad;r 2y 3 son
llevadas, cada una de ellas, por un par de ruedas dentadas 6
y 7, de las que la 6 estd acoplada al eje de acéionamiento 8
del motor de c.c. antes citado M por intermedio, posiblemente;
de una caja reductora, que mno se representa, El eje altimo

8 tgmbién tiene montada uha leva CW que coptrola el contacto
hace CC que ha sido memncionado, cuyos dos elementos de con-
tacto somn reSpectivamenté puestos a tierra y conectados a la
entrada O del circuito biestable BS, a través ‘del conductor
de control ¢ antes mencionado.

A continuvacidon se describe como funciona el dispositivo
de control de motor MCD.

Eﬁ el estado de reposo de este dispositivo los circuitos
bieﬁtable vy monosestable del wmismo BS y MS estéan ambos en el
estado O, en el que aplican un potenci&l de 12 voltios a los
dos terminales de entrada Il e I2 del circuito ae control de
motor MCC a través de los conductores de salida b y a respec~-
tivamente. Como las dos partes, de la izquierda y de la derecha,
de este circuito de control MCC son casi idénticas, unicamente

consideraremos la de la izguierda.
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El diodo dll estad bloqueado por el potencial aplicado
al terminal de entrada Il y circula una corriente desde la
fuente de tensidén de 12 voltios a la de -6 voltios a través
de las resistencias en serie R12, R11l ¥ R1l3 de modo gue, con
los valores que se han dado bara estas tres resistencias, el
potencial en el punto de unidén de las resistencias RL1 y RL3
es mds alto que el potencial de tierra, ya Que el transistor
NPN T11 es conductor. Como consecuencia de ello, el transistor
PNP T12 es también conductor, de modo que el condensador Cl
se carga con tendencia a los 24 voltios en el circuito que
sigue: 2 voltios, uniﬁn emisor a colector del +transistor T12,
resistencia R16 derivada en paralelo con la 6onexi6n serie
de la resistencia R17 y el condensador Cl y tierra. Com ello,
el condemsador Cl se carga gradualmente hacia los 24 voltios,
El transistor Tl3 es normalmente no conductor pues, *n pron-
to como la corriente trate de circular por 81 el potencial
de emisor descenderid inmediatamente por debajo del potencial
de la base y bloqueard el transistor. Tampoco los transistores
T15 y T16 y el diodo dl2 son conductores, de modo que el ter-
minal de salida Ol estd a un potencial flotante. Ocurriendo
lo mismo para el terminal de salida 02 esti claro que no puede
pasar corriente de 01 a 02, de modo que el motor estd en es~
tado de reposo.

Cuando llega una carta a la posicidn de visible VP,
conducida por la cadena transportadora.z, 3, el operador
acciona una llave, que no se muestra, para cerraxr el contacto
hace OC, debldo a lo cual es activado el circudto biestable
BS en su condicidn 1, desactivando con ello el conductor de
salida a. Con ello le es aplicadoiun potencial de cero voltios

al terminal de entrada I2 y a la entrada 1 del circuito monoes-
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table MS. Esto no surte efecto sobre el Ultimo circuito monoes-

table MS pero em el circuito MCC se inicia una corriente que

sale de los 12 voltios y va al terminal de entrada I2 a través

’

de la resistencia R22 y el diodo d21, debido a lo cual el po-

tencial en el punto de unién de la resistencia R21 ¥y el diodo
d2l se hace igual a unos 0,6 voltios, mientras que el poten=
cial en la Base del tramnsistor T2l decrece por debajo de los O
voltios, blogueando com ello dicho transistor T2l. Como con-
secuencia de ello, también se blogquea el transistor T22 debido
a lo cual el transistor T23 se hace conductor. Por la caida
de tensién que se producg en la resistencia R26 se impide la
actuacidén de los transisfores T25 y T26 mientras que, debido
a la corriente de colector del‘transistqr T23 inyectada en la
base del transistor T2k, éste Gltimo se hace conductor, prime-
ro a través de la resistencia R28 y después junto com los
transistores T15 y T16 y el motor M en el circuito siguiente: .
unidén del transistor T16, terminal Ol, bobinado de la armadura
del motor de c.c. M, terminal 02, diodo d22, unidn colector-
emisor del transistor T24 y tierra. E1l motor M, al estar ahora
conectado a los 24 voltios en su terminal OL y a los 0  wvol-
tios en su terminal 02, girard en su sentido con el que movera
en transportador o cadenas 2, 3 (Fig. 5) de tal modo que las
pletinas portadoras & se moverén hacia abajo, llevando la
carta que se menciond de la posicidn de carta wvisible VP a
la posicién de carta que se invierte IP (Fig. 6). Este movis
miento dura un periodo de, por ejemplo, 240 milisegundos,
durante el que la velocidad del motor va aumentando gradual-
mente, como se muestra en la Fig. 4.

Al final del anterior periodo de 240 milisegundos el

contacto CC de la leva se cierra por lé leva CW (Fige 7)
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debido a lo cual el circuito biestable BS se repone>a su con-
dicibén 0, activando el conductor de salida a, que aplica un
potencial de 12 voltios simultaneamente al terminal de entrada
I2 v a la entr;da 1 del c¢ircuito monoestable MS. Este Gltimo
circuito monoestable MS es con ello activado en su condicidén
de inestable durante un intervalo de tiempo T de 40 milisegun-
dos, con lo que se desactiva su conductor de salida b al apli-
car al mismo un potencial de O voltios.

Debido a que las tensiones en los terminales de entrada
I1 e I2 pasan asl de 12 voltios a O voltios v de O voltios a
12 wvoltios estd claro que, sin la existencia del condensador
Cl, las tensiones en los terminales de salida dl y 02 p;-
sarian de 24 a 0 voltios vy de 0 a 24 voltios, de modo similar
a como se ha descrito anteriormente, del tal modo que la co-
rriente que circulase por la armadura del motor M de c.c. se
invertiria pasando por el siguiente circuitoa 2k voltios,
unidn colector-emisor del transistor T26, terminal‘pz, deva-
nado de la armadura del motor de c.c. M. terminal 01, diodo
dl2 y unidén colector a emisor T14, y finalmente, a tierra. En
este caso el motor M seria frenado, sin embargo, demasiado
repentinamente, por cuya razbdn se dispone el condensador Cl,
para que se efectuéd el fremado gradualmente por la @isminu-
cidn paulatina de la tensidén en el terminal de salida, almn
cuando la tensibn en el terminal de salida 02 pase repentina-
mente de 0 a 24 voltios. Al serle aplicada una tierra al ter-
minal de entrada Il durante un tiempo T = 40 milisegundos,
los tramnsistores T1l y T12 se hacen no conductores en ese
tiempo. EL potencial en la base del transistor T13 no descien-
de, sinvembargd; a los O voltios, ya que el condensador ha si-

do cargado anteriormente a 24 voltios, como se ha dicho. Este
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condensador cargado Cl se descarga a tierra a través de las

resistencias R17 vy R16 debido a lo cual los potenciales de

base y emisor del transistor T1l3 y con ellos el potencial de

’

colector del transistor T1l4 descienden gradualmente a poten-

cial de tierra, con una constante de tiempo que depende de

los valores de R16, R17 y Cl. Como consecuencia, puede circu-
lar una corriente imversa por el siguiente circuito: 24 vol-
tios, unidém colector-emisor del transistor T26, terminal 02,
devanado de la armadura del motor de c.c. M. termimnal Ol,
diodo dl12, unidnm colector-emisor del transistor Tl4 v tierra.

Esta corriente inversa disminuye, por tanto, gradualmen-
te duraﬁte 40 milisegundos, debido a lo cual el motor es fre-
nado gradualmente (Fig. &) hasta que el tramsportador se de-
tiene totalmente. Como consecuencia de eilo, las cartas trans-
portadoras en las pletinas del transportador mantienen su posi-
cidén correcta sobre las mismas durante el frenado.

Después que ha franscurridO‘el peri;do T de 40 milise-
gundos el conductor de salida b del circuito monoestable MS
vuelve a ser activado, de modo que los terminales de entrada
Il e I2 vuelven a ser de nuevo conectados a los 12 voltios.
Como consecuencia de ello, y como fué descrito, no puede en-
tonces pasar ninguna corriente por el motor M.

Cuando el operador acciona de nuevo su llave, para ce-
rrar el contacto OC, se repiten las operaciones antedichas.

Debe observarse que cuando los transistores T25 y
T26 son los dos conductores se bloquea el diodo d22, de modo
que estos transistores quedan aislados del transistor T2k y la
fuente de c.c. de 24 voltios no puede ser cortocircuitada. El
diodo d22 es bloqueado, puesto que sus potenciales de cétodo

y anodo son entonces iguales al potencial de base del transis-
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tor T25 y al potencial de emisor del transistor T206, respec-
tivamente, siendo este potencial de base mayor que este po-
tencial de emigor, puesto que los transistores T25 y T26 son
conductores. Céando el transistor T24 se ha hecho conductor

del modo que ha sido descritb, el potencial de la base del
transistor T25 desciende hacia los cero voltios, debido a lo
cual los transistores T25 y T26 se bloquean si es que eran con-
ductores y solamente el diodo d22 se hace conductor, con lo que
tampoco habré‘peligro de cortocircuito de la fuente de c.c.

de 24 voltios. Lo mismo se cumple para los transistores T14, °
T15, T16 vy el diodo dl2.

Los diodos de corte dl3 y d23 se usan para protegér
los transistores Tlk a T16 y T2k a T26 de las corrientes que se
podrian producir bruscamente en los terminales OI, 02 en la
conexidn del motor M.

En el caso de que se usase un motor de c.c. con bobiné-
do de excitacidn en derivacién es matural aue el sentido de
rotacidén de este motor podria ser invertido invirtiendo el
sentido de la corriente de campo en lugar de la de armadura.

Si bien los principios de este invento han sido des-
critos en relacidn con unos aparatos especificos ha de ser
claramente entendido que esta descripcién unicamentg se hace
a modo de ejemplo y no como una limitacidén del alcance del
invento.

Este invento corresponde a una solicitud de patente
formulada en Holanda el dia 9 de Junio de 1972, seflalada con
el nfimero 72 07906 y se acoge, por tanto, a los beneficios
que otorgan los convenios internacionales vigentes.

e e e e e e e e . - “NOTA = = = = = = = = = = - "

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
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para que sean objeto de esta patente de wveinte afios son los
siguientes:

l.~ Mejoras en los equipos de control de los motores
eléctricos con%tituidas por un equipo de contéol de motoxr
de c.c. con devanado de armadura y posible devanado de exci-
tacién, incluyendo dicho equipo de control un.circuito de
control de motor con un circuito de marcha, el cual permite
gue la corriente circule'por dichos devanados en un sentido
determinado para que el motor gire también en un sentido de-
terminado y con un circuito de frenado que permite que por
el devanado de dicha armadura o por el devanado de dicha ex-
citacidén circule una corriente de sentido inverso a dicho
sentido determinado, con lo que el motor tenderd a girar en
sentido opuesto a dicho sentido determinado, y unos medios
de control (BS, MS) para actuar sobre dichos circuitos de
marcha y de fremnado, caracterizado porque dicho circuito de
frénado, cﬁando es momentaneamente accion;do deriva a través
del devanado de dicha armadura o de dicha excitacidén umna ten-
sibn que va aumentando gradualﬁente, dando lugar a un aumento
gradual de la corriente inversa que momentaneamente le atravie-
sa.

2.~ Mejoras constituidas por un equipo de comtrol como
ﬁa sido reivindicado en la reivindicacidén 1 caracterizado
porque dicho circuito de frenado incluye un manantial de c.c.
(0,24 voltios), un circuilto de carga ¥ descarga de condensa-
dor (R17, Cl; Cl, R17, R16), y unos medios de conmutacidn
controlados por dichos medios de control y adaptados para
derivar dicho circuito de carga y descarga de condensador en-
tre los polos de dicha fuente de c.c. o para derivar la cone-

xidén serie del devanado de dicha armadura o de dicho campo

o
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y dicho circuito de carga y descarga de condensador a través
de dichos polos de dicho manantial de c.c.

3.~ Mejoras constituidas por un equipo.de control como
ha sido reivin&icado en la reivindiéacién 2, caracterizado
porque dichos primeros medioé de conmutacidn incluyen unos
segundos medios de comnutacibdn normalmeﬁte abiertos (T25, T26)
que acoplan un primer polo (24 voltios) de dicha fuente de
c.c. a un primer terminal (02) de dicho devanado de armadura
o de campo y unos terceros medios de conmutacién (TL2, T1l)
normalmente cerrados que acoplan .el primer punto de acopla-
miento del segundo terminal (01) de dicho devahadd de armadura
o campo y un primer terminal de dicho circuito de carga
y descarga de condensador a dicho primer polo (2& voltios),
estando conectado el segundo terminal de dicho circuito de carg:
y descarga de condensador al segundo polo (0 voltios) de di-
cha\fuente de c.c.

_4.- Mejoras comstituidas por un equipo de control como
ha sido reivindicado en la reivindicacidn 3, caracterizado
porque dichos primeros medios ée conmutacidn incluyen ademés
unos cuartos medios de conmmutacidédn (T14) normalmente abiertos
gue acoplan dicho segundo terminal'(Ol) de dicho devanado
a dicho segundo polo (QV).

5.- Mejoras constituidas por un equipo de control como
ha sido reivindicado en lé reivindicacidn %4, caracterizado
porque dicho circuito de marcha incluyé unos Quintos medios
de commutacidén (T15, T16) normalmente abiertos gue acoplan
dicho primer polo (2& voltios) a dicho segundo terminal (OL1)
de dicho devanado de armadura o de campo, unos sextos medios
de conmutacidén (T22, T21) normalmente cerrados que acoplan

un segundo punto de acoplamiento de dicho primer terminal
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de dicho devanado de armadura o de campo y un primer terminal
de una primera resistencia (R26) a dicho primer polo (24 vol-
tios), estando, conectado el segundo terminal de dicha resis-
tencia (R28) a’dicho segundo polo (OV) y unos séptimos medios
de conmutacidn (T2k) normalmente abiertos gque acoplan dichos
segundos terminales (02) de dicho devanado a dicho segundo
polo, siendo dichos-séptimos (T15, T16), octavos (TLL, T12) vy .
novenos (T14) medios de conmutacidén idénticos a dichos ter-
ceros (125, T26), cuartos (T2L, T22) y quinto (T24) medios de
conmutacidén respectivamente.

6.~ Mejoras constituidas por un equipo de countrol como
ha sido reivindicado en las reivindicaciones 3 a 5, caracteri-
zado porgue dichos terceros (T12, T1l), y sextos (T22, T21) me
dios de commutacidén estan acoplados a un primero (IL) y se-
gundo (I2) terminales de entrada de dicho circuito <~ control
del motor, estando dichos terminales de egtrada acoplados a
dichos medios de control gue estdn adaptados para accionar di-
chos quintos (TLl5, T16) y séptimo (T24) medios de conmutacién
después de que dichos sextos medios de conmutacidm (T21, T22)
hayan sido accionados para accionar dicho circuito de marcha
Y para accionar dichos segundos medios de conmutacién (T25,
T26) después de que dichos terceros medios de conmutacidn
(T1l, T12) hayan sido accionados para accionar dicho circui-
to de fremnado.

7+~ Mejoras constituidas por un‘eqﬁipo de control
como ha sido reivindicado en la reivindicacidn 6, caracteri~
zado porgue dichos tercero y sextos medios de commutacidén in-
cluyen un primero (T12) y un segundo (T22) transistores res-
pectivamente, éstando acoplados los electrodos de base de di-

chos primero y segundo transistor a dichos primero y segundo

Ua



10

15

20

25

30

415783 ™

(I1, I2) terminales de entrada, respectivamente y estando aco-

placas las uniones emisor~colector de dicho primero y s.gundo
transistores por uma parte a dicho primer polo'(24 voltios)

y por otra par;e a dichos primeros ferminales de dicho circuito
de carga y descarga de condensador (R16, Rl?,.Cl)y a dicha
primera resistencia (R26), respectivameﬁte.

8.- Mejoras constituidas por un equipo de control como
ha sido reivindicado en la reivindicaciébn 6,'caracterizado por-
que dichos quinto y segundo medios de conmutacidn incluyen un
teréero y un cuarto transistores -(T16) y (T26) respectivamente,
estando los electrodos de la base de dichos ﬁefcero y cuarto
transistores acoplados a dichos primeros terminales de dicho
circuito de carga y descarga de condemsador (R16, RL7, Cl)
¥y a dicha primera resistencia (R26) respectivamente y estando
acopladas las uniones emisor-colector de dichos tercero y
cua?to transistores por una parte a dicho primer polo y por
otra parte a dicho segundo (0l) y primero (02) terminales de
dicho devanado respectivamente.

9.~ Mejoras constituida; por un equipo ‘de control como
ha sido reivindicado en la reivindicacibén 6, caracterizado
porque dichos cuarto y séptimo medios incluyen un quinto (T14)

v un sexto (T24) transistores respectivamente, estando acopla-

. dos los electrodos de base de dichos quinto y sexto transis-

tores a dichos primeros tcerminales de dicho circuito de carga
y descarga de condensador (R1l6, RL7, Cl) y de dicha resisten-
cia (R26) respectivamente y estando acopladas las uniones de
emisor-colector de dichos quinto y sexto transistores por

una parte a dicho segundo (0l) y dicho primero (02) terminales
de dicho devanado y por otra parte dicho segundo polo.

10.~ Mejoras constituidas por um equipo de comtrol como

e
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ha sido reivindicado en las reivindicaciomes 7, 8 vy 9, carac-
terizado porque dicho circuito de control incluye ademls un
séptimo (T13) y un octavo (T23) transistores en configuracidn
emisor~seguido;, estando el electrodo de base de dichos sép-
timo yloctavo transistores cénectado a dichos primeros termina-
les de dicho circuito de carga vy descaréa de condensador y |
de dicha resistencia (R206) respectivamente, estando acoplado
un primero de los otros electrodos de dichos séptimo y octavo
transistores a los electrodos de base de dicho quinto (T1lk)
y sexto (T24) transistores respectivamente y el segundo de los
otros electrodos de dichos séptimo y octavo trénsistores estan-
do acoplados a la base de dicho tercero (T16) y cuarto (26)
transistores respectivamente, a dicho segundo (02) v primero
(01) terminal de dicho devanado respectivamente y a dicho
primer polo (24 V) a través de una segunda (RL8) y tercera
(R2§) resistencias respectivamente.

1l.~ Mejoras constituidas por un equipo de control
como ha sido reivindicado en la reivindicacién 10, caracteri-
zado porque dichos primero, segﬁndo, séptimo y octavo transis-
tores son transistores PNP, mientras que dichos tercero, .
cuarto, quinto y sexto transistores son tramnsistores NPN?

12.~ Mejoras constituidas por un equipo de control co-

. mo Jha sido reivindicado en las reivindicaciones 10 y 11, carac-

terizado porque dichos otros primero y segundo electrodos de
dichos séptimo (T13) y octavo (T23) transistores son los colec-
tores y emisores respectivamente.

13.- Mejoras constituidas por un equibo de control como
ha sido reivindicado en la reivindicacién 8, caracterizado
porque dichos gquinto y segundos medios de conmutacidn incluyen

ademés un noveno (T15) y un décimo (T25) transistores comec~

n€
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tados .con dichos tercero (T16) y cuarto (T26) transistores en ‘
un primero y segundo circuito de Darligton respectivamente.
1k.~ Mejoras constituidas por un equipo de control como
ha sido reivinéicado en la reivindicacidn 10, caracterizado
porque dichos séptimo (T13( & quinto (Tlk) transistores y dichos
octavo {T23) y sexto (T2k) transistores estan intercomectados
en un terceo y cuarto circuitos de Darlington ‘respectivamente.
15.- Mejoras comstituidas por un equipo de control como
ha sido reivindicado en la reivindicaciéon 9, caracterizado
porque las uniones de emisor-colector de dichos quinto (T1h)
y sexto (T2L) transistores estan comectadas a dicho segundo
(02) y primero (0l) terminales de dicho devanado a travé; de
un primero (dl2) y un segundo d22) diodos respectivamente.
16.~ Mejoras constituidas por un equipo de control
como ha sido reivindicado en la reivindicacién 6, caracteriza-
do porgue dichos medios de control ;ncluyep un dispositivo
biestable (BS) vy unidispositivo monoestable las salidas 0
del cual (a, b) estén conectadas a dichas primeras gutradas
de dicho circuito de control respectivamente, estando la sali-
da 0 de dicho dispositivo biestable tambiéﬁ conectada a la
entrada 1 de dicho dispositivo monoestable, teniémndo una cons-
tante de tiempo (T) de una duracién suficiente para que dicha
corriente inversa detenga dicho motor, medios (0C) para ac-
tivar dicho dispositivo biestable (BS) para ponerle en su con-
dicidén 1 cuando dicho motor deba ser pﬁesto en marcha y medios
(cC) para activar dicho dispositivo biestable (BS) pomiéndole
en su condicidn 0 cuando dicho motor deba ser fremado,
.17.~ Mejoras constituidas por un equipo de control co=-
mo ha sido reivindicado en cualquiera de las reivindicaciones

1 a 16, el cual forma parte del equipo de una mAquina de

i
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clasificacidén de la correspondencia que incluye un transporta-

dor en el gue van sueltas las cartas.

18.~ Mejoras en los equipos de control de los motores

*

eléctricos.

Tal y como se ha desc}ito en la memoria que antecede,
representado en los dibujos que se acompafian y a los fines
especificados. '

Esta memoria consta de diecinueve hojas escritas por

una sola cara,

Madrid,

M. G. SANTAMARIA
VICESECRETARIO GENERAL
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