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EBsta invencidén se refiere & los dispositivos de protec—~

(: owzers P

cién ocontra sobrecarga en los montacargas o elevadores, y particu-—
larmente en aquéllos en los gue la unidad accionadora, es decir, la
maguinaria, se halla situada en conexidén con la caja o cabina del
montacargas.

El objeto de un dispositivo contra sobrecargas es, como
es sabido, regular hasta el grado necesario el tamafio de la cargs
gue ge trata de elevar e impedir desde cada nivel la partida del
montacargas si la carga excede del grado mdximo permisible para el
elevador en cuestién., Tal protecoidn conira sobrecarga existe con
diferentes tipos de construccidén espscialmente y casi de manera ex—
clusiva sélo para ascensores de pasajeros y para ascensores de easta
clase en los que la maquinaria elevadora estd enteramente separada
de la cabina y situada aparte, por ejemplo Dor encima del &rbol de
slevacidén, Un dispositivo de proteccién contira sobrecarga, de esta
clase, puede ser un transmisor electromagnético sensor de fuersa,
de clerto género, que sea acoionado por fuerzas de entradsa vor con-
ductor, para transmitir impulsos a fin de regular los 6Tgancs acclo-
nadores del elevador de modo que no pueda iniclar su movimiento. en
caso ds sobrecarga del mismo,

Los dispositivos oonocidos de proteccidén contra sobrecar—
gse, Sin embargo, no pueden por lo general aplicarse a tales monta-
cargas en los que la maguimaria y la caja o cabina queden situadas
en conexion directa entre si, como por sjemplo en los elevadores
monta.os en edificiom, con funcionamiento de pifién y cremallera,tanto
vara pasajeros como para itransporte de materiales, No existen actual-
mente para esta clase de elevadores un dispositive simple y suficien-
temente seguro para proteccion contra carga excesiva.

¥s, por comsiguiente, el objetc de eata invencién el

eliminar dicha deficiencia y vroducir una proteccién simple y segura
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contra la sobrecarga en los elevadores o montacargas en los que

la maguinaria y la caja estén situados en conexiédn direotes entre si.
Se logra este objeto por cuanto el dispositivo de proteccidén contra
la carga excesiva, de conformidad con la invencién muestra las carac-
teristicas distintivas que se definen en las reivindicaciones. Des~
cribiremos a continuacién la invenocién con mayor detalle , con refe-
rencia a los planos adjuntes, en los cuales:

la fig. 1 muestra una vista en perspectiva de un montacargas de as—
censidn sobre poste , dibujado séle parcialmente y provisto de un
dispositivo de proteccidén contra carga excesiva conforme al invento;
la fig. 2 muestra una viata lateral de una unidad transmisora de
carga comprendida en el disypositivo de proteccidén contra sobrscargs
segin el invento;

1z fig. 3 muestra en forma esquemndtioca un siatema de interruvcidn
para una unidad transmimsora de ocarga con dos micro-interruptores, y
lag figs. 4-9 muestran esguemidtiocamente diferentes emplazamientos
opcionales de una maquinaria de montacargas y una caja de montacargas
entre ai,

En la fig. 1, un poste designado en general bajo la re-
ferencia 1 comprende cuatro tubos formando esquinas 2«5, dos de los
cuales -~ 4 y 5 en la fig, 1 -~ actian como gulas para la caja o cabi-
na del montacargas propiamente dicha, 6, de la gue s6lo se han di-
bujado algunas partes en la fig. 1, Mds exactamente, las ‘inicas partes
reprosentadas son una viga de bastidor superior 7, situada en el lado
de la caja del montacargas que hace frente al voste 1, y dos vigas
verticales 8 fijadas sobre dicha viga de bastidor, situadas a8 una
distancia entre ai que sobrepasa la distancia existente entre las
gulas 4 ¥y 5 y que estdn Drovistas en sus extremos de unos rodillos de
guia 9 y unoa yporta-rodillos 10. Dichos rodillios actidan en comin

con las guias 4,5 vara gulsr la cajs del montacargas y para impedir
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que se mueve en una direccidén perpendicular a las gulas,

Entre las vigas verticales 8§ de la caja del montacargas,
se ha representado una plancha 11, en la que va montada la maguina~
ria del montacargas y que, en el lado que hace frente al poste com-
prende cierto nlimero de ypifiones accionados 12 para ejercer una
accién comdn con una cremallera 13 fijada al polo 1 entre las guias
4,5 y vor lo menos dos rodilloa 14 a tope con el lado posterior de
la cremallera, La plancha 1l con la maquinaria del montacargas, no
repregentada .en detalle en la fig. 1, estd dispuesta en forma mévil
en relacidn con la caja del montacargas y es guiada lateralmente
por los pifiones accionados 12 y los rodillos de empuje 14 contra la
cremallera 13, y en una direccién perpendioular a la misma, indirec—
tamente, por los rodillos de gufa de la caja del montacargas , de-
bido al hecho de que la caja 6 y 1la plancha 11 estdn comunicadas
en forma mévil entre sf, por ejemplo por medio de tirantes y cabe~
zas de biela con cojinetes esféricos deslizantes, segin se ha ro-
vresentado esquemdticamente en 15, en la fig. 1, de tal manera que
la maguinaria y la caja del montacargas pueden moverse entre gi
en direceldn vertical, y que no se transfieren fuerzas resultantes
de la carga, a través de eatas conexiones.

La maquinaria, que es mévil con respecto & la caja 6 del
rpontacargas, estd comunicada conforme al invento con la caja del
montacargas vor medio de una unidad transmisora de la oarga general—
mente designada con la referencia 16, que constituye la tUnica cone-
xién directa de transferencia de ocarga ¢ fuerza entre diches dos
vartes, La unided 16 fransmisora de la ocarga, utilizada, puede mer
de una clase conocida ver se, tanto para fuerzas de traccién como de
presibén, segin sea el emplazamiento de la maguinaria y de la caja del
montacargas entre sl y el emplazamiento de la unidad transmisora de

la oarga en relaoién con la maquinaria y la caja del montacargas.
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La unidad transmisora de carga, 16, que aparece en la

fig., 1 esté destinada a las fuerzas de yresidén, Comprende, segin
representado en la fig, 2, dos piezas princivales 17, 18, méviles
entre s8I, que en adelante denominaremos respectivamente yungue 17 y
amortiguador 18, El yunque 17 lleva dos patas 19 con una tira de
acero 20 montada entremedias, y, en su lado que hace frente a la
tira de acero un iransmisor de carga, de interrupoién, 21, en forma
de U, conocido ver se, Dichstransmisor de carge con limite de inte-—
rrupcién, topa mediante una bola 22, preferiblemente en mcero endu-
recido, oon una plancha 23, de preferencia en acero endurecido, en
la tira de acero 20, que libera al transmisor de carga con limite

de interrupoibn, de las fuerzas laterales. El transmisor con limita-
ocién de carga ropresentado en la fig, 2 comprende dos micro-interrup-
tores A y B, cuya funcidén se explicaréd a continuacién. Es posible
también aplicar un transmisor con limite de carga, con uno o més
niocro~interruptores, aunque no se haya reyresentado en los planos.
Para proteger el transmigor con limite de carga, el yungue estd Dro-
visto en ambos lados de una lémina metdlica 24, una de las cuales
comprende un paso pvara el oable, oubierto por un manguito, paso que
no se ha representado en la figura,

La gegunda parte 18 comprendida en la unidad transmisora
de carga 16, es decir, el amoriiguador, comprende una capa amor-—
tiguadora 25 de un material apropiado, y montada encima una plancha
26 provista de tres tornillos ajustables y blogueables 27, que Do~
seen ocabezas planas. El tornillo central es capaz de tranaferir
fuerza al transmigor de carga con lImite, 21, mediante las planchas
de acero 23 dispusstas a ambos lados de la tira de mcero y de la
bola de acero 22, Las posibles fuerzas lateralss son abaorbidas por
la tira de acero 20, Los dos tornillos exteriores 27 estan destinados

a proteger el tranasmimor ocon limite de carga 21 contra los chogues y
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las cargas diagonales. Otre objeto del amortiguador 18 es el de
impedir que las vibraciones de la maquinaria se propaguen al trans-
nisor de carga con limite, lo que puede dar origen a dafios mecéd~-
nicos. En previsidén de posibles vibraciones, ba de fijarse el yungue
17 a la caja o oabina del elevador, y el amortiguador 18 en co-
nexidn con la maquinaria de dicho elevador.

En la forma de ejecucién que aparece en la fig. 1, el
Jungue 17 de la unidad transmisora de carga esté rigidamente unido
a la caja del elevador, y el amortiguador 18 a la plancha 1l que
lleva la maqﬁinaria. Bata unidad transmisora de carga estd destinada
a recibir fuerzas de presidém y, al ser accionada, pone en movimiente
mocénico el transmisor de carga con limite, 21, de modo que los mi-
oro-interruptores comyrendidos en el transmisor de carga con limite
son aocicnados de acuerde ocon un programé predeterminade.

En laiforma ssiructural que aparece en las figs. 1 y 2,
comprensiva de dos miero-interruptores A y B en la unidad 16 trans-
misora de carga, la unidad transmisora de carga regisirard asf, a
travéas de estos interruptores una fuerza Fl’ que o8 igual a E + Ll -
- M+ Xk -1, y, respectivamente, una fuersza FZ’ que es igual a
E+ L2 ¥ +k-1, donde
Fl = fuerzs nominal establecids para el micro-interruptor A

F2 = fuerza nominal establecida vara el micro-interruptor B

=
N

=. Doso propio de la caja o oabina sin maquinaria

L, = ocarga caloulada de la caja x 80 %

L., = oarga calculada de la caja 110 %

M = Dpeso provio del conirapeso

k = peso propio del cable de la caja (kg/m x altura del montacargas
o elevador por encima del nivel del suelo)

1l = 7peso proplo de los alambres del contrapeso (kg/m x altura del

montacargas por encima del nivel del suelo).
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Ha de tenerse er cuenta que los citados porcentajes
deben considerarse meramente como valores de referencia, pudiendo
cambiar de un caso a otro,

Se deduoe de cuanto anteceds gue las variables k y 1
en las expresiones Fl ¥y F2 regpectivamente durante la operaoidén
pueden producir el resultado de que el montacargas o slevador
no pueda ponerse en accidén desde una posicidn por encima del nivel
del suelc si la caja posee una carga L2 en el nivel inferior, es
decir, donde k sobrepasa a 1. Este inconveniente, particularmente
en elevadores o montacargas sin equivo de seleccién de pisos, se
elimina, sin embarge, vor el hecho de que los cables de la caja y
los alambres del contrapeso, segin la invencién, van fijados en co-
nexién con la maquinaria, como se indica sélo esquemdticamente en
lgs figs. 4 & 9, Cuando se utilizan dos micro-interruptores en la
unidad transmisora de carga, se puede dar a los interruptores una
funecién de interrupoidn segin me ha ilustrado esquemdticamente en
la fig. 3, donde la flecha 28 maroa el funcionamiento del interrup—
tor A bajo una carga igusl o superior a Ll’ y donde la flecha 29
indica el funcionamiento del interruptor B bajo una carga igual
o superior a L2' Las expresiones entre paréntesis se refieren es~
vecialmente & elevadores con equipo de seleceién de pisos, en los
que permanecen memorias programadas anteriores al establecimiento
de la carga Ll y L2, respectivamente, Se esftableocen ademds los
micro-interruptores de manera que se pueda accionar el elevador
tanto desde los niveles iniciales y de paradas como dssde la caja o
cabina cuando la carga sea menor de Ll, 86lo desde la caja o cabina
cuando la carga sobrepase Ll pero sea menor de L2, ¥ que no pueda
accionarse en absoluto el elevador cuando la carga exceda de Lz.

Bl dispositivo segiin la invencién se establece de modo

gue a la llegada de una orden proocedente de un piso o de una cabina
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a cierto punto del circﬁito de control, los micro-interruptores se
desconectan, al tiempo gue, simultdneamente, se pone en funciona-
miento el elevador y permanecen desconsctados durante todo el tiemvo
en que estdn funcionando los motores del elevador, Se elimina por
ende ol efecto de las fuerzas de aceleracidn.

Bn las figs. 4 a 9 se han representado en forma esque-
mética algunos emplazamientos opcionales de una maquinaria de un ele-
vador o montacargas en relacidén con la caja o cabina. En todas las
figuras se han empleado las nmismas referencias para las piezas que
se corresponden. Bn las figuras 4 y 5 la maquinaria 30 del elevador
estd situads por encima y por debajo, respeciivamente, de la caja
31 del elevador y e3 guiada con ayuda de propios rodillos de gula
por las mismas gufas 32 que la caja 31. La tdnica conexién entre la
caja del elevador y la maguinaria es, por ello, la unidad transmisora
de carga 33, gque transfiers asl, por si misma, todas las fuerzas
entre ambag unidades,

En las figs. 6 y 7 la maquinaria del elevador o monta—
cargas estd emplazada Dor encima de la caja 31 entre un par de
barras de gula 34, fljadas en la caja del elevador, y en la fig. T
relacionadas entre sI mediante una vieza ftransversal 35. En 1afig. 6
la maguinaria del elevador y la caja del mismo estdn comunicadas en—
tre sl por una unidad transmisora de carga para fuerzas de traccién,
y en 1la fig. T por una unidad transmisora de carga para fuerzas de
presién, situada entre la maquinariaz del elevador y la pieza trans—
versal 35, Finalmente, las figs. 8 y 9 muestran sustancialmente lo
mismo que las figs., 6 y T, vero aguf las maquinarias estédn dispuestas
en la respectiva caja o cabina del elevador, como es igualmente el
caso en la fig, 1. A diferencia de los disvositivos representados
en las figs. 4 y 5, los dispositivos segin las figs., 6 a 9 y también

el dispositivo segin la fig, 1 van gulados lateralmente por pifiones



10

15

20

25

30

que actian en comin oon una cremallera y por rodilles de empuje,
y verpendicularmente, esto es verticalmente, de modo indirecto
por medio de los rodillos de gula de la caja respeotiva del elevador
de modo que, seglin se ha indicado, la caja o cebina del elevador y
la maguinaria correspondiente estén comunicadas en relacién mévil
entre si, en cualquier forma apropiada, por sjemplo mediante ti-
rantes o bielas y cabezas de biela con cojinetes esféricos deslizan—
tes (cojinetes simples), segin se ha representado esquemiticamente
en las figs. 6 a 9 en 36, o mediante manguitos de caucho, que pue-
den emplazarse aproximadamente en la misme forma que los tirantes
degignados vor 36, 37 indica los cables de la oaja,

La presente invencién no se limita & lo que queda ex—
puesto y reyresentado en las figurasg, sino que puede modificaras
Yy cambiarse en miltiples formes dentro del alocance de las reivindi-

cacilones,

En resumen, la Patente de Invencidn que se selicita do-

berd recaer sobre las siguientes

REIVINDICACIONES

l. Un dispositivo en los montacargas o elevadorcs en
los que la maquinaria y la caeja o cabina estdn dispuestas en corp
xién entre sf para impedir que el montacargas o elevador se ponga
en funcionamiento con carga excesiva, caractearizgado en que la caja
del montacarges y la maquinaris del mismo estdn dispuesias en for-

ma mévil entre sf y en que una unidad transmisora de carga se halla

comnicada entre la maquinarie del montacargas y la caja del
mismo, estando adaptada dicha unidad iransmisora de carge para
tranasferir todas las fuerzas existentes entre la caja del mon-

tacargas y la maquinaris ds modo que se reglisire por lo menos
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una carga predeterminada, que no deberd exceder de la cargg mixims
permisible, produciéndose con ello una sefial o pulsacidén, que hace
que la maquinaria del montacargas queda impedida de pomerse en fun-
cionamiento.
2+ Un dispositivo segin la reivindicacién 1, carace
terizado en que la unidad transmisora de carga estd adaptada para
transferir ya sea fuerzas de presidn, ya sea fuerzas de tracoidn,
segin la relacién que tenga la citada unidad respecto a la maqui-
naria del montacargas o elevador, conforme al lugar de su empla=
zamiento.
3.Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 o 2, ca=

racterizado por sl hecho de que la unidad transmisora de carge estd
situade por encima de la caja o cabina del montacargas o elevador,
poro por debajo de la maquinaria del mismo.

4+ Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 o 2,
caracterizado por el hecho de que la unidad transmisora de carga
est4 situada por debajo dela caja del montacargas o elevador pero
por encima de la maquinaria del mismoe

5. Un dispositivo seglin cuelquiera de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado por el hecho de que la maguine-
ria del montacargas o elevador estd adaptada por medio de rodillos
guiadorss o similares para ser guiada por las mismas gufas que la
caja del montacargas o elevador.

6. Un dispositivo segin cualguiera de las reivindicacio-
nes 1 - 4, en un montacargas o elevador conducido por cremallera, ~

caracterizado en que la maguinaria de dicho montacargas o elevador
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entd adaptads de modo que es suiada lateralmente por la cre-

mallera y los pifiones accionados y rodillos de empuje que ac—
tdan en comin con la misma, y perpendicularmente a la misma por
unoi tirantes y unos cabezales de biela con cojinetes deslizan-
tes esféricos o mediants manguitoa de caucho gque actian en comin
con unas barras de gufe dispuestag en la caja del montacargas o
elevadors

Te Un dispositivo segiin cualquiera de las reivindica-
clones precedentes, caracterizado por el hecho de que tanto los
cables de la caja como los alambres del contrapeso van fijados
a la maguinaria del montacargas o elevador,

8¢ Un dispositivo segin cualquiera de las reivindiga
ciones precedentes, caracterizado por el hecho de gque la uni-
dad transmisora de carga comprende dos piezas o partes princi-
pales méviles entre si, una de las cuales incluye un transmisor
de carge de interrupecién ya conocido per se con uno o més micro-
interruptores montados para fuerzas predeteminadas, y la otra de
las cuales comprende uns capa amortiguadora y, sdtuada sobre la
misma, una plancha con medioe para accionar el transmisor de care
ga con interrupeién al producirse fuerzas que sean por lo msnos igues
les a lag fuerzas predeterminadas para las que han sido montado los
micro~interruptores.

90 Un dispositivo segin la reivindicacién 8, caracteriza-
do por el hecho de que la parte de la unidad transmisora de curga
que estd provista de los micro-interruptorss esitd rigidamente unida
a la caja o cabina del montacargas o elevador y a la parte de la -

maquinaria de éste que se encuentra provista de la capa amortigua-

dorde
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10. Se reivindica por dltimo como objeto sobre el que ha

de recaer la patents de invencién que se solicitas DISPOSITIVOS DE

~ PROTECCION CONTRA SOLRECARGA EN LOS MONTACARGAS O ELEVADORES.

Todo conforme queda deserito y reivindicado en la pre—
sente memoria descriptiva que conste de doce piginas mecanografiadas
¥y dibujos que se acompafian,

Madrid, 6 de junio de 1.973
BERNARDO UNGRIA
Pabe
Co 7
!f.f‘./:
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