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El invento estd relacionado con transportadores

sin fin, y mds particularmente con um aparato derreglaje pa~
ra desplazar por lo menos uno de los ejes principales de wn
transportador sin fin es decir los sjes anterior y posterioﬁ
con relacién al otro para mantener ume tensidn deseada del
transportgdor con el fin de compensar log cambios de la lon-
gitud del transportador debidos a las condiciones de tempe-
ratura y de desggaste experimentadas durante el funcionamiento
del transportedor,

El invento tiene una aplicacitn particular aun -
que no exclusiva a transportadores que estdn sometidos duran
te su utilizacién a temperaturas relativamente elevadas ta-
les como poi‘ ejemplo transportadores de parrilla mévil utili
zados en el fxe%amiento térmico de materiales, tales como mi-
nerales npdulizados vy particularmente aquellos procesos tér—
micosg que utilizan los éistemasrde parrilia-horno, Aungue la
deseripeid. que sigue se refierara la utilizacidn del irven-
to con relacién a traﬁsportadores de parrilla mévil destina-
dos a ser utilizados én'éistemas de parrilla-horno para tra—
tamiento térmico de meteriales, se entiende qﬁé el invento
tiene otras aplicaciones en.el ambitorderlos transportadores
sin fin.

En le préctica de la técnica anterior, log
transportadores de parrilla mdvil destinados a ser utiliza~
dos en sgistemas de parrilla-hﬁrno han sido alineadés in situ
para proporcionar después del montaje inicial une verdadera
posicidn rectangular del eje anterior y del eje posterior me
diante reglaje de 1los cojinetes los wmos respecto a los otroa
Los ejes anferior y posterior llevan unas rusdas dentadas al

rededor de las cuales pasan las cadenas de arrastre del trang
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pdrtadorAen cade lado del transportador y en algﬁnos cagos
en un punto intermedio de la anchura del transportador.

. Es importante obtener wna posicidn verdaderamen
te rectangular de log ejes anterior y posterior y de los co-
jinetes de los mismos con el fin de obtener el paralelismo
del eje anterior y del eje posterior el uno regpecto al otro,
ya que cualquier variacién respecto al paralelismo de estos
dos ejes harfa que las cadenas del transporiador y por tanto
las parrillas del transportador soportadas por éste, se des-—
vien 6 se desplacen hacia un lado del transportador, 1o que
crearfa importantes dificultades de funcionamiento. Si se
perturba la relacién de paralelismo de 1os ejes anterior y
posterior y la disposiciéh rectangular correspondiente de los
cojinetes de soporte de estos dos ejes, es preciso parar el
trangportador de parrilla para ajustarlo de nuevo y alinearlo
nuevanente,

Dos factores importantes que producen ﬁn cam~

bio en la longitud de la cadena del transportador durante el

funcionamiento del mismo, ol comparacidn con la longitud ori

ginal de la cadena en el momento de la puesta en servicio

del transportador son los siguientes:
(1) Incremento de la longitud de la cadena de-

bido a la temperatura de funcionamiento. Se supondra que la
oudena del transportador tiene 400 eslabones o pasos, fenien
do cada eslabdén un paso de 25,4 cm. (10 pulgadas) mientres

que el transportador tiene una longitud total de 10.160 cm.

(4.000 pulgedas). Si la temperatura media de funcionamiento
de la cadena es de 260°¢ (500°F), puede verse que en este ca
so hipotético se produce un incremento de longitwd de‘la ca-

dens de 30,48 cm, (12 pulgadas) cuando la temperatura de fun
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ciconemiento aumentae hesta 260°C (500°F) respecto a la tempe-~
ratura de no funcionamiento del equipo. (10.160 x 260 x
0,0000115 = 30,46 cm - 4,000 x 500 x 0,000006 = 12 pulgedas),
ya que el coeficiente de dilatacién de la cadena es de
0,0000115 (0,000006), Este incremento de 30,48 cm. (12 pul-
g-das) de la longitgd de la cadena exige wn ajuste de 15,24
em. (6 pulgadas) deiloa ejes anterior y posterior para com-
pensar el alargemiento de la cadena. En la técnica anterior, -
este incremento de 30,48 cm., (i2 pulgadas) de longitud de la
cadena debido al incremento de temperﬁtura degde la tempera~
tura baja del equipo parado hasta la temperatura de fwmciona-
miento, segm serindica en el ejemplé.anterior, era tolerado
y no se hacfa nade para ajustar el emplazamiento de los co-
jinetes de los ejes para compensar éste incrémento de la lon
gitud de la cadena pgoducido por ia temperatura, 'Este incre
mento de la loﬁgitud de la cadena debido a la elevacién de
la temperatura hasta la temperatura de funcionamiento a par-
tir de la temperatura del equipo cuando estéd parzdo se produ
¢ce normalmente en un tiempo relativamente corto, por ejemplo
después de 24 horas de funcionamiento.

(2) _Incremento de la longitud de la cadena

debido al desgaste.- Este segundc factor muy importante que

produce un incremento de la longitud de la cadena se produce

en el pasador de la cadena y en la conexién de articulacidn

~de la cadens gque produce un incremento del—paSO'normal'de

aproximadamente 3,175 mm, por paso y por afio., Por ejemplo,
en el ejemplo an%erior, si la cadena tiene una longitud total
de aproximadamente 400 eslabones 0 pasos, entonces'el.incre—
mento de longitud de la cadena que se produce cada afio debi-

do al desgeste medio serfa de 3,175 x 400 = 127 cm. (1/8 pul
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gada x 400 = 50 pulgadas). Este incremento necesitaria wm re

glaje dellos ejes anterior y posterior de aproximadamente
63,5 em. (25 pulgadas) para mentener la tensifn de la cadena
en el valor que tenia en frio., Este reglaje de 63,5 cm. (25
pulgadas) de los ejes éntefior 0 posterior mencionado mis
arriba girve golamente para compensar el desgaste de la cade-
na y, segin se ha indicado mds arriba, es necesario realizar

tambiép un reglaje suplementario para compensar el alarga-

‘miento de la cadena producido por la elevacidn de la tempera-

tura.

Existe un cierto nimero de inconvenientes debi
dos a la falta de tensidn y a la flojedad resultante de la
cadena del transportador debidas al incremento de longitud
de la cadena que se acaba de describir. Esta mayor longitud
debida & uwna cual@uiera de léé causas descritas mds arriba
(es decir temperatura y desgaste) se acumula usualmente bajo

la forma de curvas catenarias entre los rodillos de reenvio

“del trensportador, lo que produce vacilaciones del ramal de

retorno del transportador y una reduccién de velocidad de la
cadena del transportador en la zona de cargs, prbduciendo
catenarias menores de ondulacibnes de la cadena en el ramal
superior del transportador en la extremided de alimentacidn
del transportador. IL.s ondulaciones de la cadena y las ondu
laciones similargs consiguientes del transportador soportado
por la cadeng son comparables a unos "monteg" y "vallesg", En
los "valles", los nédulos no tratados térmicamente del mine-
ral nodulizado o parecido se apelmazan, miehtr;s que pasando
por los "montes" o por las crest.s producidas por les ondu-
laciones en cuestiodn, la capa de noédulos se abre, producien~

do wn deterioro de los nédulos. ILos nddulos humedos tienden
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a apelmazarse o a deformérse en los valles, ﬁientras que la
carga de nbédulos que pasa encima de las cregtas o de los
montes tiende a formar crdteres, grietas o a abrirse. Esta
ondulacidén cusndo pasa a través de los hornos de secado for
ma canales de circulacién preferencial del aire que son rer
judiciales para las condiciones dé tratamiento ideales. Pug
de verse que el problema de la falta de tensidn de la cadena
produce unas condiciones de tratamiento que tienden a redu~-
cir seriamente la calidad del prodﬁcto ya notivar wma falta
de wmiformidad de la calidad del producto.

De acuerdo con la prdctica de lz técnica ante~
rior, se tolersba e ignoraba el cambio de ia longitud de
cadena producido por el incremento de temperatura. Respec-
to al cambio de la longitud de la cadena producido por des-—
gaste, en la prdctica de la técnica anterior de los trans-
portadores de parrilla, se solia parar e; transportador al
fingl de wn periodo predeteminado por,ejemplb de tres meses
y retirar wmn ﬁumero suficiente de eglabones de cadena-de la
nisme para restablecer substancialmente la tensién original
de la cadena. Pera retirar eslabones de cadena de la mene-
re que se acaba de describir era también necesario suprimir
las parrillas correspondientesg del transportadorrde pa.rri-
1la.

En numerosas instalsciones de transportadores

- de parrilla mévil para instalaciones de mineral nodulizado,

ge desea que la parrilla mévil se desplzce sin interrupeidn
durante periorog de 6 a 9 meses e incluso ﬁn afio ‘sin pararse.
Puede verse que el exceso de longlitud de la cadena producido
por los factores descritos mis arribe dificilta el cumpli-

miento de este objetivo de funcionamiento constante del
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trangportador durante un periodo de seis meses a un afio, ye
que el alargamiento de la cadena obliga frecuentemente a
parar las instalaciones para ajustar nuevamente la cadena des
pues de cortos periodos de funcionamiento tales como de tres
meses,

Por tanto, un objeto del invento consiste en
prOporcionar un aparato para ajustar la posicidn de un eje
de un transportador sin fin, particularmente aungue no ex-
olusivamente, wm transportador de parrilla moéovil, que gubsane
los inconvenientes mencionados mds arriba de la técnica an-
terior de ﬁanera prictica y satisfactoria, y cuyo funciona-

miento sea eficaz y seguro.

‘ De acuerdo con el invento se proporeiona un
aparato de ajuste de la posicién de log ejes de wn transpor-
tador sin fin para desplazar por lo menos wo de los ejes
anterior y posterior de un transportador con relacién al
otro para mentener una tensidén deseada del transportadar con

el fin de compensar los cambios de longitud del transporta-

- dor debldos a las variaciones de temperatura y/o de desgas-

te, estando dicho éparato caracterizado por wma estructura
de cojinete deslizante destinada a soportar un cojinete de
eje para que pueda desplazarse con relacién a wn soporte fi-
jo, un motor extensible asociado con la estructura de coji-
nete para desplazar la egtructura con relacifm al soporte
fijo, incluyendo el motor un carter ;s wm elemento mévil 1li-
nealmente que puede acéplarée con la estructura de cojinete
deslizante, un elemento saliente goportado por el carter del
mofor y dispuesto de msnera que pueda introducirse enrun
orificio formado en el soporte fijo para anclar de manera

desarmable al carter del motor en una posicidn fija en un
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soporte fijo, y wna cuﬁa'dlmen31onada con precisién adapta-

!

da para ser introducida en todo el egpacio formado entre el
carter del motor y la estructura de cojinete deslizante cuan
do, durante el fimcionamiento del aparzto de reélaje,,ha esg
tructura de cojinete se aleja del carter del motor, para
mentener la estructura de cojinete en la posicibn de regla-
je a la cual ha sido desplazada con relacidén al carter del
motor.

Preferentemente, se propor01ona un tope en el
gsoporte f£ijo, que estd destinado a acoplarse con el elemento
de saliente cuando estd introducido en el orificio.

Preferentemente, se'ufiliza wea pluralidad de
orificios en el soporte fijo, destinados a recibir el ele-
mento de saliente del carter del metor para proporcionar una
pluralidad de puestos de reglaje del carter del motor en el
gsoporte fijo. '

Preferentemente, el soporte fijo incluye una

viga con pérfil transversal cerrado dispuesta en una posi-

cidn configua a w lado lateral del trensportador, y la es-
tructura de céjinete deglizante esta montada de manera que
pueda desplazarse con ﬁn novimiento deslizante a lo largo de
la pared superior - de la viga con perfil ce:rado, estando
dicha pared superior perforéda para recibir el elemento de
salliente del carter del motor.

51 motor extensible puede ger cualquier forma

de motor dotado de un elemento movil linealmente, perc es

preferentemente wn motor accionado por fluido tal como-un

conjunto de cilindro y émbolo hidrdulico.

Por tanto el aparato del invento proporciona

‘el reglajé de la posicién de wn eje principal de un trans-
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portador tal como el eje posterior del transportador, gue
asegura el mantei ulento de un paralelismo exacto del eje
anterior y del eje posterior del transportador el uno respec
to-al otro, para compensar los cambios dimensionales predu~
cidog por la temperafura y por el desgaste del transportador,
y que asegura un tiempo de funcionamiento mds largo del trans
portador, debido a la reduccidén del tiempo de mantenimiento
neceszrio, arla reduccidn de los costes’de nantenimiento, y
a wa mayor duraciin del transportador.

En un modo de reaiizacién del invento, cada co-
jinete de eje cuya posicidn ha de ser ajustada,.ésté sopor—
tado en una estructura ajustable de manera deslizante, y
un motor accionudo por fluido, tel como wn conjunto de cilin
dro y émbolo hidraulico esta montado de tal manera que su
ciliﬁdro esté en una posicidn fija en la estructura de so-
porte de eje para una-géma dada de reglaje de los cojinetes,

gometiéndose a una presién el cilindro hidraulico para des-

plazar el dispoaitivp de sopbrte deslizante y el cojinete

soportado por éste hasta la posicién de reglaje. Unas cufias
dimeneionadas con precisidén se interponen entre el cilindro
del conjunto hidrdulico y el dispositivo de soporte de re-
glajo para mantener el cojinete en una posicién de reglaje
dada, y después de interponer asi las cufias se suprime la
presidn en el cilindro hidrdiulico, permaneciendo sin embar-
go este ultimo en su posicion fija para servir de tope para
lag cuiias.

El invento se describird ahora mds claramente
yrse‘ilustraré a titulo de ejemplo en los dibujos esnuemd-
ticos adjuntos en los cuales:

La figura 1 es wna vista esquemdtica de un



10

15

20

25

30

- 10 -

transportador de parrilla mévil que lleva una carge de nodu

los de mineral ¢ elementos parecidog por unz pluralidad de
zonas calentadas antes de llevar los nédulos a wn homo gi-
ratorio 0 parecido;

Le figura 2 es una vista en planta del transpor
tador de parrilla de.la fizguwra 1-que representa ei contorno
rectangular definido por los cojinetes de eje anterior y de
eje posterior el uno respecto al otro, con él consiguiente
paralelismo de los ejes anterior y posterior el uno respecto
al oitro;

La figura 3 es wna visgta en alzado lateral que
representa el cojinete dé eje posterior en w lado del trang
portador de parrille,conjuntamente con su mecanismo de re-
glaje;

Iag fizura 3A es unsa vista,eﬁ perspectiva de
una de las cuilas de la figura 3;

La figﬁra 4 es wa vista 2 1o largo de la 1f-
nea IV-IV. de la figura 3 de la viga o de otro elemento estruc
tural sobre el cual egtan monfados el cojinete de eje pos-
ferior y el dispositivo de reglaje de la Tigura 3;

La figura 5 es una-vistatb extremidad de la fi
gura 3 que representa el carro deslizante que soporta uma
extremidad del eje posterior pzra su movimiento ajustable; y

Ia figura 6 es una vista en alzado lateral a
myor escala del dispositivo de reglaje hidrdulico de la fi-
gura 3, conjuntamente conila bomba hidréaulica utilizada en
asociacidn con_el dispositivo de reglaje_hidréuiicoz
Eaciendo referencia a ios dibujos, y mds parti—
cularmente a la figura 1, un trénsportador de parrilla né-~

vil que forma'parte de wm sistema de parrilla-horno estad



10

15

20

25

30

indicado generalmente por 10 e incluye un recinto de parri-
lla generalmente indicado por 12 y la extremidad de un horno
giratorio indicada generalmente por 14,

| Los sistemas de parrilla-horno de este tipo ge
neral son bien conocidos y se repreéentan por ejemplo en lasg
Hemorias de Patente de los Estados Unidos n? 2.925.336,
3.110.483, 3.110.751 y 3.396.952.

7 Un transportador 16 pasa alrededor de wn eje
anterior 18 que esta soportado de manera que pueda girar
por medio de unos cojinetes dispuestos en posiciones opues-
tas adecuadas 20 y 20', y alrededor de un eje posterior 22
que estd soportado de manera que pueda girar por medio de
unosg cojinetes dispuestos en posiciones opuéstas adecuadas
24 y 24', El término "cojiﬁe#a" que se utiliza en egta Me-
moria y en sus Reivindicaciones, estd destinado a incluir el
elemento de cojinete proplamente dicho e igualmente el aloja
miento del elemento de cojinete, Uhas’cadenas-transportadg
rag 26 dispuestas en posiciones opuestas pasan alrededor de
unas ruedas dentadas 28 montadas en el eje anterior 18 y al-
rededpr de unag ruedes dentadas 30 montadas en el eje pog~
terior 22, E1 eje antqfior 18, en el modo de realizacién
ilustrddo, egta accionado de manera que pueda girar por me-
dio de un dispogitivo de accionami .nto adecuado 19 dando lu~
gar a la rotacidn del transportador 16. En el presente modo
de realizacidn, el eje posterior 22 gira en los cojinetes 24,
24', Sin embargo, el eje posterior 22 podria no girar en
sus cojinetes y en este caso las ruedas dentadas 30 gira-
rian con relacidén al eje posterior fijo 22, Unas parrillas
adecuadas, no representadas, estan conectadas entre las ca-

denag 26 dispuestas en posiciones opuestas y arragtradas por
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éstas de wna manera bien conocida en la +téonica.

El transportador 16 recibe una carga de nédulos
de mineral "vefdes"'(es decir no tratados) en la zona de
carga indicada'por A en el lado derecho de la figura 1. E1
transportador 16 se desplaza de la derecha a la izquierda con
relacibn a la viste de la figura 1 y lleve los néddulos suce~
sivamente a través de una primera seccidn de secado indica-
da por B, a través de wa segunda éeecién de secadorindicadg
por C, y a través de unz seccifn de precalentamiento indica-
da por D. Los nédulos situados en las verias secciones 3,

H y D son calentados por los gasges de escape del horno gi:gr
torio 14 de wne maners bien conocida en la técnica. Cuando
los nédulos alcanzan la extremidad del ramal superior-del
transportador 16 en la izquierda de la vigta de la figura 1,
son retirados del-transportador por un rascador 32 qué lle-~
va los ndédulos por medio de un canal o elemento parecido 34
a la extremidaed de entreda del horno giratorio 14, El re-
mal superior de cada cadena 26 del transportador esfé SOPOr=
t2do por wmos rodillos paralelos 36, y el ramal inferior -de
c.da cadena de transportador egtd soportado por unos rodi-
1los de reenvio 38, EL transportador 16 con sus cadenas 26
es calentado a una temperatura elevada tal como por ejemplo
260°C (500°F) durante su paso a través del recinto 12 de la
parrilla,

Hacizndo shorae referencia a la figura 3, se.re—
presenta en ells la disposicidn que sirve para tensar ;a ca~

dena 26 del transportador y por tanto el transportador 16

- soportado por la cadene del transportador, en un lado de la

estructura del,transportador, quedando entendido que el dis-

positivo de reglaje situado en el otro lado es exactamente
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idéntico. E1 cojinete 24 del arbol posterior 22 estd monta-
do en una base ¢ en un soporte 40 que puede desplazarse por
un movimiento deslizante regulable sobre una viga 42 B cual
a su vez esta goportada adecuadamente con respecto al suelo
u ofra cimentacidn, por medio de elementos de bastidor ver—
ticales adecuados 44 y 46.

Ya que el eje anterior 18 estd conectado al dig
positivo de accionamiento 19, resulta mis sencillo ¥y prefe~
rible ajustar la tensidn de la cadena haciendo variar la po-
sicitn de los cojinetes 24, 24' del eje posterior 22.

La base regulable de manera deslizante 40 gobre
la cual esta montado el cojinete 24 esta provigta de wn to-
pe vertical 41 con el cual se'acoplan las cufias 90, tal y
como se explicard mds detalladamente en lo que sigue. El1 to
pe 41 ostd igualmente provisto en su cara orientada hacia
éd conjunto de cilindro y émb:lo hidrdaulico 60 (que se deg—
ceribira mas adelante) de un alojamiento contrataladrado
poco profundo 43 que sirve de asiento para la extremidad del
émbolo 64 del conjunto de cilindro y émbolo hidrdulico 60.

"Tal y como se representa en las figuras 3, 4 y
5, el elemento de viga 42 en el cual esta montado el cojine-
te 24 para su reglaje deslizante tiene la forma de uns viga
con perfil cerrado que incluye una placa superior 0 elemento
de pared 50, una placa inferior o elemento de pared 52, y
unas paredes laterales 54 dispuestas la wna frente a la otra
y separadas lateralmente, Se observara en la figura 5 que
la placa superior 50 sobresale lateralmente en cada lado de
1as paredesrlaterales 54 dispuestas la una frente a la otrs,
¥y que la base mbévil deslizante 40 del cojinete 24 esta Pro=-

vista de elementoé de fijaoién desarmables 56 mantenidos en



10

15

20

30

...14..;..' =

415618

su sitio por wnos tornilles 57, y que estdn adaptados para

situarse por debajo de la superficie inferior de las poreio-
nes de la pared superior 50 de la viga 42 con perfil cerrado
que sobresalen lateralmente, con el objeto de impedir un
desplazamiento hacia arriba o un movimiento anguiaf hacia
arriba del cojinete 24. Sin embargo, se propofciona una
holgura suficiente entre los dispositivos de fijacidn 56 y
la superficie inferior de 12 pared 50 para permitir wn movi~
miento lineal de la base 40 a lo largo de la viga 42. Tal y
como se explicard mis claramente en lo que sigue, el coji-

nete movil ajustable 24 estd mantenido en unavposicion de re

&glaje dada mediante la cooperaciétn de wn conjunto de cilin-

dro y embolo hidrduwlico y de unas cufias.

Ve acuerdo con wa caracteristica de construc-—
cion, wn motor accionado por fluido que tiene la torme de wn
conjunto de cilindro y émbolo hidrdulico indicado por 60 se
utiliza como elemento permenente del cbnjﬁnto de reglaje de
la posicién del eje posterior. E1 conjuntd de cilindro y
émbolo hidrdulico 60 incluye wmn cilindro 62 y wn elemento de
émbolo 64 desplazable hidréulicémente.que pusde desplazarse
desde wna posicién en la cual estd comple tamente retirado
en el interior del cilindro 62 hasta una posicidén en la cual
sobresale a una distancisa predvtermlnada de por ejemplo 31,75
cm. (12,5 pulgadas) mds alld de la extremidad del cilindro
62, FE1 0111ndro 62 esta provisto de un elemento de galiente

de forma alargada 66 que esta sujeto de manera rigida en el

~cilindro 62 y que sobresale lateralmente hacisa abajo a par-

tir del cilindro 62, tal y como se ve mds claramente en las
vigtas de las figuras 3 y 6. Pzara }ecibi? el elemento de sz
liente 66 del conjunto de cilindro y émbolo'hidféulico 60,

1
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la placa © pared superior 50 de la viga con perfil cerrado
42 estd provista de umos agujeros separados longitudinalmen-
te 68A y 68B de seccidn transversal cuadrada talry como se
ve mds claramente en la figura 4, a traveés de los cuales el
elemento de saliente 66 pusde pasar para penetrar en el in-
terior de la viga de perfil cerrado hueca 42. En ua ing-
talacidén tipica, el orificio o agujerc 684 o 68B tiemne por
ejemplo wna seccidn transversal de 19,05 x 16,51 cm. (7,5 x
6,5 pulgadas) y la seccidn trensversal del saliente 66 que
estd dispuesta en un orificio 68A o 68B es justo suficiente-
mente inferior al tamafio del orificio 684 o 68B para permi-
tir le introduccidén o la extraccidn fdcil del saliente con
relacidén al orificio 68A o 68B segin el caso,

Un par de "bloques de tope de saliente" 80 y 82
estdn dispuestos en el interior de la parte hueca de la viga
42 a wa cierta distancia el uno del otro en el sentido lon-
gitudinal de la viga 42, Los bloques de tope de gsaliente 80
y 82 esténrsujetOS'rigjdamente, ﬁor e jemplo mediante solda-
durs eﬁ la superficie'interna de la pared de fondo 52 de la
viga 42. EL bloque de tope de saliente 82 estd situndo en
el ejemplo repregentado a una distancie de 31,75 cm. (12,5
pulgadas) a la derecha del bloque de tope de saliente 80, se
gin se ve en la figura 3. Ia funcidn de los bloques de tope
de saliente 80 y 82 consiste en absorber la fuerza o presidn

ejercida sobre la extremided inferior del saliente 66 que PO

‘drfa tener “endencia a producir un movimiento angular anti-

horario del conjunto de cilindro y émbolo 60 y del saliente
66 consctado con éste, con relacién a la vista que se repre-
senta en la figura 3. El blogue de‘tope de saliente 80 estd

dispuesto con precisibn para que se acople con el borde derg
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cho, con relacibén a la vista de la figura 3, del saliente 66

cuando el conjunto de cilindro y émbolo hidréulico 60 egtd
en la posicién de "Puesto 1" que se representa en la figura
3, en 1z cual el saliente 66 atraviesa el agujero 68A, mien-

tras que el blogue de tope de saliente 82 estd situado de

manera correspondiente para gue se acople con el borde dere-

cho del saliente 66 cuando el conjunto de cilindro y émbolo
hidrdulico 60 ha sido desplazado al "Puesto 2% en el cual el
saliente 66 se acopla con el borde enfrentado del blogue de
tope de saliente 82. |
DESCRIPCION DEL FUNCIONAMIENTO

Reglaje del incremento de la longitud de la cadena después

de la puesta en marcha a paftirrdel estado frio.-

Supondremos que el trangportador de parrilla 16
ge pone en marcha después de haber sido parado de modo que
la temperatursa del transportador de pérrilla en el momento
inicial es substancialmente inferior en 260°C (500°F) respec
to a la temperatura que tendrd después de alcanzar su tempe-
ratura media de funcionamiento, Para la puesta'en marcha en
frio, el conjuto de cilindro y émbolo hidraulico 60 ests
montado en s viga de soporte 42 en la pogicién de "Puesto
1" que se representa en la figura 3, .en la cual el saliente
66 soportado por el conjunto de cilindro y émbolo hidrédulico
60 ostd dispuesto en el orificio 68A de la pared superior 50
de la viga 42, y en la cual la extremidad inferior del sa-
liente 66 se apoya contra la cara lzquierda del blogue de
tope 80. En el momento de la puesta en marcha en frio, el
émbolo 64 del conjuwato de cilindro y émbolo nidrdulico 60
estd en posicidén completamente retirada dentro del cilindro

62, y el carrc deslizante 40 en el cual estéd montado el coji-
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nete 24 del eje posterior 22 esta situado en la posicién iz
quierda extrema con respecto a la vista representada en la
figura 3 en la cual el tope vertical 41 del carro 40 estd
acoplado con el horde extremo 63 del cilindro 62 del con jun-
to de cilindro y émbolo hidrdulico 60, En la posicién de
retroceso del émbolo 64, la cara externa 65 del émbolo 64
estd substancialmente al mismo nivel que el borde extremo 63
del cilindro 62,

Cwando el transpértador de cadena 26 toms 1la
temperatura de funecionamiento normal jue pusde representar
por ejemplb un incremento de aproximadamente 26000 (500°F)
respecto a su temperatura de puesta en marcha en frio, se
producird un alargamiento de la cadena, por ejemplo de 30,48
cm. (12 pulgadas) para una cadena de 400 eslabones que tiene
una longitud %otal en frio de 10,160 cm.,rde acuerdo con el
ejemplo mencionado mds arriba, Un incremento total de longi-
tud de 30,48 cm., (12 pulgndas) debido a la elevaciodn de tem-—
peratura descrita mds arriba se distribuye naturalmente entre
ambos ramales superior e inferior de la cedena del transpor-
tador y por tanto un movimiento hacia la derecha de 15,24 on,
(6 pulgadas) con regpecto & la vista de la figura 3 del co-
jinete 24 del eje posterior restablecerd la tension de la ca
denz en el valor original que'tenia cuando estaba fria. Con

el objeto de degplazar el cojinete 24 del eje posterior a

la distancié de 15,24 cm. (6 pulgadas) en cuestidn, se co-

necta una bomba hidrdulica 70 por el conducto 72 y el conec
tor 74 al orificio de entrada 76 del conjunto de cilindro y
émbolo hidréulico 60 y se acciona la bomba 70 para bombear
fluido hidrdulico en el cilindro 62 haciendo que el émbolo

64 se desplace y arrastre el carro movil deslizante o dispo
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sitivo de soporte 40 a la distancia necesaria de 15,24 cm.
(6 pulgedas), por ejemplo, que es necesariaipara tensar de
nuevo la cadena 26 a la tensién que tenfa originalmente en

frio, mds una distancia suplementaria de por ejemplo 12,7

- mm, (1/2 pulgada) para facilitar wa holggra suficiente para

la introduccidén de las cufias 90 que se describird mds ade-
lante. Se entiende que la misma operacifn se realiza en ca
da uno de los cojinetesropuestds 24 y 24' de la figura 2 y
que cada cojinete 24, 24' es desplazado por el correspon-
diente conjunto de cilindro y émbolo hidféulico.

Ia bomba 70 estd provista de su prbpio depbsito
de fluido hidrdulico que tieme una capacidad suficiente para
desplazar el émbolo 64 de la bomba a la distancia mixima de-
seada de por ejemplo 31,75 cm. (12,5 pulgades).

Cuando elrémbolo 64 del conjunto de cilimiro ¥
émbolo hidréulico se ha desplazado é 1a distancia deseada
para el reglaje particular que se hace,rpor ejemplo una dis~
tancia de 193, 51 em, (o 5 pulgadas) une pluralidad de culias
en forma de U 90, representadas en la figura 34, se intro-
ducen en el espaclio entre la extremidud delantera 63 del
cilindro 62 del conjunto de cilindro y émbolo hidraulico 60
y la superficie enfrentada del tope vertical 41 del carro
deglizente 40, Cada uwna de las cufias 90 esta dimensicnada
oon.precisién de mansra que tenga un espesor predeterminado.
Por ejemplo, cada cufia 90 pusde tener un espesor ae 50,8 mm
exactamente (2 pulgadas) en una direccidn que se extiende en
el sentido longitudinal de la viga 42, de modo que si el con
junto de cilindro y émbolo hidrdulico ha dgsplazado el carror
mévil 40 sobre una distancia de 16,%1 em. (6,5 pulgadas) por

ejemplo, tres de las cufas 90 se situardn entre la extremidad
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63 del cilindro 62 y la superficie enfrentada del tope 41 de

la manera representada en la figura 3, Ia forma de U de lag

~ cufias 90 permite que lds cufias se coldquen a horeajadas socbre

el vdstago de émbolo 64 del conjunto de cilindro y émbolo
hidrdulico 60,

bespuésﬂde colocar lasg cuflng 90 en la posiciédn
representada en la figwra 3, egtando el ntmero de cufias mul-
tiplicado por el espesor de cacda cufia que corresponde a ls
cantidad necesaria de desplazamiento del eje posterior 22
para tensar nusvamente la cadena 26 a su tensiém original,
se acciona la vélvula 79 de la bomba 70 para permitir la cir
culacidn en seatido inverso del fluido hidrdulico desde el
cilindro 62 hasta la bomba 70 lo que permite que el carro
deslizante 40, bajo la influencia de las fuerias aplicadas
a las cadenas tales com el peso y la tensién de las cadenas,
se desplace hacia la izquierda con relacidn a la figura 3,
haciendo retroceder el émbolo 64 hasta una posicidn en la
cual ejerce wna presidén nula sobre el carro 40 ¥y en la cual
las cufias 90 dimensionadas con precisidn estardn comprimidas
fuertemente entre el cuerpo 41 y la extremidad 63 del cilin-
dro 62. El.peso de las cuzdenas y de las parrillas conecta-
das seria normalmente suficiente para desplazar el carro 40
de la manera que se acaba de describir. En el estado en el
cvwal las cufias 90 estan fuertemente comprimidas como ge inai
ca mds arriba, la distancia suplementaria de 12,7 mm. (1/2
pulgada) a la cwal se ha desplazado el carro 41 habrd sido
suprimida y el eje 22 se habra desplazado exactamente 15,24
cm., (6 puigadas) (en el ejemplo supuesto) mds alld de su po
sicién inicial en frio. Ya que se realiza la misma opera-

cién en cada wno de log cojinetes del eje posterior dispueg-
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tos en oposicidn 24, 24! Puede verse que se man%iene la re-
lacidn rectangular de los cojinetes de ejss anterior ¥ pos~
terior (figura 2) y la relacidn de paralelismo de los ejes
20, 22,

Estando el circuito.hidréulico conectado para
obtener la circulacién inversa entre el conjunto de cilindro
y éabolo hidrdulico 60 y la bomba 70 de 1z menera descrita
més arriba, la bozba 70 puede desconsctarse dsl cilindro hi-
draulico 62 cuando Se observa que las cufias 90 estén apre-
tadas, lo querindica que el émbolo 64 ejerce uwna presién nula
en el tope 41 del carro 40, |

Después de situar las cufias de 1a manera deseri

ta mds arriba para realizar el reglaje de compensacidn del

. alargamiento de la cadéna debido a la temperatura, el conjun

to de cilindro y émbolo hidrdulico 60 permanece en su smitio
en la estructura segin se indica en la vista de 1a figura 3
v la extremidad del cilindro 62 sirve de tope pars las cufias
durante el func1onam1unto continuo del transportador de pa-
rrilla. ELl pasador ie retencién 84 ge utiliza para sujetar
el carro deslizante 40 en la Viga de perfil cerrado 42 sola-
mente durante el periodo transitorio en el que se desplaza
el conjunto de cilindro y émbolo hidrdulico 60 desde wn
Pussto de ajuste a otro puésto de ajuste, por ejemplo desde
el Puesto de ajuste n? 1 hasta el Puesto de ajuste n? 2, tal
y como se describird mds adelante,

Reglaje para tenssr de nuevo 1o cadena con el objeto de

compensar el desgaste de la nisma -

Se supondré que al final de un periodo predeter
minzdo de funcionamiento, por ejemplo tres meses, se observa

a simple vista que la cadena 26 ge ha aflojzdo en razbn del
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desgaste déscrito mes arriba. la cadena ha sido ya nuevamen
te tensada para compensar el cambio de longitud producido por
la elevacibn de temperatura hasta el valor de la temperatura
de funcionamiento segin se ha explicado més arriba, y al fi-
nél del periodo de tres meses'supuesto, el conjunto de cilinp
dro y émbolo hidrdulico 60 no sometido a presién estd en su
posicibn en la viga 42 y sirve de tope de la manera explica~
da anteriormente para tres cufias dispuestas entre el cilindro
62 del conjunto de cilindro ¥ émbolo hidrdulico y el tope

41 del carro deslizante de soporte de cojinete 40, Para ten
sar nuevamente la cadena con el fin de compensar el desgos—
te al final del periodo supuesto de tres meses de fumeiona-
miento, se conecta nuevamente la bomba 70 al cilindro hi-
drdulico 62 y se bombea fluido hidrdulico por medio de la
bomba en el cilindro hidraulico para que el émbolo 64 despla
ce el cojinete 24 a la distancia necesaria para tensar de
nuevo la cadena 26 en su valor de tensién éptima deseado, y
se supondra que esta distancia, a titulo de ejemplo, ha de
ser de otros 15,24 cm. (6 pulgadas) mds una distancia suple-
mentaria de 12,7 ma., (1/2 pulgada) paré ficilitar la holgu~
ra que permitird introducir las cufies suplementarias que se
necegltan, Cuando el cojinete 24 se ha desplazado los 15,24
em. (6 pulgadas) necesarios, mds la holgura, es decir un des-
plazamiento total de 30,48 cnm. (12 pulgadas) mis la distancia
de la holgura (que incluye el desplazamiento anterior de 15,24
cm, - 6 pulgadas - para la coupensacidn de temperatura) se
afladen tres cufias suplementarias a las tres cuflas ya coloca-
das lo que da wm total de seis cufiag entre la extremidad del
cilindro hidrdulico 62 y la superficie enfrentada del tope 41

en el carro 40, De este modo, el eje 22 habrd sido desplaza-
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do en total 30,48 cm. (12 pulgedas) (més 1 hol@Ura necesa-

ria para introducir las cufias) de los cuzles 15,24 cm. {6

pulgadas) sirven para la compensacién de temperatura y 15,24

_em. (6 pulgzadas) sirven para la compensacitn del desgaste.

Estando en su sitio las seis cufias de 50,8 mm. (2 pulgadas),
se suprime de nuevo la presidn hidrdulica que actia sobre el
émbolo 64 abriendo la vélvula 79 de 1a bomba lo que permite
la circulacion inversa del fluido hidrdulico desde el ci-
lindro 62 hasta la bomba 70. Ias fuerzas aplicédas a la ca-
dena 26 producen el movimiento del carro deslizante 40 para
abgorber la holgura provista pazra la introduccién de las cu~
flas, y e; grupo de cuflas se comprime firmemente de la mane-
ra descrita ya mds arriba, A continuacién se desconecta la
bomba 70. E1 conjunto de cilindro y émbolo hidraulico 60
permanece en la posiéién representada en la figura 4, en la
cual la pared extrema 63 del cilindro 62 sirvercomo tope que
coopera con las cufias 90 para'mantener el carro deglizante
40 en la nueve posicidn en lz cual harsido ajustado,

Se supondrd shora que al final de un periodo de
funcionamiento de sels meses; el'desgaste de la cadena 26
ha producido de nuevo wna flojedad suficiente de la cadena
para que sea conveniente tensarla nuevamente. E1l conjunto
de cilindro y émbolo hidrdulico situzdo en el Puesto 1 que
se representa en la figura 3 ha sido desplazado hasta su 1i~
mite de ajuste extremo, ya que se supone QUe el émbolo 64
tiene solamente una amplitud de movimiento de 30,48 cm. (12
pulgadas) mds una distancia suplementaria de 12,7 mm. (1/2

pulgzda) necesaria para proporcionar la holgura que permite

la introduccidn de las cuizs, Si1 ahora se precisa un nuevo

reglaje, es necesario situar de nuevo el conjunto de cilindro
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y émbolo hidraulico en otro pussto de reglaje de la viga 42.

Parg facilitar el desplazamiento del conjunto de
cilindro y émbolo hidrdulico 60 del Puesto de reglaje 1 pro-
viamente 2 su colocacidén en el Puesto de reglaje 2, se co—
necta nuevamente la bomba 70 al conjunto de embolo y cilin-
dro hidrdulico y se introduce wna cantidad de fluido hidrsu~
lico suficiente para desplazar el carro de cojinete 40 a
una distancia suficiente para proporcionar wa holgura tal
que el conjunto de cufias quede liberado, El pasador de re-
tencién 84 se introduce en los orificios alineados 85 y 86
formados en el carro desliiante 40 y en la placa superiér 50
de la viga con perfil cerrado 42 con el objeto de sujetar
provisionalmente el carro deslizante 40 y el cojinete 24 so
portado por'éste en la nueva posicién de reglaje que se aca-
ba de menéiénar, en la cual las cuflas 90 estdn suficiente-
mente libres para que puedan ser retiradas facilmente., Para
retirar el conju.to de émbolo y c¢ilindro hidraulico 60 y las
cuflags de 1la vosicidn del Puesto 1 que se representa en la
figura 3, se suprime la presgibn en el conjunto hidrdulico
abriendo la vélvula 79 y en este momento es posible hacer
retroceder manualmente el émbolo 64, ya que no ests someti-
do a presidn. A continuacidn, se desconecta la bomba 70 del
conjunto de cilindro y émbolo hidrdulico, A continuacién
ge retira el conjunto'de cilindro y émbolo hidraulico 60
de su posicidn de acoplamiento con el orificio 684 (Puesto 1)
& ge coloca nuevamente en el siguiente puesto de reglaje (Pueg
to 2), en el cunl el saliente 66 penetra en el agujero u
orificio 63B formado en la placa 50 de la viga de perfil
cerrado 42, estando el borde derecho del =zaliente 66 acopla-

do con el borde izquierdo, segin se ve en la fisura 3, del
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bloque de tope de saliente 82, y estando 1z superfiole 63
del cilindro 62 acoplada con el tope 41 del carro 40. Cuan

‘do el conjunto de cilindro y émbolo hidrdulico 60 estd si-

tuado en el Puesto 2 segun se describe mas arrlba, ge reti-

ra el pasador de fijacidn 84 del orificio 86 formado en la

. Placa superior 50 de la vige de perfil cerrado 42.

Cuando el conjunto de cilindro y émbolo hidriu-
1ico 60 estd en el Puesto de reglaje 2 segin se describe
més arriba, con el saliente 66 introducido en el orificio
68B de la viga de perfil cerrado 42, se dispone de 30,48 cm.
(12 pulgzdas) de rezlaje ademds del regiaje ya realizado en
el Puesto de reglaje n? 1., El reglaje de la posicibn del co
Jinete 24 en el Puesgto de reglajé 2 se hace de la misma mane
ra que la que ha sido descrita con relacién al Puesto n@ 1e

Se entiende que el aparato y ia estructura de
reglaje de eje posterior estd repetida en cada uno de los

lados opuestos del transportador para cada wno de los coji~

hetes de eje posterior 24 y 24' desplazables de manera regl-

lable, y'que cuando se hace cﬁalquier reglaje en un cojine-
te de eje posterior, sé hace wm feglaje correspondiente en
el cojinete opuesto de eje pﬁsterior.' |

Se observard que en una instalacién tipica del
tipo deserito méds arriba, y que se representa en los dibu-
Jos, cada cojinete de eje posterior 24, 24! pﬁede estar some
tido a una fuerza resultante del orden de 90,600 Kg, (200,000
libras), siendo dicha fuerza la resultante de las varias
fuerzas a lag cuales esta sometido el cojinete{‘

Aungue en el modo de realizacién ilustrado se ha-
ya representado solamente dos Puestos de reglaje, es eviden-

te que podrian utilizarse pusstos de reglaje éuplementarios
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y se prevé que la instalacidn de transportador de parrilla

en cuestién necesitard un movimiento de reglaje del eje

pogterior 22 de amplitud superior a la que puede obtenerse

por medio de log dos puestos de reglaje representados en el

modo de realizacién que se ilustra. .
Cuando se desea parar el transportador que ha
gldo tensado de la manera descrita méds arriba, para evitar

que las cadenas cuya temperatura baja esten sometidas a

~fuerzag exageradas debidas a la contraccldn resultante de la

longitud de la cadena, se seguird un proceso substancialmen-
te inverso del que ha sido descrito més ar:iba, con el fin
de compensar la reduccién de longitud de las cadenag. Ias
cufias se retiran de acuerdo con las necesidades y el conjun-
to de cilindro y émbolo hidféulico puede ser itransferido de
un puesto de reglaje a otro, si es precisc, para compensar
le reduccién de longltud de la cadens durante el periodo de
enfriamiento delrtransportadof de parrilla, '
Todos los varios reglajes mencionados mds arriba
pueden hacerse mientras el tfansportador estéd funeionando,
Aunque el transporfador y la cadena del transportador estén
trabajando a una temperaturs elevada, la temperatura ambien
te en el emplazamiento donde se hacen los reglajes es muy
inferior a la del .transcortador y de las cadenas dél trang-

portador y es suficlentemente moderada pzra permitir el ac-

_cego a los »breros que realizan los ajustes.

Utilizendo una pluralidad de puestos de reglaje
del tipo representado y descrito en la presente Memorla, pue-
de utilizarse wn conjunto hidrdulico mds pejueiio y mds corto
en wa instalacidén dada respecto al conjunto hidraulico ne-

cesario en el caso de estar situado en un solo puesto de re-
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glaje ya que la utilizacidén de un solo puesto .de reglaje

obligaria a utilizar un conjunto de cilindro v émbolo mis

‘largo con un émbolo de carrera mis extensa lo gue daria lu-

gar a fuerzas resultantes mds elevadas que en el modo de
realizacidn descrito en la presents Memoria.

En resumen: Ia Patente de Invencién que se soli-
cita debera recaer sobre las gsiguientes

RIVINDICACIQNES

1. Aparato de reglaje de posicidn de un eje
de transportador sin finfpara desplazar por lo menos uno
de los ejes anterior y posterior de wn traﬁsportador con
relacidn al otro para wantener la tensidn deseada del trans--
portador compensando los cambios de longitud del transpor-
tador debicos a variaciones de temperatura y/o desgaste,
caracterizado por una estructura de cojinete,deslizante
(40) destinzda a soportar un cojinete del eje (22) de modo
gue pueda réaliiar un movimiento con respecto a un soporte
fijo (42), un motor extensible (60) asociado con lz estfuc—
tura ce ccjinete péra desplazar lz estructura con relacidn
alrsoporte fijo, incluyendd el motor (60) un carter (62) y
un elemento (64) desplazable linealmente que pusde acoplar—
se con la estructuré de cojinete deslizante (40), wn elemen—
to de saliente (66) soportado por el carter (62) del motor
¥ dispuesto de manera gue pueda ser introﬁucido en un ori-
ficio (68) formedo en el soporte fijo (42) para anclar de
manera desarmable el carter del motor en unz posicidn fija
sobre el soporte fijc, y una cufia (90) dimensionade con pre
cisidén adaptada para ser introducida en todo el espacio
formado entre el carter del motor y la estructura de coji-

nete deslizante cuando, durante el funcionamiento del apa—

la
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rato de reglaje, la estructura de cojinete se desplaza ale-
jéndose del carter del motor, para mantener la estructura
de cojinete en la posicidn de reglaje a la cval ha sido des
plazada con relacibn al carter del motor.

2. Aperato de reglaje de posicibn de un eje de
transportador sin fin segim la reivindicacién 1, caracteri-
zado porque un toyé (80) estd dispuesto en el soporte fijo
(42) de manera que entre en contacto con &1 wm elemento de
saliente (66) introducido en el orificio (68),

3. Aparsto de reglaje de posicién de un eje de
transportador sin fin segin larreivindicacién 1 0 2, carac-
terizado porque una plurzalidad de orificios (68) estdn Ffor-
nados en el soporte fijo (42) para recibir el elemento de
saliente (66) situado en el carter (62) del motor para pro-

rﬁorcionﬁr'una pluralidad de puestos de reglaje para el car-
ter del motor en el soporte fijo.

4. Aparato de reglaje de posicién de wn eje de
trensportador sin fin segin lis reivindicaciones 1, 2 ¢ 3,
caracteriéado porqgue el soporte fijo (42) incluye wne viga
con perfil cerrado situada en una pogicidn contigua a wm
lado del transportedor, y la estructura de cojinete desgli-
zente estd montada de manera que pueda realizar un movimien
to deslizante a lo largo de la pared superior (50) de la
viga con perfil cerrado, estzndo dicha pared superior (50)
provista de orificios p-ra recibir el elemento de saliente
(66) del carter (62) del motor.

5. Aparatc de reglaje de posicibn de wn eje de
transportador sin fin pare desplazar por lo.menos uno de los
ejes anterior y posterior de un transportzdor sin fin con

relaci 6n al otro, con el fin de mantener la tensidn deseada

o 3
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del transportador compensando los cembios de longitud del .

i n

. transportador debidos & las variaciones de temperatura y/o
i

t

ial desgaste, construido y dispuesto substencialmente de la
i . . - M .

i manera descrita aqul con referencia a los dibujos adjuntos,

v
i

v segOn se representa en ellos.

6. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la patente de invencidn que se solicita por:
APARATO DE REGLAJE DE POSICIOX DE UN EJE DE TRANSPORTADOR
SIN FIN.
Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
éresente memoria descriptiva que consta de veintiocho paginas
ﬁecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 6 de junio de 1.973
BERNARDO UHGRTA
DeD.
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